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Introduccion

La Conferencia internacional sobre contaminacién del mar, 1973,
convocada por la OMI y celebrada del 8 de octubre al 2 de noviembre de
1973, aprobé el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por
los buques, 1973. La misma Conferencia aprobd también el Protocolo 1
(Disposiciones para formular los informes sobre sucesos relacionados con
sustancias perjudiciales) y el Protocolo II (Arbitraje). El Convenio se
modificd ulteriormente mediante el Protocolo de 1978, que fue aprobado
por la Conferencia internacional sobre seguridad de los buques tanque y
prevenciéon de la contaminacién, convocada por la OMI y celebrada
del 6 al 17 de febrero de 1978. El Convenio, modificado por el Protocolo
de 1978, se conoce con el nombre de “Convenio internacional para
prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978” o, de manera abreviada, “MARPOL 73/78”. Los
cinco anexos del Convenio contienen las reglas aplicables a las diversas
fuentes de la contaminacién ocasionada por los buques. El Convenio
también fue modificado por el Protocolo de 1997, mediante el cual se
anadié un sexto anexo.

El Comité de Proteccién del Medio Marino (el Comité), desde su creacién
en 1974, ha vuelto a examinar varias disposiciones del Convenio MARPOL
que requerian aclaracidén o cuya aplicacién habia planteado dificultades. A
fin de resolver tales ambigiiedades y dificultades de manera uniforme, el
Comité decidié que era conveniente elaborar interpretaciones unificadas. El
Comité reconocié que, en determinados casos, era necesario enmendar las
reglas existentes o introducir nuevas reglas con el fin de reducir atin mas la
contaminacién ocasionada por los accidentes y por la explotacién de los
buques. Estas actividades del Comité han dado lugar a varias interpre-
taciones unificadas y enmiendas del Convenio.

La presente publicacién tiene por objeto facilitar la consulta de las
disposiciones e interpretaciones unificadas actualizadas de los articulos,
protocolos y anexos del Convenio MARPOL, ¢ incorpora todas las
enmiendas que han sido adoptadas por el Comité y que han entrado en
vigor hasta las enmiendas del afio 2005 inclusive (adoptadas mediante la
resolucidon MEPC.132(53)). Cabe sefalar, sin embargo, que no es intencion
de la Secretaria cambiar los textos auténticos, ni desde el punto de vista de la
forma ni de ningtin otro modo. A efectos juridicos, se consultarin siempre
los textos auténticos de las disposiciones del Convenio MARPOL.

Asimismo se han incluido en la seccién titulada “Informacién adicional” las
enmiendas a los anexos 1 y IV, adoptadas el 24 de marzo de 2006 mediante
las resoluciones MEPC.141(54) y MEPC.143(54), respectivamente. La
fecha de aceptacion ticita de esas enmiendas es el 1 de febrero de 2007 vy, si
se aceptan en esa fecha, las enmiendas entrarin en vigor el 1 de agosto
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Introduccién

de 2007. En la fecha de publicacién de la presente edicioén, no se han
cumplido atin las condiciones para la entrada en vigor de las enmiendas. No
obstante, se ha considerado que es posible que éstas entren en vigor antes de
la préxima revision de la presente publicacion refundida. Por ello, en el
punto 6 de la seccidn titulada “Informacion adicional” se reproduce el texto
de la resolucion MEPC.141(54), y en el punto 8, el de la resolucion
MEPC.143(54).

Con objeto de mantener la coherencia en la forma de presentar la
informacidn, las directrices que no son de obligado cumplimiento en virtud
del anexo aplicable, y que ya figuran en otra publicacién de la OMI, no se
han incluido en esta edicién refundida de 2006.

Protocolo I — Disposiciones para formular los informes
sobre sucesos relacionados con sustancias perjudiciales

Este Protocolo fue aprobado el 2 de noviembre de 1973 y posteriormente
modificado mediante las siguientes enmiendas:

— enmiendas de 1985 (resolucién MEPC.21(22)), por las cuales se
sustituy6 el Protocolo por un texto revisado: entraron en vigor

el 6 de abril de 1987; y

— enmiendas de 1996 (resolucién MEPC.68(38)), por las cuales se
revisé el articulo II 1): entraron en vigor el 1 de enero de 1998.

Anexo I — Reglas para prevenir la contaminacion
por hidrocarburos

El Anexo I entrd en vigor el 2 de octubre de 1983y, por lo que respecta a
las Partes en el MARPOL 73/78, sustituye al entonces vigente Convenio
internacional para prevenir la contaminacién de las aguas del mar por
hidrocarburos, 1954, enmendado en 1962 y 1969. El Comité ha aprobado
cierto ntmero de enmiendas a este Anexo, las cuales se resumen a
continuacion:

- enmiendas de 1984 (resolucion MEPC.14(20)), sobre el control
de las descargas de hidrocarburos, retencién de los hidro-
carburos a bordo, instalacién de bombas, tuberias y dispositivos
de descarga a bordo de los petroleros, y compartimentado y
estabilidad: entraron en vigor el 7 de enero de 1986;

— enmiendas de 1987 (resolucion MEPC.29(25)), sobre la
asignacion del caricter de zona especial al Golfo de Adén:
entraron en vigor el 1 de abril de 1989;
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enmiendas de 1990 (resolucibn MEPC.39(29)), sobre la
introduccién del Sistema armonizado de reconocimientos y
certificacién: entraron en vigor el 3 de febrero de 2000;

enmiendas de 1990 (resolucion MEPC.42(30)), sobre la
designacién de la zona del Antartico como zona especial:
entraron en vigor el 17 de marzo de 1992;

enmiendas de 1991 (resoluciéon MEPC.47(31)), sobre la nueva
regla 26, titulada “Plan de emergencia de a bordo en caso de con-
taminacién por hidrocarburos”, y otras enmiendas al Anexo I:
entraron en vigor el 4 de abril de 1993;

enmiendas de 1992 (resolucion MEPC.51(32)), sobre los
criterios relativos a las descargas del Anexo I: entraron en vigor

el 6 de julio de 1993;

enmiendas de 1992 (resolucién MEPC.52(32)), sobre las nuevas
reglas 13F y 13G y enmiendas conexas al Anexo I: entraron en
vigor el 6 de julio de 1993;

enmiendas de 1994 (resolucién 1, aprobada el 2 de noviembre
de 1994 por la Conferencia de las Partes en el MARPOL 73/
78), sobre la supervision de las prescripciones operacionales por
el Estado rector del puerto: entraron en vigor el 3 de marzo
de 1996;

enmiendas de 1997 (resolucién MEPC.75(40)), sobre la desig-
nacién de las aguas noroccidentales de Europa como zona
especial y una nueva regla 25A: entraron en vigor el 1 de
febrero de 1999;

enmiendas de 1999 (resolucién MEPC.78(43)), para la revision
de las reglas 13G y 26 y del Certificado IOPP: entraron en vigor
el 1 de enero de 2001;

enmiendas de 2001 (resolucién MEPC.95(46)), para la revisién
de la regla 13G: entraron en vigor el 1 de septiembre de 2002;

enmiendas de 2003 (resolucion MEPC.111(50)), para la revisién
de la regla 13G, la inclusion de la nueva regla 13H y enmiendas
conexas al Anexo 1: entraron en vigor el 5 de abril de 2005;

enmiendas de 2004 (resolucion MEPC.117(52)), sobre el
Anexo I revisado: entrard en vigor el 1 de enero de 2007; y

enmiendas de 2006 (resolucion MEPC.141(54)), para la revisién
de las reglas 1 y 21, la inclusién de la regla 12A y enmiendas al
Anexo I conexas: si quedan aceptadas el 1 de febrero de 2007,
entrardn en vigor el 1 de agosto de 2007.
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Anexo II — Reglas para prevenir la contaminacion
por sustancias nocivas liquidas transportadas a granel

Para facilitar la implantacién de este anexo, el texto original se enmendd
en 1985, mediante la resolucién MEPC.16(22), en lo que respecta a las
prescripciones relativas a las bombas, las tuberias y la supervision. En su 22°
periodo de sesiones, el Comité decidié también, de conformidad con el
articulo II del Protocolo de 1978, que ““las Partes habran de hacer efectivas
las disposiciones del Anexo II del MARPOL 73/78 enmendado a partir
del 6 de abril de 1987 (resolucion MEPC.17(22)). El Comité aprobd

ulteriormente otras enmiendas, que se resumen a continuacion:

— enmiendas de 1989 (resolucion MEPC.34(27)), mediante las
cuales se actualizaron los apéndices Il y III para que fuesen
compatibles con los capitulos 17/VIy 18/VII de los c6digos CIQ
y CGrQ, respectivamente: entraron en vigor el 13 de octubre

de 1990;

— enmiendas de 1990 (resolucion MEPC.39(29)), sobre la
introduccion del Sistema armonizado de reconocimientos y
certificacién: entraron en vigor el 3 de febrero de 2000;

— enmiendas de 1992 (resolucion MEPC.57(33)), sobre la
designacién de la zona del Antirtico como zona especial y las
listas de sustancias liquidas de los apéndices del Anexo II:
entraron en vigor el 1 de julio de 1994;

—  enmiendas de 1994 (resolucién 1, aprobada el 2 de noviembre
de 1994 por la Conferencia de las Partes en el MARPOL 73/
78), sobre la supervision de las prescripciones operacionales por
el Estado rector del puerto: entraron en vigor el 3 de marzo de
1996;

— enmiendas de 1999 (resolucién MEPC.78(43)), sobre la
incorporacién de una nueva regla 16: entraron en vigor el
1 de enero de 2001; y

— enmiendas de 2004 (resolucion MEPC.118(52)), sobre el
Anexo II revisado: entraran en vigor el 1 de enero de 2007.

Anexo III — Reglas para prevenir la contaminacion
por sustancias perjudiciales transportadas por mar en bultos

El Anexo III entrd en vigor el 1 de julio de 1992. No obstante, mucho antes
de dicha fecha de entrada en vigor, el Comité, con el acuerdo del Comité de
Seguridad Maritima decidié que este anexo se implantaria por medio del
Cédigo IMDG. El Comité de Seguridad Maritima prepard enmiendas al
Codigo IMDG destinadas a incorporar la cuestién de la contaminacion
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del mar (Enmienda 25-89) y éstas se implantaron a partir del 1 de enero
de 1991. El Comité aprobé ulteriormente otras enmiendas, que se resumen
a continuacién:

enmiendas de 1992 (resolucion MEPC.58(33)), mediante las
que se revisé completamente el Anexo III, para aclarar las
prescripciones del texto original, y no para modificar su
contenido, y se incluyd la referencia al Coédigo IMDG: entraron

en vigor el 28 de febrero de 1994;

enmiendas de 1994 (resolucién 2, aprobada el 2 de noviembre
de 1994 por la Conferencia de las Partes en el MARPOL 73/
78), sobre la supervision de las prescripciones operacionales por
el Estado rector del puerto: entraron en vigor el 3 de marzo
de 1996; y

enmiendas de 2000 (resolucion MEPC.84(44)), mediante las
cuales se suprimi6 una cliusula relativa a la contaminacion de los
alimentos de origen marino: entraron en vigor el 1 de enero

de 2002.

Anexo IV — Reglas para prevenir la contaminacién
por las aguas sucias de los buques

El Anexo IV entrd en vigor el 27 de septiembre de 2003. El Comité ha
aprobado las enmiendas a este Anexo que se indican a continuacién:

enmiendas de 2004 (resolucién MEPC.115(51)), sobre el

Anexo IV revisado: entraron en vigor el 1 de agosto de 2005; y

enmiendas de 2006 (resolucion MEPC.143(54)), para la incor-
poracién de la nueva regla 13, relativa a la supervisiéon de las
prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto: si

quedan aceptadas el 1 de febrero de 2007, entrardn en vigor el 1
de agosto de 2007.

Anexo V — Reglas para prevenir la contaminacion
por las basuras de los buques

El Anexo V entré en vigor el 31 de diciembre de 1988. El Comité ha
aprobado las enmiendas a este Anexo que se indican a continuacién:

enmiendas de 1989 (resolucion MEPC.36(28)), sobre la
asignacién del caricter de zona especial al Mar del Norte, vy la
revision de la regla 6 (Excepciones): entraron en vigor el 18 de
febrero de 1991;

enmiendas de 1990 (resolucién MEPC.42(30)), sobre la desig-
nacién de la zona del Antirtico como zona especial: entraron en
vigor el 17 de marzo de 1992;
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enmiendas de 1991 (resolucién MEPC.48(31)), sobre la desig-
nacién del Gran Caribe como zona especial: entraron en vigor el
4 de abril de 1993;

enmiendas de 1994 (resolucién 3, aprobada el 2 de noviembre
de 1994 por la Conferencia de las Partes en el MARPOL 73/
78), sobre la supervision de las prescripciones operacionales por

el Estado rector del puerto: entraron en vigor el 3 de marzo
de 1996;

enmiendas de 1995 (resoluciéon MEPC.65(37)), para la revisién
de la regla 2 y la incorporacién de una nueva regla 9 del Anexo
V: entraron en vigor el 1 de julio de 1997;

enmiendas de 2000 (resolucién MEPC.89(45)), para la revision
de las reglas 1, 3, 5 y 9 y del Registro de descargas de basuras:
entraron en vigor el 1 de marzo de 2002; y

enmiendas de 2004 (resolucién MEPC.116(51)), para la revision
del apéndice del Anexo V: entraron en vigor el 1 de agosto de
2005.

Anexo VI — Reglas para prevenir la contaminacién
atmosférica ocasionada por los buques

El Anexo VI figura en el Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978, que fue adoptado por la
Conferencia internacional de las Partes en el Convenio MARPOL en
septiembre de 1997. El Anexo VI entr6 en vigor el 19 de mayo de 2005. El
Comité ha aprobado las enmiendas a este Anexo que se indican a
continuacién:

enmiendas de 2005 (resolucibn MEPC.132(53)), sobre la
introduccién en este Anexo del Sistema armonizado de
reconocimientos y certificacion, y sobre la designacion de la
zona del Mar del Norte como nueva zona de control de las

emisiones de SO,: entrardn en vigor el 22 de noviembre
de 2006.
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Convenio internacional para
prevenir la contaminacion
por los buques, 1973

LAS PARTES EN EL CONVENIO,

CONSCIENTES de la necesidad de proteger el medio humano en general y el
marino en particular,

RECONOCIENDO que el derrame accidental, negligente o deliberado de
hidrocarburos y de otras sustancias perjudiciales por los buques constituye
una grave fuente de contaminacién,

RECONOCIENDO TAMBIEN la importancia del Convenio internacional para
prevenir la contaminacién de las aguas del mar por hidrocarburos, 1954, por
haber sido el primer instrumento multilateral concertado con la primordial
finalidad de preservar el medio, y apreciando que dicho Convenio ha
contribuido decisivamente a proteger los mares y el medio costero contra la
contaminacion,

DESEOSAS de lograr la eliminacién total de la contaminacién intencional del
medio marino por hidrocarburos y otras sustancias perjudiciales, y reducir a
un minimo la descarga accidental de tales sustancias,

CONSIDERANDO que el mejor modo de lograr este objetivo es preceptuar
reglas de alcance universal que no se limiten a la contaminacién por los
hidrocarburos,

HAN CONVENIDO lo siguiente:

Articulo 1
Obligaciones generales en virtud del Convenio

1) Las Partes se comprometen a cumplir las disposiciones del presente
Convenio y de aquellos anexos por los que estén obligadas, a fin de
prevenir la contaminacién del medio marino provocada por la
descarga de sustancias perjudiciales, o de efluentes que contengan
tales sustancias, en transgresiéon del Convenio.

2)  Salvo indicacién expresa en otro sentido, toda referencia al presente
Convenio constituye al mismo tiempo referencia a los protocolos y a
los anexos.
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Articulo 2
Definiciones

A los efectos del presente Convenio, salvo indicacién expresa en otro
sentido:

1)

2)

Por reglas se entiende las contenidas en los anexos al presente
Convenio.

Por sustancia perjudicial se entiende cualquier sustancia cuya intro-
duccién en el mar pueda ocasionar riesgos para la salud humana, dafar
la flora, la fauna y los recursos vivos del medio marino, menoscabar sus
alicientes recreativos o entorpecer los usos legitimos de las aguas del
mar y, en particular, toda sustancia sometida a control de conformidad
con el presente Convenio.

a)  Por descarga, en relacién con las sustancias perjudiciales o con
efluentes que contengan tales sustancias, se entiende cualquier
derrame procedente de un buque por cualquier causa y
comprende todo tipo de escape, evacuacidn, recbose, fuga,
achique, emisién o vaciamiento.

b)  El término descarga no incluye:

1)  nilas operaciones de vertimiento en el sentido que se da a
este término en el Convenio sobre la prevenciéon de la
contaminacién del mar por vertimiento de desechos y
otras materias adoptado en Londres el 13 de noviembre
de 1972;

il) ni el derrame de sustancias perjudiciales directamente
resultantes de la exploracién, la explotaciéon y el consi-
guiente tratamiento, en instalaciones mar adentro, de los
recursos minerales de los fondos marinos;

i) ni el derrame de sustancias perjudiciales con objeto de
efectuar trabajos licitos de investigacion cientifica acerca de
la reduccién o control de la contaminacién.

Por buque se entiende todo tipo de embarcaciones que operen en el
medio marino, incluidos los aliscafos, asi como los aerodeslizadores,
los sumergibles, los artefactos flotantes y las plataformas fijas o
flotantes.

Por Administracion se entiende el Gobierno del Estado bajo cuya
autoridad esté operando el buque. Respecto a un buque con derecho a
enarbolar el pabellén de un Estado, la Administracién es el Gobierno
de ese Estado. Respecto a las plataformas, fijas o flotantes, dedicadas a
la exploracién y la explotacidn de los fondos marinos y de su subsuelo,
en los cuales el Estado riberefio ¢jerza derechos soberanos a los efectos
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de exploracidn y explotacion de sus recursos naturales, la Adminis-
tracién es el Gobierno del Estado riberefio interesado.

6)  Por suceso se entiende todo hecho que ocasione o pueda ocasionar la
descarga en el mar de una sustancia perjudicial o de efluentes que
contengan tal sustancia.

7)  Por Organizacion se entiende la Organizacién Consultiva Maritima
Intergubernamental”.

Articulo 3
Ambito de aplicacion
1) El presente Convenio se aplicari a:

a)  los buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén de una
Parte en el Convenio; y

b)  los buques que sin tener derecho a enarbolar el pabellén de una
Parte operen bajo la autoridad de un Estado Parte.

2)  Nada de lo dispuesto en el presente articulo se interpretard en el
sentido de que deroga o amplia los derechos soberanos de las Partes,
en virtud del derecho internacional, sobre los fondos marinos y su
subsuelo adyacentes a sus costas, a los efectos de exploracién y
explotacién de sus recursos naturales.

3)  El presente Convenio no se aplicard a los buques de guerra ni a las
unidades navales auxiliares, ni a los buques que, siendo propiedad de
un Estado o estando a su servicio, sblo presten por el momento
servicios gubernamentales de caricter no comercial. No obstante, cada
Parte se cuidara de adoptar las medidas oportunas para garantizar que
dentro de lo razonable y practicable, tales buques de propiedad o
servicio estatal actlien en consonancia con el propésito y la finalidad
del presente Convenio, sin que ello perjudique las operaciones o la
capacidad operativa de dichos buques.

Articulo 4
Transgresiones

1)  Toda transgresiéon de las disposiciones del presente Convenio,
dondequiera que ocurra, estard prohibida y serd sancionada por la
legislacién de la Administracién del buque interesado. Si la
Administracion, después de ser informada de una transgresion, estima

En virtud de las enmiendas al Convenio constitutivo de la Organizacidn, que entraron en
vigor el 22 de mayo de 1982, el nombre de la Organizacion pasé a ser “Organizacién Maritima
Internacional”.
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que hay pruebas suficientes como para incoar un procedimiento
respecto a la presunta transgresion, hard que se inicie tal procedi-
miento lo antes posible de conformidad con su legislacion.

Toda transgresién de las disposiciones del presente Convenio dentro
de la jurisdiccidn de cualquier Parte en el Convenio estard prohibida y
serd sancionada por la legislacién de dicha Parte. Siempre que ocurra
tal transgresion, esa Parte tomara una de las dos medidas siguientes:

a)  hacer que, de conformidad con su legislacién, se incoe
procedimiento, o

b) facilitar a la Administraciéon del buque toda informacién y
pruebas que lleguen a su poder de que se ha producido una
transgresion.

Cuando se facilite a la Administracién de un buque informacién o
pruebas relativas a cualquier transgresion del presente Convenio
cometida por ese buque, la Administracién informari inmediatamente
ala Parte que le haya facilitado la informacién o las pruebas, asi como a
la Organizacidn, de las medidas que tome.

Las sanciones que se¢ establezcan en la legislacion de una Parte en
cumplimiento del presente articulo serin suficientemente severas para
disuadir de toda transgresién del presente Convenio. La severidad de
la sancidn sera la misma dondequiera que se produzca la transgresion.

Articulo 5
Certificados y reglas especiales sobre
inspeccion de los buques

1)

A reserva de lo preceptuado en el parrafo 2) del presente articulo, todo
certificado expedido bajo la autoridad de una Parte en el Convenio de
conformidad con lo dispuesto en las reglas serd aceptado por las demas
Partes y considerado tan valido, a todos los efectos previstos en el
presente Convenio, como los certificados expedidos por ellas mismas.

Todo buque obligado a poseer un certificado de conformidad con lo
dispuesto en las reglas estard sujeto, mientras se halle en puertos o
terminales mar adentro bajo jurisdiccion de una Parte, a la inspeccion
de funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte. Tal
inspeccion se limitard a comprobar que hay a bordo un certificado
valido, a no ser que existan motivos claros para pensar que la
condicién del buque o de sus equipos no corresponde sustancialmente
a los pormenores del certificado. En tal caso, o si resulta que el buque
no lleva certificado vélido, la Parte que efecttie la inspeccidon tomara las
medidas necesarias para que el buque no se haga a la mar hasta que
pueda hacerlo sin amenaza irrazonable de dafiar el medio marino. No
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obstante, dicha Parte podrd dar permiso al buque para que salga del
puerto o de la terminal mar adentro con objeto de dirigirse al astillero
de reparaciones adecuado que se halle mis proximo.

Cuando una Parte deniegue a un buque extranjero la entrada en los
puertos o terminales mar adentro bajo su jurisdiccién, o de algin
modo actte contra dicho buque por considerar que no cumple con las
disposiciones del presente Convenio, dicha Parte informara inmedia-
tamente al cénsul o representante diplomitico de la Parte cuyo
pabellén tenga el buque derecho a enarbolar o, de no ser ello posible, a
la Administracién del buque afectado. Antes de denegar la entrada o
de intervenir de algiin modo, la Parte podri solicitar consulta con la
Administracién del buque afectado. También se informard a la
Administracién cuando resulte que un buque no lleva un certificado
valido de conformidad con lo dispuesto en las reglas.

Respecto a los buques de Estados no Partes en el Convenio, las Partes
aplicaran en la medida de lo necesario las disposiciones del presente
Convenio para garantizar que no se da un trato mas favorable a tales
buques.

Articulo 6
Deteccion de transgresiones del Convenio
y cumplimiento del mismo

1)

Las Partes en el Convenio cooperaran en toda gestiéon que conduzca a
la deteccion de las transgresiones y al cumplimiento de las
disposiciones del presente Convenio haciendo uso de cualquier
medida apropiada y practicable de deteccién y de vigilancia y control
ambientales, asi como de métodos adecuados de transmisién de
informacién y acumulacién de pruebas.

Todo buque al que se aplique el presente Convenio puede ser objeto
de inspeccidén, en cualquier puerto o terminal mar adentro de una
Parte, por los funcionarios que nombre o autorice dicha Parte a fin de
verificar si el buque efectud alguna descarga de sustancias perjudiciales
transgrediendo lo dispuesto por las reglas. Si la inspeccidén indica que
hubo transgresiéon del presente Convenio se enviard informe a la
Administraciéon para que tome las medidas oportunas.

Cualquier Parte facilitard a la Administracion pruebas, si las hubiere,
de que un buque ha efectuado una descarga de sustancias perjudiciales,
o de efluentes que contengan tales sustancias, transgrediendo lo
dispuesto en las reglas. Cuando sea posible, la autoridad competente
de dicha Parte notificard al capitin del buque la transgresion que se le
imputa.
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4)

Al recibir las pruebas a que se refiere este articulo, la Administracién
investigara el asunto y podra solicitar de la otra Parte que le facilite més
o mgejores prucbas de la presunta transgresion. Si la Administracién
estima que hay pruebas suficientes como para incoar un procedi-
miento respecto a la presunta transgresiéon, hard que se inicie tal
procedimiento lo antes posible de conformidad con su legislacién. Esa
Administracién transmitird inmediatamente a la Parte que haya
informado de la presunta transgresién, y a la Organizacién, noticia
de la actuacién emprendida.

Toda Parte podrd asimismo proceder a la inspeccién de un buque al
que sea de aplicacidn el presente Convenio cuando el buque entre en
los puertos o terminales mar adentro bajo su jurisdiccion, si ha
recibido de cualquier otra Parte una solicitud de investigacién junto
con prucbas suficientes de que ese buque ha efectuado en cualquier
lugar una descarga de sustancias perjudiciales, o de efluentes que
contengan tales sustancias. El informe de la investigacién serd
transmitido tanto a la Parte que la solicité como a la Administracién,
a fin de que puedan tomarse las medidas oportunas con arreglo al
presente Convenio.

Articulo 7
Demoras innecesarias a los buques

1)

Se hard todo lo posible para evitar que el buque sufra una inmo-
vilizacién o demora innecesarias a causa de las medidas que se tomen
de conformidad con los articulos 4, 5 y 6 del presente Convenio.

Cuando un buque haya sufrido una inmovilizaciébn o demora
innecesarias a causa de las medidas que se tomen de conformidad
con los articulos 4, 5y 6 del presente Convenio, tendri derecho a ser
indemnizado por todo dafio o perjuicio que haya sufrido.

Articulo 8
Informes sobre sucesos relacionados
con sustancias perjudiciales

1)

2)

Se hara informe del suceso y sin demora aplicando en todo lo posible
las disposiciones del Protocolo I del presente Convenio.

Toda Parte en el Convenio debera:

a)  tomar las providencias necesarias para que un funcionario u
6rgano competente reciba y tramite todos los informes relativos
a los sucesos;
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b)  notificar a la Organizacién, dindole detalles completos de tales
providencias, para que las ponga en conocimiento de las demds
Partes y Estados Miembros de la Organizacidn.

Siempre que una Parte reciba un informe en virtud de lo dispuesto en
el presente articulo, lo retransmitird sin demora a:

a)  la Administracién del buque interesado;

b)  todo otro Estado que pueda resultar afectado.

Toda Parte en el Convenio se compromete a cursar instrucciones a sus
naves y aeronaves de inspeccidén maritima y demas servicios
competentes para que comuniquen a sus autoridades cualquiera de
los sucesos que se mencionan en el Protocolo I del presente
Convenio. Dicha Parte, si lo considera apropiado, transmitird un
informe a la Organizacién y a toda otra Parte interesada.

Articulo 9
Otros tratados y su interpretacion

1)

A partir de su entrada en vigor el presente Convenio sustituird al
Convenio internacional para prevenir la contaminacién de las aguas
del mar por hidrocarburos, 1954, reformado, entre las Partes en ese
Convenio.

Nada de lo dispuesto en el presente Convenio prejuzgard la codifi-
cacién y el desarrollo del derecho maritimo en la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, convocada en virtud de la
resolucién 2750 C(XXV) de la Asamblea General de las Naciones
Unidas, ni las reivindicaciones y tesis juridicas presentes o futuras de
cualquier Estado en lo concerniente al derecho maritimo y a la
naturaleza y amplitud de su jurisdiccidn sobre su zona costera o sobre
buques de su pabellén.

En el presente Convenio se interpretara el término jurisdiccion a la luz
del derecho internacional vigente cuando haya de aplicarse o
interpretarse el presente Convenio.

Articulo 10
Solucion de controversias

Toda controversia entre dos o mis Partes en el Convenio relativa a la
interpretacién o aplicacién del presente Convenio, que no haya podido
resolverse mediante negociacién entre las Partes interesadas, serd sometida, a
peticién de cualquiera de ellas, al procedimiento de arbitraje establecido en
el Protocolo II del presente Convenio, salvo que esas Partes acuerden otro
procedimiento.
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Articulo 11
Comunicacion de informacion

1)

Las Partes en el Convenio se comprometen a comunicar a la
Organizacion:

a) el texto de las leyes, ordenanzas, decretos, reglamentos y otros
instrumentos que se promulguen acerca de las diversas materias
incluidas en el ambito de aplicacién del presente Convenio;

b) una lista de los 6rganos no gubernamentales que estén
autorizados a actuar en su nombre en lo relativo a proyecto,
construccidén y equipo de buques destinados a transportar
sustancias perjudiciales, de conformidad con lo dispuesto en
las reglas™;

¢)  muestras, en namero suficiente, de los certificados expedidos en
virtud de lo dispuesto en las reglas;

d)  una lista de las instalaciones de recepcién puntualizando su
emplazamiento, capacidad, equipo disponible y demds caracte-
risticas;

e)  informes oficiales o resimenes de informes oficiales en cuanto
revelen los resultados de la aplicacion del presente Convenio; y

f) un informe estadistico anual, en la forma normalizada por la
Organizacidn, acerca de las sanciones que hayan sido impuestas
por transgresiones del presente Convenio.

La Organizacién notificara a las Partes toda comunicacién que reciba
en virtud del presente articulo y hard circular entre las Partes toda
informacién que le sea comunicada de conformidad con los apar-
tados b) a f) del parrafo 1) del presente articulo.

Articulo 12
Siniestros sufridos por los buques

1)

Las Administraciones se comprometen a investigar todo siniestro
sobrevenido a cualquiera de sus buques que esté sujeto a lo dispuesto
en las reglas si tal siniestro ha causado efectos deletéreos importantes
en el medio marino.

Las Partes en el Convenio se comprometen a informar a la
Organizacién acerca de los resultados de tales investigaciones siempre
que consideren que con esta informacién contribuirdn a determinar
qué modificaciones convendra realizar en el presente Convenio.

" El texto de este apartado se sustituye por el que figura en el articulo 111 del Protocolo de 1978.
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Articulo 13
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

1)

El presente Convenio quedard abierto a la firma en la sede de la
Organizacion desde el 15 de enero de 1974 hasta el 31 de diciembre
de 1974 y, después de ese plazo, seguira abierto a la adhesion. Los
Estados podran hacerse participes del presente Convenio mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacidén, aceptaciébn o
aprobacidn; o

b)  firma a reserva de ratificacién, aceptacién o aprobacidn, seguida
de ratificacién, aceptacién o aprobacidén; o

¢)  adhesion.

La ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesion se efectuard
mediante depésito de un instrumento a tal efecto en poder del
Secretario General de la Organizacién.

El Secretario General de la Organizacién informard a todos los Estados
que hayan firmado el presente Convenio o que se hayan adherido al
mismo, de toda firma o del depésito de todo nuevo instrumento de
ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesion y de la fecha de tal
depdsito.

Articulo 14
Anexos facultativos

1)

Todo Estado, al tiempo de firmar, ratificar, aceptar, aprobar el presente
Convenio o adherirse al mismo, podri declarar que no acepta alguno o
ninguno de los anexos III, IV y V (a los que se designard en adelante
anexos facultativos) del presente Convenio. A reserva de lo anterior, las
Partes en el Convenio quedarin obligadas por cualquiera de los anexos
en su totalidad.

Todo Estado que haya declarado no considerarse obligado por algiin
anexo facultativo podra aceptar en cualquier momento dicho anexo
mediante dep6sito en poder de la Organizacién de un instrumento del
tipo prescrito en el parrafo 2) del articulo 13.

El Estado que formule una declaracién con arreglo a lo previsto en el
parrafo 1) del presente articulo en relacién con algin anexo facultativo
y que no haya aceptado posteriormente dicho anexo de conformidad
con el parrafo 2) del presente articulo no asumira ninguna obligacion,
ni tendra derecho a reclamar ningtn privilegio en virtud del presente
Convenio, en lo referente a asuntos relacionados con el anexo en
cuestién, y las referencias a las Partes en el presente Convenio no
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MARPOL 73
Articulo 15

incluiran a dicho Estado en lo concerniente a los asuntos relacionados
con el citado anexo.

La Organizaciéon informara a todos los Estados que hayan firmado el
presente Convenio o se hayan adherido al mismo de toda declaracién
formulada en virtud del presente articulo, asi como de todo
instrumento recibido y depositado de conformidad con el parrafo 2)
del presente articulo.

Articulo 15
Entrada en vigor

1)

El presente Convenio entrara en vigor doce meses después de la fecha
en que por lo menos 15 Estados cuyas flotas mercantes combinadas
constituyan no menos del 50% del tonelaje bruto de la marina
mercante mundial se hayan hecho Partes del mismo conforme a lo
prescrito en el articulo 13.

Todo anexo facultativo entrard en vigor doce meses después de la
fecha en que se hayan cumplido las condiciones estipuladas en el
parrafo 1) del presente articulo en relacién con dicho anexo.

La Organizacién informara a todos los Estados que hayan firmado el
presente Convenio, o se hayan adherido al mismo, de la fecha en que
entre en vigor y también de la fecha en que adquiera vigencia cualquier
anexo facultativo de conformidad con el parrafo 2) del presente
articulo.

Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacién,
aceptacidn, aprobacién o adhesion respecto al presente Convenio, o a
cualquier anexo facultativo, después de que se hubieren cumplido los
requisitos de entrada en vigor, pero con anterioridad a la fecha de
entrada en vigor, la ratificacién, aceptacion, aprobacion o adhesion
empezarin a regir al entrar en vigor el Convenio, o el anexo
facultativo, o a los tres meses de haberse depositado el instrumento
correspondiente, si este plazo vence posteriormente.

Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacién,
aceptacidn, aprobaciéon o adhesién con posterioridad a la fecha de
entrada en vigor del Convenio o de un anexo facultativo, el Convenio
o el anexo facultativo empezard a regir a los tres meses de haberse
depositado el instrumento.

Todo instrumento de ratificacidn, aceptacioén, aprobaciéon o adhesion
que se deposite con posterioridad a la fecha en que se hayan cumplido
todas las condiciones prescritas por el articulo 16 para poner en vigor
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Articulo 16

cualquier enmienda del presente Convenio, o anexo facultativo, se
considerara referido al Convenio o anexo en su forma enmendada.

Articulo 16
Enmiendas

1) El presente Convenio podrd ser enmendado por cualquiera de los
procedimientos especificados a continuacién:

2)  Enmienda previo examen por la Organizacién:

a)

toda enmienda propuesta por una Parte en el Convenio sera
sometida a la Organizacién y distribuida por el Secretario
General de la misma a todos los Miembros de la Organizaciéon y
a todas las Partes por lo menos seis meses antes de su examen;

toda enmienda propuesta y distribuida con arreglo a lo dispuesto
en el apartado a) de este parrafo serd sometida por la Organi-
zacién a un drgano competente para que éste la examine;

las Partes en el Convenio, sean o no Miembros de la Organi-
zacién, tendrin derecho a participar en las deliberaciones del
organo competente;

las enmiendas seran adoptadas por una mayoria de dos tercios de
los presentes y votantes interviniendo solamente en la votacién
las Partes en el Convenio;

si fuere adoptada de conformidad con el apartado d) de este
parrafo, la enmienda serd comunicada por el Secretario General
de la Organizacién a todas las Partes en el Convenio para su
aceptacion;

se considerard aceptada una enmienda en las circunstancias
siguientes:

i) una enmienda a un articulo del Convenio se considerara
aceptada a partir de la fecha en que la hubieren aceptado
los dos tercios de las Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen no menos del 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial;

il)  una enmienda a un anexo del Convenio se considerard
aceptada de conformidad con el procedimiento especifi-
cado en el inciso iii) del apartado f) de este parrafo salvo
que el Organo competente, en el momento de su
adopcién, determine que la enmienda se considerard
aceptada a partir de la fecha en que la hubieren aceptado
los dos tercios de las Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen no menos del 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial. No obstante, en
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MARPOL 73
Articulo 16

cualquier momento antes de la entrada en vigor de una
enmienda a un anexo del Convenio, una Parte
podra notificar al Secretario General de la Organizacién
que para que la enmienda entre en vigor con respecto a
dicha Parte ésta habrid de dar su aprobacién expresa. El
Secretario General pondri dicha notificacién y la fecha de
su recepcién en conocimiento de las Partes;
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i) una enmienda a un apéndice de un anexo del Convenio se
considerara aceptada al término de un plazo, no menor de
diez meses, que determinara el érgano competente en el
momento de su adopcidn, salvo que, dentro de ese plazo,
un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes
cuyas flotas mercantes combinadas representen como
minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, segin cual de esas dos condiciones se cumpla
antes, notifiquen a la Organizacién que rechazan la
enmienda;

iv)  toda enmienda al Protocolo I del Convenio quedari sujeta
a los mismos procedimientos que se estipulan en los
incisos 1) o i) del apartado f) de este parrafo para
enmendar los anexos del Convenio;

v)  toda enmienda al Protocolo II del Convenio quedard
sujeta a los mismos procedimientos que se estipulan en el
inciso 1) del apartado f) de este parrafo para enmendar los
articulos del Convenio;

g)  la enmienda entrard en vigor en las siguientes condiciones:

i) en el caso de una enmienda a un articulo o al Protocolo 11
del Convenio, o al Protocolo I 0 a un anexo del Convenio
que no se efectie con arreglo al procedimiento especifi-
cado en el inciso iii) del apartado f) de este parrafo, la
enmienda aceptada de conformidad con las disposiciones
precedentes entrard en vigor seis meses después de la fecha
de su aceptacién con respecto a las Partes que hayan
declarado que la aceptan;

il)  en el caso de una enmienda al Protocolo I, a un apéndice
de un anexo o a un anexo del Convenio que se efectte
con arreglo al procedimiento especificado en el inciso iii)
del apartado f) de este parrafo, la enmienda que se
considere aceptada de conformidad con las condiciones
precedentes entrard en vigor seis meses después de su
aceptacién con respecto a todas las Partes, exceptuadas
aquéllas que, antes de esa fecha, hayan declarado que no la
aceptan o notificado, en virtud del inciso ii) del apartado f)
de este parrafo, que su aprobacién expresa es necesaria.
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Articulo 16

Enmienda mediante Conferencia:

a)  asolicitud de cualquier Parte, siempre que concuerden en ello
un tercio cuando menos de las Partes, la Organizacién
convocard una conferencia de Partes en el Convenio para
estudiar enmiendas al presente Convenio;

b)  toda enmienda adoptada en tal conferencia por una mayoria de
los dos tercios de las Partes presentes y votantes serd comunicada
por el Secretario General de la Organizacién a todas las Partes
para su aceptacion;

c)  salvo que la Conferencia decida otra cosa, se considerara que la
enmienda ha sido aceptada y ha entrado en vigor de
conformidad con los procedimientos especificados al efecto en
los apartados f) y g) del parrafo 2).

a)  En el caso de una enmienda a un anexo facultativo se entendera
que toda referencia hecha en el presente articulo a una Parte en el
Convenio constituye también referencia a una Parte obligada por
ese anexo;

b)  toda Parte que haya rehusado aceptar una enmienda a un anexo
serd considerada como no Parte por lo que se refiere
exclusivamente a la aplicacién de esa enmienda.

La adopcidn y la entrada en vigor de un nuevo anexo quedarin sujetas
a los mismos procedimientos que la adopcidén y la entrada en vigor de
una enmienda a un articulo del Convenio.

Salvo indicacién expresa en otro sentido, toda enmienda al presente
Convenio, efectuada de conformidad con lo dispuesto en este articulo,
que se refiera a la estructura de un buque, se aplicard solamente a los
buques cuyo contrato de construccién haya sido formalizado o, de no
haber contrato de construccién, cuya quilla haya sido colocada en la
techa, o después de la fecha, de entrada en vigor de la enmienda.

Toda enmienda a un Protocolo o a un anexo habri de referirse al
fondo de ese Protocolo o anexo y ser compatible con lo dispuesto en
los articulos del presente Convenio.

El Secretario General de la Organizacién informara a todas las Partes
de cualquier enmienda que entre en vigor conforme a lo dispuesto en
el presente articulo, asi como de la fecha de entrada en vigor de cada
una de ellas.

Toda declaracién de que se acepta o se rechaza una enmienda en
virtud del presente articulo habri de notificarse por escrito al
Secretario General de la Organizacidn, el cual comunicard a las Partes
en el Convenio haber recibido la notificacion y la fecha en que la
recibid.

15

(]
N~
|
o)
o
o
<
=




<
>
)
g
o
=
N
W

MARPOL 73
Articulo 17

Articulo 17
Fomento de la cooperacion tecnica

Las Partes en el Convenio, en consulta con la Organizacién y otros érganos
internacionales y con la asistencia y coordinacién del Director Ejecutivo del
Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente, fomentarin la
prestacion de ayuda a aquellas Partes que soliciten asistencia técnica para:

a)  formar personal cientifico y técnico;

b)  suministrar el equipo e instalaciones de recepcidn y de vigilancia
y control que se necesiten;

¢) facilitar la adopcién de otras medidas y disposiciones encami-
nadas a prevenir o mitigar la contaminacién del medio marino
por los buques; y

d)  fomentar la investigacion,

preferiblemente en los paises interesados, promoviendo asi el logro de los
fines y propositos del presente Convenio.
y

Articulo 18
Denuncia

1)

El presente Convenio, o cualquiera de sus anexos facultativos, podri
ser denunciado por una Parte en el Convenio en cualquier momento
posterior a la expiracidon de un plazo de cinco afos a partir de la fecha
en que el Convenio o el anexo haya entrado en vigor para dicha Parte.

La denuncia se efectuard mediante notificacién por escrito al
Secretario General de la Organizacién, el cual informari a las demds
Partes de haber recibido tal notificacién, de la fecha en que la recibié y
de la fecha en que surta efecto tal denuncia.

La denuncia surtird efecto doce meses después de haber sido recibida
por el Secretario General de la Organizacién la notificacién de
denuncia o al expirar cualquier otro plazo mas largo que pueda
estipularse en dicha notificacién.

Articulo 19
Deposito 'y registro

)

El presente Convenio serd depositado en poder del Secretario General
de la Organizacién, el cual transmitird copias auténticas del mismo,
debidamente certificadas, a todos los Estados que firmen el presente
Convenio o se adhieran al mismo.
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Articulo 20

2)  Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, el Secretario
General de la Organizacién remitira su texto al Secretario General de
las Naciones Unidas para que sea registrado y publicado de
conformidad con el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo 20
Idiomas

El presente Convenio estd redactado en ejemplar tnico en los idiomas
espafiol, francés, inglés y ruso, siendo cada texto igualmente auténtico. Se
haran traducciones oficiales en los idiomas aleman, arabe, italiano y japonés
que seran depositadas junto al original firmado.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al
efecto por sus respectivos Gobiernos, han firmado el presente Convenio®.

HECHO EN LONDRES el dia dos de noviembre de mil novecientos setenta
y tres.

* Se omiten las firmas.
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Convenio internacional para
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Protocolo de 1978 relativo al
Convenio internacional para
prevenir la contaminacion
por los buques, 1973

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

CONSIDERANDO que el Convenio internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques, 1973, puede contribuir decisivamente a proteger el
medio marino contra la contaminacién ocasionada por los buques,

CONSIDERANDO que es preciso dar atin mayor incremento a la prevencion
y contencién de la contaminacién del mar ocasionada por los buques,
especialmente por los buques tanque,

CONSIDERANDO que es preciso aplicar tan pronto y tan ampliamente como
sea posible las reglas para prevenir la contaminacién por hidrocarburos que
figuran en el Anexo I del mencionado Convenio,

CONSIDERANDO que es preciso aplazar la aplicacién del Anexo II de ese
Convenio hasta que se hayan resuelto satisfactoriamente ciertos problemas
técnicos,

CONSIDERANDO que el modo mis eficaz de lograr esos objetivos es la
conclusién de un Protocolo relativo al Convenio internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973,

CONVIENEN:

Articulo I
Obligaciones generales

1 Las Partes en el presente Protocolo se obligan a hacer efectivas las
disposiciones de:

a) el presente Protocolo y de su anexo, el cual serd parte integrante
de aquél; y

b) el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por
los buques, 1973 (en adelante llamado “‘el Convenio”), a reserva
de las modificaciones y adiciones que se enuncian en el presente
Protocolo.
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Protocolo de 1978 relativo al MARPOL 73
Articulo II

2 Las disposiciones del Convenio y del presente Protocolo se leerdn e
interpretarin conjuntamente como un instrumento Gnico.

3 Toda referencia al presente Protocolo supondri también una
referencia al anexo.

Articulo II
Aplicacion del Anexo II del Convenio

1 No obstante lo dispuesto en el articulo 14 1) del Convenio, las Partes
en el presente Protocolo convienen en que no estarin obligadas por las
disposiciones del Anexo II del Convenio durante un periodo de tres afios
contado desde la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo, o durante
el periodo, mas largo que ése, que fije una mayoria de dos tercios de las
Partes en el presente Protocolo que integren el Comité de Proteccién del
Medio Marino (en adelante llamado “el Comité”) de la Organizacién
Consultiva Maritima Intergubernamental (en adelante llamada “la Organi-
zacién”)".

2 Durante el periodo estipulado en el parrafo 1 del presente articulo, las
Partes en el presente Protocolo no asumiran ninguna obligacién ni tendrin
derecho a reclamar ningin privilegio en virtud del Convenio, en lo
referente a asuntos relacionados con el Anexo II del Convenio, y las
referencias a las Partes en el Convenio no incluirdn a las Partes en el presente
Protocolo en lo concerniente a los asuntos relacionados con el citado anexo.

Articulo IIT
Comunicacion de informacion

Se sustituye el texto del articulo 11 1) b) del Convenio por el siguiente:

“una lista de los inspectores nombrados o de las organizaciones
reconocidas que estén autorizados a actuar en su nombre en cuanto a
la gestion de las cuestiones relacionadas con el proyecto, la
construccién, el equipo y la explotacién de buques destinados a
transportar sustancias perjudiciales, de conformidad con lo dispuesto
en las reglas a fines de distribucion de dicha lista entre las Partes para
conocimiento de sus funcionarios. La Administracién notificard a la
Organizacion cuiles son las atribuciones concretas que haya asignado a
los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las
condiciones en que les haya sido delegada autoridad.”

En virtud de las enmiendas del Convenio constitutivo de la Organizacion, que entraron en
vigor el 22 de mayo de 1982, el nombre de la Organizacion pasé a ser “Organizacién Maritima
Internacional”.
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Protocolo de 1978 relativo al MARPOL 73
Articulo VI

Articulo IV
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

1 El presente Protocolo estard abierto a la firma en la sede de la
Organizacién desde el 1 de junio de 1978 hasta el 31 de mayo de 1979 vy,
después de ese plazo, seguird abierto a la adhesién. Los Estados podrin
constituirse en Partes en el presente Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacidén, aceptaciébn o
aprobacidn; o

b)  firma a reserva de ratificacion, aceptacién o aprobacidn, seguida
de ratificacién, aceptacién o aprobacidn; o

¢)  adhesion.

2 La ratificacidn, aceptacidén, aprobaciéon o adhesién se efectuarin
depositando ante el Secretario General de la Organizacién el instrumento
que proceda.

Articulo V
Entrada en vigor

1 El presente Protocolo entrari en vigor doce meses después de la fecha
en que por lo menos quince Estados cuyas flotas mercantes combinadas
representen no menos del 50% del tonelaje bruto de la marina mercante
mundial se hayan constituido en Partes de conformidad con lo prescrito en
el articulo IV del presente Protocolo.

2 Todo instrumento de ratificacidn, aceptacién, aprobacién o adhesion
depositado con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo adquirird efectividad tres meses después de la fecha en que fue
depositado.

3 Todo instrumento de ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesion
depositado con posterioridad a la fecha en que se haya considerado aceptada
una enmienda al presente Protocolo de conformidad con el articulo 16 del
Convenio, se considerard referido al presente Protocolo en su forma
enmendada.

Articulo VI

Enmiendas

Los procedimientos enunciados en el articulo 16 del Convenio respecto de
enmiendas a los articulos, a un anexo y un apéndice de un anexo del

Convenio se aplicardn respectivamente a las enmiendas a los articulos, al
anexo y a un apéndice del anexo del presente Protocolo.
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Protocolo de 1978 relativo al MARPOL 73
Articulo VII

Articulo VII
Denuncia

1 El presente Protocolo podrid ser denunciado por una Parte en el
presente Protocolo en cualquier momento posterior a la expiracién de un
plazo de cinco afios a contar de la fecha en que el Protocolo haya entrado en
vigor para dicha Parte.

2 La denuncia se efectuard depositando un instrumento de denuncia
ante el Secretario General de la Organizacion.

3 La denuncia surtird efecto transcurridos doce meses a partir de la
recepcion, por parte del Secretario General de la Organizacién, de la
notificacién, o después de la expiracién de cualquier otro plazo mis largo
que se fije en la notificacién.

Articulo VIII
Depositario

1 El presente Protocolo sera depositado ante el Secretario General de la
Organizacién (en adelante llamado “el depositario”).

2 El depositario:

a)  informari a todos los Estados que hayan firmado el presente
Protocolo o se hayan adherido al mismo, de:

i)  cada nueva firma y cada nuevo dep6sito de instrumento de
ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesion, que se
vayan produciendo y de la fecha en que se produzcan;

i)  la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo;

ill)  todo depdsito de un instrumento de denuncia del presente
Protocolo y de la fecha en que fue recibido dicho
instrumento, asi como de la fecha en que la denuncia
surta efecto;

iv)  toda decisidon que se haya tomado de conformidad con el
articulo II 1) del presente Protocolo;

b)  remitird ejemplares auténticos certificados del presente Proto-
colo a todos los Estados que lo hayan firmado o se hayan
adherido al mismo.

3 Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el depositario
remitird un ejemplar auténtico certificado del mismo a la Secretaria de las
Naciones Unidas a fines de registro y publicacion, de conformidad con el
Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.
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Protocolo de 1978 relativo al MARPOL 73
Articulo IX

Articulo IX
Idiomas

El presente Protocolo estd redactado en un solo ejemplar en los idiomas
espanol, francés, inglés y ruso, y cada uno de estos textos tendra la misma
autenticidad. Se haran traducciones oficiales a los idiomas aleman, arabe,
italiano y japonés, las cuales seran depositadas junto con el original firmado.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por
sus respectivos Gobiernos, firman el presente Protocolo™.

HECHO EN LONDRES el dia diecisiete de febrero de mil novecientos setenta
y ocho.

* Se omiten las firmas.
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Protocolo 1
(incluidas las enmiendas)

Disposiciones para formular los
informes sobre sucesos relacionados

con sustancias perjudiciales
(de conformidad con el articulo 8 del Convenio)

Articulo T
Obligacion de informar

1)

El capitin u otra persona a cuyo cargo esté cualquier buque
involucrado en uno de los sucesos a que se hace referencia en el
articulo II del presente Protocolo enviard el oportuno informe
facilitando los pormenores del suceso sin demora y describiéndolos
con la maxima amplitud posible, de conformidad con lo dispuesto en
el presente Protocolo.

En el supuesto de que el buque al que se hace referencia en el parrafo
1) del presente articulo sea abandonado, o de que su informe sea
incompleto o imposible de obtener, el propietario, el fletador, el
gestor o el armador del buque, o los agentes de éstos, asumirin en
todo lo posible las obligaciones que impone al capitan lo dispuesto en
el presente Protocolo.

Articulo II
Casos en que se informara

1)

Se informara siempre que un suceso entrafie:

a)  una descarga superior al nivel autorizado o una probable
descarga de hidrocarburos o de sustancias nocivas liquidas, sea
cual fuere el motivo, incluidas las que se hagan para salvaguardar
la seguridad del buque o la vida humana en el mar; o

b)  una descarga o probable descarga de sustancias perjudiciales que
se transporten en bultos, incluidas las que se lleven en conte-
nedores, tanques portatiles, vehiculos de carretera o ferroviarios
y gabarras de buque; o
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Protocolo I: Sucesos relacionados con sustancias perjudiciales
Articulo III

¢) un dafio, fallo o averia en un buque de eslora igual o superior a
15 m que:

1)  afecte a la seguridad del buque, como por ¢jemplo, y sin
que la enumeracién sea exhaustiva, abordajes, varadas,
incendios, explosiones, fallos estructurales, inundaciones y
corrimientos de la carga; o

il)  vaya en detrimento de la seguridad de la navegacién, como
por ejemplo, y sin que la enumeracién sea exhaustiva,
fallos o averias del aparato de gobierno, las maquinas
propulsoras, el sistema electrégeno y las ayudas a la
navegacion esenciales de a bordo; o

d)  una descarga de hidrocarburos o de sustancias nocivas liquidas,
efectuada en el curso de las operaciones del buque, que rebase la
cantidad o el régimen instantineo de descarga permitidos en
virtud del presente Convenio.

A los efectos del presente Protocolo:

a)  Los hidrocarburos a que se hace referencia en el parrafo 1 a) del
presente articulo son los definidos en la regla 1 1) del Anexo I
del Convenio.

b)  Las sustancias nocivas liquidas a que se hace referencia en el
parrafo 1 a) del presente articulo son las definidas en la regla 1 6)
del Anexo II del Convenio.

c)  Las sustancias perjudiciales en bultos a que se hace referencia en el
parrafo 1 b) del presente articulo son las sustancias consideradas
como contaminantes del mar en el Cddigo maritimo inter-
nacional de mercancias peligrosas (Codigo IMDG).

Articulo IIT
Contenido del informe

En los informes, en cualquier caso, se hard constar:

a)  identidad de los buques involucrados;

o

) hora, tipo y situacién geogrifica del suceso;

) cantidad y tipo de las sustancias perjudiciales involucradas;

o

oL

) medidas de auxilio y salvamento.

30
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Articulo IV
Informe complementario

Toda persona obligada en virtud de lo dispuesto en el presente Protocolo a
enviar un informe estard obligada, cuando ello sea posible:

a)  acomplementar el informe inicial, segin sea necesario, a facilitar
informacidn acerca de los acontecimientos posteriores al suceso;

y

b) a satisfacer en la mayor medida posible las peticiones de
informacién adicional relativa al suceso que hagan los Estados
afectados.

Articulo V
Procedimientos para informar acerca de sucesos

1) Los informes se cursarin al Estado riberefio mis préximo por los
canales de telecomunicaciones mis ripidos de que se disponga y
dandoles la mixima prioridad posible.

2) A fin de dar cumplimiento a lo dispuesto en el presente Protocolo, las
Partes en el presente Convenio emitiran o dispondrin que se emitan
reglamentos o instrucciones relativos a los procedimientos que habran
de seguirse para informar acerca de sucesos en que estén involucradas
sustancias perjudiciales, basindose para ello en las directrices
elaboradas por la Organizaciéon™

* Véanse los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de
notificacién para buques, incluidas las Directrices para notificar sucesos en que intervengan
mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes del mar, aprobadas por la
Organizacién mediante la resolucion A.851(20); véase la publicacion IA516E.
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Protocolo II

Arbitraje

(de conformidad con el articulo 10 del Convenio)

Articulo I

Salvo que las Partes en la controversia decidan otra cosa, el procedimiento
de arbitraje se regird por las normas estipuladas en este Protocolo.

Articulo II

1) Se constituird un Tribunal de arbitraje a solicitud de una Parte en el
Convenio dirigida a otra de conformidad con el articulo 10 del
presente Convenio. La solicitud de arbitraje consistira en una
exposicién del caso acompafiada de los documentos de justificacién.

2)  La Parte solicitante informari al Secretario General de la Organizacion
del hecho de haber pedido la constitucién de un Tribunal, de los
nombres de las Partes en la controversia, y de los articulos del
Convenio o las reglas sobre cuya interpretacion o aplicacién exista, en
su opinidn, un desacuerdo. El Secretario General transmitird esta
informacion a todas las Partes.

Articulo III

El Tribunal estard constituido por tres miembros: dos arbitros nombrados
respectivamente por cada una de las Partes en la controversia y un tercer
arbitro que serd nombrado de comun acuerdo por los dos primeros y
asumira la presidencia del Tribunal.

Articulo IV

1) Sial vencer el plazo de sesenta dias contados desde el nombramiento
del segundo arbitro no ha sido nombrado todavia el Presidente del
Tribunal, el Secretario General de la Organizacidn, a peticién de
cualquiera de las dos Partes, hard ese nombramiento dentro de un
nuevo plazo de sesenta dias, seleccionindolo en una lista de personas
calificadas previamente compilada por el Consejo de la Organizacién.
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Protocolo II: Arbitraje
Articulo V

2)

Si dentro del plazo de sesenta dias contados desde la fecha de
recepcion de la solicitud una de las Partes no ha nombrado al miembro
del Tribunal cuya designacién le incumbe, la otra Parte puede
informar directamente al Secretario General de la Organizacién, quien
nombrara al Presidente del Tribunal dentro de un plazo de sesenta
dias, selecciondndolo en la lista prescrita en el parrafo 1) del presente
articulo.

Tan pronto como haya sido nombrado, el Presidente del Tribunal
requerird a la Parte que no haya designado arbitro para que lo haga del
mismo modo y con arreglo a las mismas condiciones. Si la Parte no
efectiia el nombramiento requerido, el Presidente del Tribunal pedira
al Secretario General de la Organizacién que haga ¢l mismo el
nombramiento con arreglo a la forma y condiciones prescritas en el
parrafo anterior.

Cuando sea nombrado en virtud de lo dispuesto en el presente
articulo, el Presidente del Tribunal no podra ser ni haber sido de la
misma nacionalidad que una de las Partes interesadas, salvo que
consienta en ello la otra Parte.

En caso de fallecimiento o ausencia de un arbitro cuyo nombramiento
incumba a una de las Partes, dicha Parte nombrard a un sustituto
dentro del plazo de sesenta dias contados desde la fecha del
fallecimiento o ausencia. Si dicha Parte no hiciese el nombramiento,
continuari el procedimiento de arbitraje con los arbitros restantes. En
caso de fallecimiento o ausencia del Presidente del Tribunal, se
procederd a nombrar un sustituto con arreglo a lo dispuesto en el
articulo III de este Protocolo o, si no hubiera acuerdo entre los
miembros del Tribunal dentro del plazo de sesenta dias contados
desde la fecha del fallecimiento o ausencia, segiin lo dispuesto en el
presente articulo.

Articulo V

El Tribunal puede oir y dirimir reconvenciones promovidas directamente
por cuestiones que toquen al fondo de la controversia.

Articulo VI

Cada una de las Partes remunerari a su arbitro y sufragari los gastos conexos,
asi como los de preparacién de su causa. La remuneracién del Presidente del
Tribunal y todos los gastos generales del arbitraje correrin por mitades a
cargo de las Partes. El Tribunal anotard todos sus gastos y presentard un
estado de cuentas definitivo.
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Articulo X

Articulo VII

Toda Parte en el Convenio que tenga un interés de indole juridica que
pudiera ser afectado por el dictamen del Tribunal, podri, con el
consentimiento del Tribunal, sumarse al procedimiento de arbitraje
mediante notificacién escrita dirigida a las Partes que hayan iniciado el
procedimiento.

Articulo VIII

Todo Tribunal de arbitraje constituido en virtud de lo dispuesto en el
presente Protocolo establecera su reglamento.

Articulo IX

1) Las decisiones del Tribunal, tanto en materia de procedimiento y de
ubicacién de las sesiones como respecto a cualquier asunto que le sea
sometido, se tomarin por voto mayoritario de sus miembros; la
ausencia o abstencidén de uno de los miembros del Tribunal cuyo
nombramiento incumbié a las Partes no constituird impedimiento
para que el Tribunal dictamine. En caso de empate, el Presidente
tendrd voto de calidad.

2)  Las Partes facilitarin las tareas del Tribunal. En particular, de
conformidad con su legislacién y usando todos los medios de que
dispongan, las Partes deberan:

a)  proporcionar al Tribunal los documentos e informacioén
necesarios;

b)  dar al Tribunal entrada en su territorio para oir a testigos o
expertos y para visitar los lugares de que se trate.

3) La ausencia o no comparecencia de una Parte no constituird
impedimiento para que se siga el procedimiento.

Articulo X

1) El Tribunal dictard su laudo dentro de un plazo de cinco meses
contados a partir de la fecha de su constitucidén a menos que, en caso
de necesidad, decida ampliar ese plazo. La ampliacidén no excedera de
tres meses. El laudo del Tribunal, que ird acompafiado de una
exposicion de motivos, serd definitivo e inapelable y se comunicara al
Secretario General de la Organizacién. Las Partes cumplirin
inmediatamente lo dispuesto en el laudo.
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Protocolo II: Arbitraje
Articulo X

2)

Toda controversia que se suscitase entre las Partes en cuanto a la
interpretacién o ejecucién del laudo podri ser sometida por una de las
Partes al Tribunal que lo dictdé para que decida y, de haberse
dispersado éste, a otro Tribunal constituido a dicho efecto del mismo
modo que el primero.
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Protocolo de 1997 que enmienda
el Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDO Partes en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,

RECONOCIENDO la necesidad de prevenir y contener la contaminacién
atmosférica ocasionada por los buques,

RECORDANDO el Principio 15 de la Declaracién de Rio sobre el Medio
Ambiente y el Desarrollo a favor de la aplicacién del planteamiento
preventivo,

CONSIDERANDO que el modo mas eficaz de lograr este objetivo es la
conclusiéon de un Protocolo de 1997 que enmiende el Convenio
internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978,

CONVIENEN:

Articulo 1
Instrumento que se enmienda
El presente Protocolo enmienda el Convenio internacional para prevenir la

contaminacién por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978
(en adelante llamado “‘el Convenio”).

Articulo 2
Adicion del Anexo VI al Convenio

Se anade el Anexo VI, titulado “Reglas para prevenir la contaminacion
atmosférica ocasionada por los buques”, cuyo texto figura en el anexo del
presente Protocolo.
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Protocolo de 1997 que enmienda el MARPOL 73/78
Articulo 3

Articulo 3
Obligaciones generales

1 El Convenio y el presente Protocolo, respecto de las Partes en el
presente Protocolo, se leerdn e interpretardn conjuntamente como un
instrumento Gnico.

2 Toda referencia al presente Protocolo supondri también una
referencia al Anexo.

Articulo 4
Procedimiento de enmienda

Cuando se aplique el articulo 16 del Convenio respecto de una enmienda al
Anexo VIy sus apéndices, se considerard que la referencia a “una Parte en el
Convenio” corresponde a una Parte obligada por dicho Anexo.

CLAUSULAS FINALES

Articulo 5
Firma, ratificacion, aceptacion,
aprobacion y adhesion

1 El presente Protocolo estard abierto a la firma en la sede de la
Organizacién Maritima Internacional (en adelante llamada “la Organiza-
cién”) desde el 1 de enero de 1998 hasta el 31 de diciembre de 1998 y
después de ese plazo seguird abierto a la adhesion. Unicamente los Estados
Contratantes del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para
prevenir la contaminacién por los buques, 1973 (en adelante llamado
“el Protocolo de 1978”) podran constituirse en Partes en el presente
Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacidén, aceptaciébn o
aprobacidn; o

b)  firma a reserva de ratificacién, aceptacién o aprobacidn, seguida
de ratificacion, aceptacién o aprobacién; o

¢)  adhesion.

2 La ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesion se efectuard
depositando ante el Secretario General de la Organizacién (en adelante
llamado “el Secretario General”) el instrumento que proceda.
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Articulo 8

Articulo 6
Entrada en vigor

1 El presente Protocolo entrara en vigor 12 meses después de la fecha en
que por lo menos 15 Estados, cuyas flotas mercantes combinadas
representen no menos del 50% del tonelaje bruto de la marina mercante
mundial, se hayan constituido en Partes del mismo de conformidad con lo
prescrito en el articulo 5 del presente Protocolo.

2 Todo instrumento de ratificacidn, aceptacién, aprobacion o adhesion
depositado con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo adquirird efectividad tres meses después de la fecha en que fue
depositado.

3 Después de la fecha en la que se considere aceptada una enmienda al
actual Protocolo de conformidad con lo prescrito en el articulo 16 del
Convenio, todo instrumento de ratificacion, aceptacién, aprobacién o
adhesion depositado se aplicara al presente Protocolo enmendado.

Articulo 7
Denuncia

1 El presente Protocolo podrd ser denunciado por una Parte en el
presente Protocolo en cualquier momento posterior a la expiracién de un
plazo de cinco afios a contar de la fecha en que el Protocolo haya entrado en
vigor para dicha Parte.

2 La denuncia se efectuard depositando un instrumento de denuncia
ante el Secretario General.

3 La denuncia surtird efecto transcurridos 12 meses a partir de la
recepcién de la notificacién por el Secretario General, o después de la
expiracién de cualquier otro plazo mas largo que se fije en la notificacién.

4 Se considerardi que la denuncia del Protocolo de 1978, de
conformidad con el articulo VII del mismo, incluye la denuncia del
presente Protocolo, de conformidad con el presente articulo. Esta denuncia
surtird efecto en la fecha en que surta efecto la denuncia del Protocolo de
1978, de conformidad con el articulo VII de dicho Protocolo.

Articulo 8
Depositario

1 El presente Protocolo serd depositado ante el Secretario General (en
adelante llamado ““el Depositario”).
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Protocolo de 1997 que enmienda el MARPOL 73/78
Articulo 9

2 El Depositario:

a)  informari a todos los Estados que hayan firmado el presente
Protocolo o se hayan adherido al mismo, de:

i)  toda nueva firma o depdsito de un instrumento de ratifi-
cacidn, aceptacién, aprobacién o adhesion, asi como de la
fecha en que se produzcan;

i)  la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo; y

i) todo depdsito de un instrumento de denuncia del presente
Protocolo y de la fecha en que fue recibido dicho
instrumento, asi como de la fecha en que la denuncia surta
efecto; y

b)  remitird ejemplares auténticos certificados del presente Proto-
colo a todos los Estados que hayan firmado el Protocolo o se
hayan adherido al mismo.

3 Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el Depositario
remitird a la Secretaria de las Naciones Unidas una copia auténtica
certificada del mismo para que se registre y publique, conforme a lo
dispuesto en el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo 9
Idiomas

El presente Protocolo estd redactado en un solo e¢jemplar en los idiomas
arabe, chino, espaiiol, francés, inglés y ruso, y cada uno de los textos tendra
la misma autenticidad.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por
sus respectivos Gobiernos, han firmado™ el presente Protocolo.

HECHO EN LONDRES, el dia veintiséis de septiembre de mil novecientos
noventa y siete.

* Se omiten las firmas.
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Anexo I del MARPOL

Reglas para prevenir la contaminacion
por hidrocarburos

Capitulo 1 — Generalidades

Regla 1

Definiciones
A los efectos del presente anexo:

1 Por hidrocarburos se entiende el petrdleo en todas sus manifestaciones,
incluidos los crudos de petréleo, el fueloil, los fangos, los residuos
petroliferos y los productos de refinacién (distintos de los de tipo
petroquimico que estan sujetos a las disposiciones del Anexo II del presente
Convenio) vy, sin que ello limite la generalidad de la enumeracién
precedente, las sustancias que figuran en la lista del apéndice 1 del presente
anexo.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 1.1 Y 1.2

2 Por crudo se entiende toda mezcla liquida de hidrocarburos que se
encuentra en estado natural en la tierra, haya sido o no tratada para hacer
posible su transporte; el término incluye:

.1 crudos de los que se hayan extraido algunas fracciones de
destilados; y

.2 crudos a los que se hayan agregado algunas fracciones de

destilados.
3 Por mezcla oleosa se entiende cualquier mezcla que contenga hidro-
carburos.
4 Por combustible liquido se entiende todo hidrocarburo utilizado como

combustible para la maquinaria propulsora y auxiliar del buque que
transporta dicho combustible.

5 Por petrolero se entiende todo buque construido o adaptado para
transportar principalmente hidrocarburos a granel en sus espacios de carga;
este término comprende los buques de carga combinados, los “buques
tanque para el transporte de sustancias nocivas liquidas”, tal como se definen
en el Anexo II del presente Convenio, y los buques gaseros, tal como se
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Regla 1

definen en la regla 3.20 del capitulo II-1 del Convenio SOLAS 1974
(enmendado), cuando transportan cargamento total o parcial de hidro-
carburos a granel.

VEASE LA INTERPRETACION 1.3

6  Por petrolero para crudos se entiende un petrolero destinado al
transporte de crudos.

7 Por petrolero para productos petroliferos se entiende un petrolero
destinado a operar en el transporte de hidrocarburos que no sean crudos.

8 Por buque de carga combinado se entiende todo petrolero proyectado
para transportar indistintamente hidrocarburos o cargas solidas a granel.

9 Por transformacion importante:

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 2.1-2.6

.1 se entiende toda transformacién de un buque:

1.1 que altere considerablemente las dimensiones o la
capacidad de transporte del buque; o

1.2 que altere el tipo del buque; o

1.3 que se efectGe, a juicio de la Administracién, con el
propésito de prolongar considerablemente la vida del
buque; o

1.4 que de algin otro modo modifique el buque hasta el
punto de que, si fuera un buque nuevo, quedaria sujeto a
las disposiciones pertinentes del presente Convenio que
no le son aplicables como buque existente.

.2 No obstante lo dispuesto en esta definicién:

2.1 la transformacién de un petrolero de peso muerto igual
o superior a 20 000 toneladas entregado a mas tardar
el 1 de junio de 1982, tal como se define éste en la
regla 1.28.3, efectuada para satisfacer lo prescrito en la
regla 18 del presente anexo, no se considerard una trans-
formacién importante a los efectos del presente anexo; y

2.2 la transformacién de un petrolero entregado antes del 6 de
julio de 1996, tal como se define éste en la regla 1.28.5,
efectuada para satisfacer lo prescrito en las reglas 19 6 20
del presente anexo, no se considerard una transformacién
importante a los efectos del presente anexo.

10 Tierra mas proxima. La expresion “de la tierra mis proxima” significa
desde la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial
del territorio de que se trate, de conformidad con el derecho internacional,
con la salvedad de que, a los efectos del presente Convenio, “de la tierra mis
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proxima”, a lo largo de la costa nordeste de Australia significard desde una
linea trazada a partir de un punto de la costa australiana situado en:

latitud 11°00" S, longitud 142°08" E,

hasta un punto de latitud 10°35" S, longitud 141°55" E,
desde alli a un punto en latitud 10°00" S, longitud 142°00" E,
y luego sucesivamente a latitud 9°10" S, longitud 143°52" E,
latitud 9°00" S, longitud 144°30" E,

latitud 10°41" S, longitud 145°00" E,

latitud 13°00" S, longitud 145°00" E,

latitud 15°00" S, longitud 146°00" E,

latitud 17°30" S, longitud 147°00" E,

latitud 21°00" S, longitud 152°55" E,

latitud 24°30" S, longitud 154°00" E,

y finalmente, desde esta posicién hasta un punto de la costa
de Australia situado en:

latitud 24°42" S, longitud 153°15" E.

11 Por zona especial se entiende cualquier extensién de mar en la que, por
razones técnicas reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas
y ecoldgicas y el cardcter particular de su trifico maritimo se hace necesario
adoptar procedimientos especiales obligatorios para prevenir la contamina-
ci6n del mar por hidrocarburos.

A los efectos del presente anexo, las zonas especiales son las que se definen a
continuacién:

.1 por zona del mar Mediterraneo se entiende este mar propiamente
dicho, con sus golfos y mares interiores, situdndose la divisoria
con el mar Negro en el paralelo 41° N, y el limite occidental en
el meridiano 005°36" W, que pasa por el estrecho de Gibraltar;

.2 por zona del mar Baltico se entiende este mar propiamente dicho,
con los golfos de Botnia y de Finlandia y la entrada al Baltico
hasta el paralelo que pasa por Skagen, en el Skagerrak,
a57°44,8' N;

.3 por zona del mar Negro se entiende este mar propiamente dicho,
separado del Mediterraneo por la divisoria establecida en el
paralelo 41° N;

4 por zona del mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho,
con los golfos de Suez y Aqaba, limitado al sur por la linea
loxodrémica entre Ras si Ane (12°28,5" N, 043°19,6' E) y Husn
Murad (12°40,4" N, 043°30,2" E);

.5 por zona de los Golfos se entiende la extension de mar situada al
noroeste de la linea loxodroémica entre Ras al Hadd (22°30" N,
059°48" E) y Ras al Fasteh (25°04" N, 061°25" E);
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.6 por zona del golfo de Adén se entiende la parte del golfo de Adén
que se encuentra entre el mar Rojo y el mar de Arabia, limitada
al oeste por la linea loxodrémica entre Ras si Ane (12°28,5" N,
043°19,6' E) y Husn Murad (12°40,4" N, 043°30,2" E), y al este
por la linea loxodrémica entre Ras Asir (11°50" N, 051°16,9" E)
y Ras Fartak (15°35" N, 052°13,8" E);

.7 por zona del Antartico se entiende la extensién de mar situada al
sur del paralelo 60° S; y

.8 las aguas noroccidentales de Europa incluyen el Mar del Norte y sus
accesos, el mar de Irlanda y sus accesos, el mar Celta, el canal de
la Mancha y sus accesos, y la parte del Atlantico nororiental que
se encuentra inmediatamente al oeste de Irlanda. Esta zona esta
limitada por las lineas que unen los siguientes puntos:

48°27" N, en la costa francesa

48°27" N; 006°25° W

49°52" N; 007°44" W

50°30" N; 012° W

56°30" N; 012° W

62° N; 003° W

62° N, en la costa noruega

57°44,8" N, en las costas danesa y sueca.

.9 por zona de Oman del mar Arabigo se entiende la extensién de
mar circundada por las siguientes coordenadas:

22°30,00" N; 59°48,00°
23°47,27" N; 60°35,73" E
22°40,62" N; 62°25,29°
21°47,40" N; 63°22,22"
20°30,37" N; 62°52,41°
19°45,90" N; 62°25,97
18°49,92" N; 62°02,94'
17°44,36" N; 61°05,53
16°43,71" N; 60°25,62'
16°03,90" N; 59°32,24
15°15,20" N; 58°58,52
14°36,93" N; 58°10,23
14°18,93° N
14°11,53' N
13°53,80" N
13°45,86" N
14°27,38" N;

N

N

N

N

es]

14°40,10°
14°46,21°
15°20,74
15°48,69’
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16°23,02" N; 53°14,82" E
16°39,06" N; 53°06,52" E

12 Por régimen instantaneo de descarga de hidrocarburos se entiende el que
resulta de dividir el caudal de descarga de hidrocarburos en litros por hora,
en cualquier instante, por la velocidad del buque en nudos y en el mismo
instante.

13 Por tanque se entiende todo espacio cerrado que esté formado por la
estructura permanente de un buque y esté proyectado para el transporte de
liquidos a granel.

14 Por tanque lateral se entiende cualquier tanque adyacente al forro
exterior en los costados del buque.

15 Por tanque central se entiende cualquier tanque situado del lado
interior de un mamparo longitudinal.

16  Por tanque de decantacion se¢ entiende todo tanque que esté
especificamente destinado para recoger residuos y aguas de lavado de
tanques, y otras mezclas oleosas.

17 Por lastre limpio se entiende el lastre de un tanque que, desde que se
transportaron hidrocarburos en él por ltima vez, ha sido limpiado de tal
manera que todo efluente, si lo descargara un buque estacionario en aguas
calmas y limpias en un dia claro, no produciria rastros visibles de
hidrocarburos en la superficie del agua ni a orillas de las costas proximas,
ni ocasionaria depdsitos de fangos o emulsiones bajo la superficie del agua o
sobre dichas orillas. Si el lastre es descargado a través de un dispositivo de
vigilancia y control de descargas de hidrocarburos aprobado por la
Administracién, se entenderd que el lastre estaba limpio, aun cuando
pudieran observarse rastros visibles, si los datos obtenidos con el
mencionado dispositivo muestran que el contenido de hidrocarburos en
el efluente no excedia de 15 partes por millon.

18  Por lastre separado se entiende el agua de lastre que se introduce en un
tanque que estd completamente separado de los servicios de carga de
hidrocarburos y de combustible liquido para consumo, y permanentemente
destinado al transporte de lastre, o al transporte de lastre o cargamentos que
no sean ni hidrocarburos ni sustancias nocivas liquidas tal como se definen
éstas en los diversos anexos del presente Convenio.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 3.1 Y 3.2

19 Eslora (L): se toma como eslora el 96% de la eslora total en una
flotacién situada al 85% del puntal minimo de trazado medido desde el
canto superior de la quilla, o la eslora tomada en esa linea de flotacién
medida desde el canto exterior de la roda hasta el ¢je de la mecha del timén
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en dicha flotacidn si ésta fuera mayor. En los buques proyectados con quilla
inclinada, la flotacién en que se medira la eslora sera paralela a la flotacién de
proyecto. La eslora (L) se medird en metros.

20 Perpendiculares de proa y de popa: se tomarin en los extremos de proa y
de popa de la eslora (L). La perpendicular de proa pasari por la interseccion
del canto exterior de la roda con la flotacién en que se mide la eslora.

21 Centro del buque: se sitha en el punto medio de la eslora (L).

22 Manga (B) es la anchura mixima del buque medida en el centro del
mismo hasta la linea de trazado de la cuaderna en los buques con forro
metalico, o hasta la superficie exterior del casco en los buques con forro de
otros materiales. La manga (B) se medird en metros.

23 Peso muerto (DIWW) es la diferencia, expresada en toneladas, entre el
desplazamiento de un buque en agua de densidad relativa igual a 1,025,
segin la flotacién en carga correspondiente al francobordo asignado de
verano, y el peso del buque en rosca.

24 Desplazamiento en rosca, valor expresado en toneladas, significa el peso
de un buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua
dulce, agua de alimentacién de calderas en los tanques ni provisiones de
consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

25 Permeabilidad de un espacio es la relaciéon entre el volumen de ese
espacio que se supone ocupado por agua y su volumen total.

26  Los wvolitmenes y areas del buque se calcularin en todos los casos
tomando las lineas de trazado.

27  Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que
correspondan, cada afio, a la fecha de vencimiento del Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién por hidrocarburos.

28.1 Por buque entregado a mas tardar el 31 de diciembre de 1979 se entendera:

.1 un buque respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de
construccidon a més tardar el 31 de diciembre de 1975; o

.2 en ausencia de un contrato de construccién, un buque cuya
quilla sea colocada o cuya construccidon se halle en una fase
equivalente a mas tardar el 30 de junio de 1976; o

.3 un buque cuya entrega se produzca a mis tardar el 31 de
diciembre de 1979; o

4 un buque que haya sido objeto de una transformacién impor-
tante:

4.1 parala cual se adjudique el oportuno contrato a mas tardar
el 31 de diciembre de 1975; o
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4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo
de construccién se inicie a mas tardar el 30 de junio
de 1976; o

4.3 que quede terminada a mas tardar el 31 de diciembre
de 1979.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 4.1 Y 4.2

28.2 Por buque entregado después del 31 de diciembre de 1979 se entenderé:

.1 un buque respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de
construccidn después del 31 de diciembre de 1975; o

.2 en ausencia de un contrato de construccién, un buque cuya
quilla sea colocada o cuya construccidon se halle en una fase

equivalente después del 30 de junio de 1976; o

.3 un buque cuya entrega se produzca después del 31 de diciembre

de 1979; o

4 un buque que haya sido objeto de una transformacién impor-
tante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato después
del 31 de diciembre de 1975; o

4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo
de construccién se inicie después del 30 de junio
de 1976; o

4.3 que quede terminada después del 31 de diciembre
de 1979.

VEASE LA INTERPRETACION 5

28.3 Por petrolero entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982 se entenderd:

.1 un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato
de construccién a mas tardar el 1 de junio de 1979; o

.2 en ausencia de un contrato de construccién, un petrolero cuya
quilla sea colocada o cuya construccion se halle en una fase
equivalente a mas tardar el 1 de enero de 1980; o

.3 un petrolero cuya entrega se produzca a mas tardar el 1 de junio

de 1982; o

4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacién im-
portante:

4.1 parala cual se adjudique el oportuno contrato a mas tardar
el 1 de junio de 1979; o
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4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo
de construccién se inicie a mas tardar el 1 de enero
de 1980; o

4.3 que quede terminada a mis tardar el 1 de junio de 1982.

28.4 Por petrolero entregado después del 1 de junio de 1982 se entendera:

.1 un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato
de construccién después del 1 de junio de 1979; o

.2 en ausencia de un contrato de construccién, un petrolero cuya
quilla sea colocada o cuya construccidon se halle en una fase
equivalente después del 1 de enero de 1980; o

.3 un petrolero cuya entrega se produzca después del 1 de junio
de 1982; o

4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacién im-
portante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato después

del 1 de junio de 1979; o

4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo
de construcciédn se inicie después del 1 de enero de 1980;
0

4.3 que quede terminada después del 1 de junio de 1982.

VEASE LA INTERPRETACION 5

28.5 Por petrolero entregado antes del 6 de julio de 1996 se entendera:

.1 un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato
de construccién antes del 6 de julio de 1993; o

.2 en ausencia de un contrato de construccién, un petrolero cuya
quilla sea colocada o cuya construccion se halle en una fase
equivalente antes del 6 de enero de 1994; o

.3 un petrolero cuya entrega se produzca antes del 6 de julio

de 1996; o

4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacién im-
portante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato antes del 6
de julio de 1993; o

4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, ¢l trabajo
de construccidn se inicie antes del 6 de enero de 1994; o

4.3 que quede terminada antes del 6 de julio de 1996.
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28.6 Por petrolero entregado el 6 de julio de 1996 o posteriormente se entendera:

.1 un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato
de construccidén el 6 de julio de 1993 o posteriormente; o

.2 en ausencia de un contrato de construccién, un petrolero cuya
quilla sea colocada o cuya construccidon se halle en una fase
equivalente el 6 de enero de 1994 o posteriormente; o

.3 un petrolero cuya entrega se produzca el 6 de julio de 1996
o posteriormente; o

4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacién im-
portante:

4.1 parala cual se adjudique el oportuno contrato el 6 de julio
de 1993 o posteriormente; o

4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo
de construccién se inicie el 6 de enero de 1994 o
posteriormente; o

4.3 que quede terminada el 6 de julio de 1996 o
posteriormente.

VEASE LA INTERPRETACION 5

28.7 Por petrolero entregado el 1 de febrero de 2002 o posteriormente se
entendera:

.1 un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato
de construccidén el 1 de febrero de 1999 o posteriormente; o

.2 en ausencia de un contrato de construccién, un petrolero cuya
quilla sea colocada o cuya construccidon se halle en una fase
equivalente el 1 de agosto de 1999 o posteriormente; o

.3 un petrolero cuya entrega se produzca el 1 de febrero de 2002
o posteriormente; O

4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacién im-
portante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato el 1 de
febrero de 1999 o posteriormente; o

4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo
de construccién se inicie el 1 de agosto de 1999 o
posteriormente; o

4.3 que quede terminada el 1 de febrero de 2002 o

posteriormente.

VEASE LA INTERPRETACION 5
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28.8 Por petrolero entregado el 1 de enero de 2010 o posteriormente se
entendera:

.1 un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato
de construccidén el 1 de enero de 2007 o posteriormente; o

.2 en ausencia de un contrato de construccién, un petrolero cuya
quilla sea colocada o cuya construccion se halle en una fase
equivalente el 1 de julio de 2007 o posteriormente; o

.3 un petrolero cuya entrega se produzca el 1 de enero de 2010
o posteriormente; o

4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacién im-
portante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato el 1 de
enero de 2007 o posteriormente; o

4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo
de construcciéon se inicie el 1 de julio de 2007 o
posteriormente; O

4.3 que quede terminada el 1 de enero de 2010 o
posteriormente.

VEASE LA INTERPRETACION 5

29  Por partes por millon (ppm) se entiende las partes de hidrocarburos por
millén de partes de agua en volumen.

30  Por construido se entiende un buque cuya quilla haya sido colocada o
cuya construccién se halle en una fase equivalente.

Regla 2
Ambito de aplicacion

1 A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del
presente anexo se aplicaran a todos los buques.

2 En los buques no petroleros, con espacios de carga que hayan sido
construidos y se utilicen para transportar hidrocarburos a granel y que
tengan una capacidad total igual o superior a 200 m>, se aplicarin también a
la construccidn y utilizacidn de tales espacios las prescripciones de las reglas
16, 26.4, 29, 30, 31, 32, 34 y 36 estipuladas en el presente anexo para los
petroleros, salvo que cuando dicha capacidad total sea inferior a 1 000 m®
podrin aplicarse las prescripciones de la regla 34.6 del presente anexo en
lugar de las reglas 29, 31 y 32.

3 Cuando en un espacio de carga de un petrolero se transporte un
cargamento regido por el Anexo II del presente Convenio, también se
aplicardn las prescripciones pertinentes de dicho Anexo II.
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4 Las prescripciones de las reglas 29, 31 y 32 del presente anexo no se
aplicaran a los petroleros que transporten asfalto u otros productos sujetos a
las disposiciones del presente anexo y que, por sus propiedades fisicas,
impidan la eficaz separacién y vigilancia de la mezcla producto/agua. En el
caso de dichos petroleros, el control de las descargas conforme a la regla 34
del presente anexo requerird retener los residuos a bordo y descargar en
instalaciones de recepcidn todas las aguas de lavado contaminadas.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 6.1-6.5

5 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 6 de la presente regla, las reglas
18.6 a 18.8 del presente anexo no se aplicaran a los petroleros entregados a
més tardar el 1 de junio de 1982, tal como se definen éstos en la regla 1.28.3,
y destinados exclusivamente a la realizacién de determinados trificos entre:

.1 puertos o terminales situados en un Estado Parte en el presente
Convenio; o

.2 puertos o terminales de Estados Partes en el presente Convenio,
cuando:

2.1 el viaje se realice enteramente dentro de una zona especial;
0

2.2 el viaje se realice enteramente dentro de otros limites
designados por la Organizacidn.

6 Lo dispuesto en el parrafo 5 de la presente regla se aplicard Ginicamente
cuando los puertos o terminales en que, en el curso de tales viajes, se
embarque el cargamento, cuenten con instalaciones y servicios adecuados
para la recepcidén y el tratamiento de todo el lastre y el agua de lavado de los
tanques, procedentes de los petroleros que los utilicen, y todas las
condiciones siguientes queden satisfechas:

.1 que, a reserva de las excepciones previstas en la regla 4 del
presente anexo, toda el agua de lastre, con inclusion del agua de
lastre limpio, y de los residuos del lavado de los tanques, sean
retenidos a bordo y trasvasados a las instalaciones de recepcidn, y
que las autoridades competentes del Estado rector del puerto
consignen el hecho en el Libro registro de hidrocarburos,
Parte II, a que se hace referencia en la regla 36 del presente
anexo;

.2 que se haya llegado a un acuerdo entre la Administracién y los
Gobiernos de los Estados rectores de los puertos, mencionados
en los parrafos 5.1 6 5.2 de la presente regla, en cuanto a la
utilizacion de un petrolero entregado a mas tardar el 1 de junio
de 1982, segtin lo definido en la regla 1.28.3, para un deter-
minado trafico;
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.3 que, de conformidad con las disposiciones pertinentes del pre-
sente anexo, las instalaciones y los servicios de recepcion de los
puertos o terminales a que antes se hace referencia sean consi-
derados suficientes a los efectos de la presente regla por los
Gobiernos de los Estados Partes en el presente Convenio en
cuyo territorio estén situados dichos puertos o terminales; y

4 que se consigne en el Certificado internacional de prevencién de
la contaminacién por hidrocarburos que el petrolero estd des-
tinado exclusivamente al trifico determinado de que se trate.

Regla 3
Exenciones y dispensas

1 Los tipos de buque tales como aliscafos, acrodeslizadores, naves de
semisuperficie, naves sumergibles, etc., cuyas caracteristicas de construccidon
no permitan aplicar, por irrazonable o impracticable, alguna de las
prescripciones de construccion y equipo especificadas en los capitulos 3 y
4 del presente anexo, podran ser eximidos por la Administracidon de cumplir
tales prescripciones siempre que la construcciéon y el equipo del buque
ofrezcan una proteccién equivalente contra la contaminacién por hidro-
carburos, habida cuenta del servicio a que esté destinado el buque.

2 Los pormenores de cualquier exenciéon de esta indole que pueda
conceder la Administracién constarin en el certificado a que se refiere la
regla 7 del presente anexo.

3 La Administracién que autorice tal exencién comunicard cuanto antes
a la Organizacién, en un plazo miaximo de 90 dias, los pormenores y
razones de esa exencidn, y la Organizacién los transmitira a las Partes en el
presente Convenio para informacioén y para que se tomen las medidas que
puedan resultar oportunas.

4 La Administracién podra dispensar del cumplimiento de lo prescrito
en las reglas 29, 31 y 32 del presente anexo a todo petrolero que efectte
exclusivamente viajes de 72 horas o menos de duracién, navegando dentro
de las 50 millas marinas de la tierra mas proxima, a condicién de que el
petrolero esté destinado Gnicamente al trafico entre puertos o terminales de
un Estado Parte en el presente Convenio. La dispensa quedara sujeta al
cumplimiento de la prescripcion de que el petrolero retenga a bordo todas
las mezclas oleosas para descargarlas posteriormente en instalaciones de
recepcién y que la Administracién se haya cerciorado de que existen
instalaciones de recepcidon adecuadas para recibir tales mezclas oleosas.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 7 Y 8 Y 9
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5 La Administracién podra dispensar del cumplimiento de lo prescrito
en las reglas 31 y 32 del presente anexo a todos los petroleros, exceptuados
los que se indican en el parrafo 4 de la presente regla, en los siguientes casos:

.1 que el buque tanque sea un petrolero entregado a mas tardar
el 1 dejunio de 1982, tal como se define éste en la regla 1.28.3,
de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas, y segtn lo
indicado en la regla 2.5 del presente anexo, esté destinado ex-
clusivamente a la realizacién de determinados traficos, y se
cumplen las condiciones especificadas en la regla 2.6 del presente
anexo; o

.2 que el petrolero efectte exclusivamente viajes de una o varias de
las siguientes categorias:

2.1 dentro de zonas especiales; o

.2.2 dentro de las 50 millas marinas de la tierra mas proxima
fuera de las zonas especiales, cuando esté destinado a:

2.2.1 el trafico entre puertos o terminales de un Estado
Parte en el presente Convenio, o

.2.2.2  viajes de caricter restringido definidos por la
Administracion, cuya duracién sea de 72 horas
0 Mmenos;

VEASE LA INTERPRETACION 8

siempre que se cumplan todas las condiciones siguientes:

2.3 que todas las mezclas oleosas se retengan a bordo para
descargarlas posteriormente en instalaciones de recepcién;

VEASE LA INTERPRETACION 9

2.4 que para los viajes especificados en el parrafo 5.2.2 de la
presente regla, la Administracién se haya cerciorado de
que existen instalaciones de recepcion adecuadas para re-
cibir tales mezclas oleosas en los puertos o terminales
petroleros de carga donde haga escala el buque tanque;

2.5 que cuando sea necesario se confirme, mediante refrendo
del Certificado internacional de prevencién de la conta-
minacién por hidrocarburos, que el buque efecttia ex-
clusivamente los viajes especificados en los parrafos 5.2.1
y 5.2.2.2 de la presente regla; y

2.6 que se anoten en el Libro registro de hidrocarburos la
cantidad, la hora y el puerto de descarga.

VEASE LA INTERPRETACION 7
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Regla 4
Excepciones

Las reglas 15 y 34 del presente anexo no se aplicaran:

.1 ala descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas
cuando sea necesaria para proteger la seguridad del buque o para
salvar vidas en el mar; o

.2 ala descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas
resultante de averias sufridas por un buque o su equipo:

2.1 siempre que después de producirse la averia o de des-
cubrirse la descarga se hubieran tomado toda suerte de
precauciones razonables para prevenir o reducir a un mi-
nimo tal descarga; y

2.2 salvo que el propietario o el capitdn hayan actuado ya sea
con la intencién de causar la averia, o con imprudencia
temeraria y a sabiendas de que con toda probabilidad iba a
producirse una averia; o

.3 a la descarga en el mar de sustancias que contengan hi-
drocarburos, previamente aprobadas por la Administracion,
cuando sean empleadas para combatir casos concretos de con-
taminacion a fin de reducir los dafios resultantes de tal conta-
minacién. Toda descarga de esta indole quedari sujeta a la
aprobacién de cualquier Gobierno con jurisdiccién en la zona
donde se tenga intencién de efectuar la descarga.

Regla 5

Equivalentes

VEASE LA INTERPRETACION 10.1

1 La Administracién podri autorizar a bordo de un buque instalaciones,
materiales, equipos o aparatos en sustitucion de los prescritos por el presente
anexo, si tales instalaciones, materiales, equipos o aparatos son por lo menos
tan eficaces como los prescritos por el presente anexo. Esta facultad de la
Administracién no le permitird autorizar que se sustituyan, como
equivalentes, las normas de proyecto y construccién prescritas en las reglas
del presente anexo por métodos operativos cuyo fin sea controlar las
descargas de hidrocarburos.

2 La Administracién que autorice a bordo de un buque instalaciones,
materiales, equipos o aparatos en sustitucion de los prescritos por el presente
anexo comunicard a la Organizacién los pormenores de tal sustitucién a fin
de que sean transmitidos a las Partes en el Convenio para su informacién y
para que adopten las medidas oportunas, si procede.
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Capitulo 2 — Reconocimientos y certificacion
Regla 6
Reconocimientos
1 Todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 y demas

buques de arqueo bruto igual o superior a 400 serin objeto de los
reconocimientos que se especifican a continuacién:

.1 un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en ser-
vicio o de que el certificado exigido en virtud de la regla 7 del
presente anexo haya sido expedido por primera vez, y que
comprenderd un examen completo de la estructura, el equipo,
los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materlales del
buque, en la medida en que le sea aplicable el presente anexo.
Este reconocimiento se realizard de modo que garantice que la
estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, las ins-
talaciones y los materiales cumplen plenamente las pres-
cripciones aplicables del presente anexo;

.2 un reconocimiento de renovacidn a intervalos especificados por
la Administracién, que no excedan de cinco afios, salvo en los
casos en que sean aplicables las reglas 10.2.2, 10.5, 10.6 6 10.7
del presente anexo. El reconocimiento de renovacién se realizara
de modo que garantice que la estructura, el equipo, los sistemas,
los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plena—
mente las prescripciones aplicables del presente anexo;

.3 un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses ante-
riores o posteriores a la segunda o a la tercera fecha de venci-
miento anual del certificado, el cual sustituird a uno de los
reconocimientos anuales especificados en el parrafo 1.4 de la
presente regla. El reconocimiento intermedio se realizard de
modo que garantice que el equipo y los sistemas de bombas y
tuberias correspondientes, incluidos los sistemas de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos, los sistemas de lavado
con crudos, los separadores de agua e hidrocarburos y los sis-
temas de filtracién de hidrocarburos, cumplen plenamente las
prescripciones aplicables del presente anexo y estin en buen
estado de funcionamiento. Estos reconocimientos intermedios
se consignaran en el certificado expedido en virtud de lo dis-
puesto en las reglas 7 u 8 del presente anexo;

VEASE LA INTERPRETACION 11.1

4 un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores
o posteriores a la fecha de vencimiento anual del certificado, que
comprendera una inspeccién general de la estructura, el equipo,
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los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales a que
se hace referencia en el parrafo 1.1 de la presente regla, a fin de
garantizar que se han mantenido de conformidad con lo dis-
puesto en los parrafos 4.1 y 4.2 de la presente regla y que
contintan siendo satisfactorios para el servicio a que el buque
esté destinado. Estos reconocimientos anuales se consignarin en
el certificado expedido en virtud de lo dispuesto en las reglas 7
u 8 del presente anexo; y

VEASE LA INTERPRETACION 11.1

.5 también se efectuard un reconocimiento adicional, ya general, ya
parcial, seguin dicten las circunstancias, después de la realizacion
de las reparaciones a que den lugar las investigaciones prescritas
en el pérrafo 4.3 de la presente regla, o siempre que se efecttien a
bordo reparaciones o renovaciones importantes. El recono-
cimiento se realizard de modo que garantice que se realizaron de
modo efectivo las reparaciones o renovaciones necesarias, que
los materiales utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la
calidad de éstas son satisfactorios en todos los sentidos y que el
buque cumple totalmente lo dispuesto en el presente anexo.

2 La Administracién dictard medidas apropiadas respecto de los buques
que no estén sujetos a lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, para
garantizar el cumplimiento de las disposiciones aplicables del presente
anexo.

3.1 Los reconocimientos de los buques, por cuanto se refiere a la
aplicaciéon de lo dispuesto en el presente anexo, seran realizados por
funcionarios de la Administracién. No obstante, la Administracién podra
confiar los reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a
organizaciones reconocidas por ella. Dichas organizaciones cumplirin las
directrices adoptadas por la Organizacién mediante la resolucién A.739(18),
segin la pueda enmendar la Organizacién, y las especificaciones adoptadas
por la Organizacién mediante la resolucion A.789(19), segn la pueda
enmendar la Organizacion, a condicién de que tales enmiendas se adopten,
entren en vigor y adquieran efectividad de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 16 del presente Convenio en relacién con los procedimientos de
enmienda aplicables a este anexo.

3.2 La Administracién que nombre inspectores o reconozca organizacio-
nes para realizar los reconocimientos prescritos en el parrafo 3.1 de la
presente regla facultard a todo inspector nombrado u organizacién
reconocida para que, como minimo, puedan:

1 exigir la realizacién de reparaciones en ¢l buque; y
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.2 realizar reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades
competentes del Estado rector del puerto.

La Administracién notificara a la Organizacion cudles son las atribuciones
concretas que haya asignado a los inspectores nombrados o a las
organizaciones reconocidas, y las condiciones en que les haya sido delegada
autoridad, para que las comunique a las Partes en el presente Convenio y
éstas informen a sus funcionarios.

3.3 Cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida
dictaminen que el estado del buque o de su equipo no corresponde en lo
esencial a los pormenores del certificado, o que es tal que el buque no puede
hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio
marino por los dafios que pueda ocasionarle, el inspector o la organizacién
harin que inmediatamente se tomen medidas correctivas y lo notificaran
oportunamente a la Administracién. Si no se toman dichas medidas
correctivas, se retirara el certificado y ello serd inmediatamente notificado a
la Administracién; y si el buque se encuentra en un puerto de otra Parte,
también se dard notificacién inmediata a las autoridades competentes del
Estado rector del puerto. Una vez que un funcionario de la Administracion,
un inspector nombrado o una organizacién reconocida hayan informado a
las autoridades competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de
dicho Estado prestari al funcionario, inspector u organizacién mencionados
toda la asistencia necesaria para el cumplimiento de las obligaciones
impuestas por la presente regla. Cuando proceda, el Gobierno del Estado
rector del puerto de que se trate tomara las medidas necesarias para que el
buque no zarpe hasta poder hacerse a la mar o salir del puerto con objeto de
dirigirse al astillero de reparaciones apropiado que se encuentre mds
proximo y esté disponible, sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el
medio marino por los danos que pueda ocasionarle.

3.4 En todos los casos, la Administracién interesada garantizard plena-
mente la integridad y eficacia del reconocimiento, y se comprometerd a
hacer que se tomen las disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta
obligacién.

4.1 El buque y su equipo seran mantenidos de modo que se ajusten a lo
dispuesto en el presente Convenio a fin de garantizar que el buque siga
estando, en todos los sentidos, en condiciones de hacerse a la mar sin que
ello suponga un riesgo inaceptable para el medio marino por los dafos que
pueda ocasionarle.

4.2 Una vez realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en
virtud de lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, no se efectuard
ninguna modificacién en la estructura, el equipo, los sistemas, los
accesorios, las instalaciones o los materiales que fueron objeto de
reconocimiento, sin previa autorizacién de la Administracién, salvo que
se trate de la sustitucién directa de tales equipo o accesorios.
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4.3  Siempre que un buque sufra un accidente o que se le descubra algin
defecto que afecte seriamente a la integridad del buque o la eficacia o la
integridad del equipo al que se aplique el presente anexo, el capitin o el
propietario del buque informaran lo antes posible a la Administracion, a la
organizacién reconocida o al inspector nombrado encargados de expedir el
certificado pertinente, quienes hardn que se inicien las investigaciones
encaminadas a determinar si es necesario realizar el reconocimiento
prescrito en el parrafo 1 de la presente regla. Cuando el buque se encuentre
en un puerto regido por otra Parte, el capitin o el propietario informarin
también inmediatamente a las autoridades competentes del Estado rector del
puerto, y el inspector nombrado o la organizacién reconocida comprobarin
que se ha rendido ese informe.

Regla 7
Expedicion o refrendo del certificado

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 12.1-12.7.3

1 A todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 y demas
buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que realicen viajes a puertos o
terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccién de otras Partes en el
presente Convenio se les expedird, una vez realizado el reconocimiento
inicial o de renovacién de acuerdo con las disposiciones de la regla 6 del
presente anexo, un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién por hidrocarburos.

2 Dicho certificado serd expedido o refrendado, segun proceda, por la
Administracién o por cualquier persona u organizacién debidamente
autorizada por ella. En todos los casos la Administracién asume la total
responsabilidad del certificado.

Regla 8
Expedicion o refrendo del certificado por otro Gobierno

1 El Gobierno de una Parte en el presente Convenio, a peticién de la
Administracién, podra hacer que un buque sea objeto de reconocimiento vy,
si estima que cumple lo dispuesto en el presente anexo, expedird o
autorizard que se expida a ese buque un Certificado internacional de
prevencién de la contaminacién por hidrocarburos y, cuando proceda,
refrendard o autorizard que se refrende dicho certificado para el buque, de
conformidad con el presente anexo.

2 Se remitiran lo antes posible a la Administracién que haya solicitado el
reconocimiento una copia del certificado y otra del informe relativo al
reconocimiento.
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3 En el certificado se hard constar que fue expedido a peticién de la
Administracion, y tendra la misma fuerza e igual validez que el expedido en
virtud de la regla 7 del presente anexo.

4 No se expedird el Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién por hidrocarburos a ningtin buque con derecho a enarbolar
el pabellon de un Estado que no sea Parte en el Convenio.

Regla 9
Modelo de certificado

VEASE LA INTERPRETACION 13

El Certificado internacional de prevencidén de la contaminacién por
hidrocarburos se redactard por lo menos en espafiol, francés o inglés,
conforme al modelo que figura en el apéndice II del presente anexo.
Cuando también se use un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto
en dicho idioma en caso de controversia o de discrepancia.

Regla 10

Duracion y validez del certificado

VEASE LA INTERPRETACION 14

1 El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por
hidrocarburos se expedird para un periodo que especificard la Adminis-
tracién y que no excedera de cinco afios.

2.1 No obstante lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla, cuando el
reconocimiento de renovacion se efectie dentro de los tres meses anteriores
a la fecha de vencimiento del certificado existente, el nuevo certificado sera
valido, a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacién,
por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha
de vencimiento del certificado existente.

2.2 Cuando el reconocimiento de renovacion se efectiie después de la
fecha de vencimiento del certificado existente, el nuevo certificado serd
valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacién,
por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de dicha
fecha de vencimiento.

2.3 Cuando ¢l reconocimiento de renovacion se efectiie con mas de tres
meses de antelacién a la fecha de vencimiento del certificado existente, el
nuevo certificado serd valido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacién, por un periodo que no excederd de cinco
afios contados a partir de dicha fecha.
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3 Siun certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la
Administracién podrd prorrogar su validez mis alli de la fecha de
vencimiento por el periodo maximo especificado en el parrato 1 de la
presente regla, siempre que los reconocimientos citados en las reglas 6.1.3
y 6.1.4 del presente anexo, aplicables cuando se expide un certificado para
un periodo de cinco afos, se hayan efectuado como proceda.

4 Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido
posible expedir o facilitar al buque un nuevo certificado antes de la fecha de
vencimiento del certificado existente, la persona o la organizacién
autorizada por la Administracién podra refrendar el certificado existente,
el cual serd aceptado como vilido por un periodo adicional que no excedera
de cinco meses contados a partir de la fecha de vencimiento.

5 Sien la fecha de vencimiento del certificado el buque no se encuentra
en el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, la
Administracion podrd prorrogar la validez del certificado, pero esta prorroga
solo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir su VlaJC hasta el
puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi inicamente
en los casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se
prorrogard ningun certificado por un periodo superior a tres meses, y el
buque al que se le haya concedido tal prérroga no quedari autorizado en
virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un
nuevo certificado. Una vez finalizado el reconocimiento de renovacién, el
nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de cinco afos
contados desde la fecha de vencimiento del certificado existente antes de
que se concediera la prérroga.

6  Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no
haya sido prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la
presente regla, podrd ser prorrogado por la Administracién por un periodo
de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de vencimiento indicada
en el mismo. Una vez finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo
certificado serd valido por un periodo que no excederd de cinco afos
contados a partir de la fecha de vencimiento del certificado existente antes
de que se concediera la prérroga.

7  En circunstancias especiales, que la Administracién determinari, no
serd necesario, contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2.2,5 6 6 de la
presente regla, que la validez del nuevo certificado comience a partir de la
fecha de vencimiento del certificado existente. En estas circunstancias
especiales, el nuevo certificado serd valido por un periodo que no excedera
de cinco afos contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento
de renovacién.

8 Cuando se efectiie un reconocimiento anual o intermedio antes del
periodo estipulado en la regla 6 del presente anexo:
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.1 la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se
modificara sustituyéndola por una fecha que no sea mas de tres
meses posterior a la fecha en que terminé el reconocimiento;

.2 el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en
la regla 6.1 del presente anexo se efectuard a los intervalos que
en dicha regla se establezcan, teniendo en cuenta la nueva fecha
de vencimiento anual; y

.3 la fecha de vencimiento podrd permanecer inalterada a condi-
cién de que se efecten uno o mis reconocimientos anuales
o intermedios, segin proceda, de manera que no se excedan
entre los distintos reconocimientos los intervalos maiximos
estipulados en la regla 6.1 del presente anexo.

9 Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en las reglas 7 u 8
del presente anexo perdera su validez en cualquiera de los casos siguientes:

.1 st los reconocimientos pertinentes no se han efectuado en los
intervalos estipulados en la regla 6.1 del presente anexo;

.2 si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dis-
puesto en las reglas 6.1.3 6 6.1.4 del presente anexo; o

.3 cuando el buque cambie su pabellon por el de otro Estado. Sélo
se expedird un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo
expida se haya cerciorado plenamente de que el buque cumple
lo prescrito en las reglas 6.4.1 y 6.4.2 del presente anexo. En el
caso de un cambio de pabellon entre Partes, el Gobierno de la
Parte cuyo pabellon el buque tenia previamente derecho a
enarbolar transmitird lo antes posible a la Administracion, previa
peticidn de ésta cursada dentro del plazo de tres meses después
de efectuado el cambio, copias del certificado que llevaba el
buque antes del cambio vy, si estin disponibles, copias de los
informes de los reconocimientos pertinentes.

Regla 11
Supervision de las prescripciones operacionales
por el Estado rector del puerto*

1 Todo buque que se encuentre en un puerto o terminal mar adentro de
otra Parte estard sujeto a inspeccién por funcionarios debidamente
autorizados por dicha Parte en lo que concierne a las prescripciones
operacionales del presente anexo, cuando existan claros indicios para
suponer que el capitdin o la tripulacién no estin familiarizados con los

* Véanse los Procedimientos para la supervisién por el Estado rector del puerto, aprobados por
la Organizacién mediante la resoluciéon A.787(19), que han sido enmendados mediante la
resolucion A.882(21); véase IA652S.
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procedimientos esenciales de a bordo relativos a la prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos.

2 Si se dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1 de la presente
regla, la Parte tomara las medidas necesarias para que el buque no zarpe hasta
que se haya resuelto la situacién de conformidad con lo prescrito en el
presente anexo.

3 Los procedimientos relacionados con la supervision por el Estado
rector del puerto estipulados en el articulo 5 del presente Convenio se
aplicarin a la presente regla.

4 Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretari como una
limitacién de los derechos y obligaciones de una Parte que supervise las
prescripciones operacionales especificamente previstas en el presente
Convenio.
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Capitulo 3 — Prescripciones aplicables a los espacios
de maquinas de todos los buques

Parte A — Construccion

Regla 12
Tangques para residuos de hidrocarburos (fangos)

1 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 tendrd un tanque
o tanques de capacidad suficiente, habida cuenta del tipo de maquinaria con
que esté equipado y la duracién de sus viajes, para recibir los residuos de
hidrocarburos (fangos) que no sea posible eliminar de otro modo
cumpliendo las prescripciones del presente anexo, tales como los resultantes
de la purificacién de los combustibles y aceites lubricantes y de las fugas de
hidrocarburos que se producen en los espacios de maquinas.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 15.1 Y 15.2

2 Las tuberias que acaben y empiecen en tanques de fangos no tendrin
conexiéon directa al mar, salvo la conexién universal a tierra a que hace
referencia la regla 13.

VEASE LA INTERPRETACION 16

3 En los buques entregados después del 31 de diciembre de 1979, tal
como se definen éstos en la regla 1.28.2, los tanques para residuos de
hidrocarburos estaran proyectados y construidos de manera que se facilite su
limpieza y la descarga de los residuos en las instalaciones de recepcion. Los
buques entregados a mas tardar el 31 de diciembre de 1979, tal como se
definen éstos en la regla 1.28.1, cumplirdn esta prescripcion en la medida en
que sea razonable y practicable.

VEASE LA INTERPRETACION 17.1

Regla 13
Conexion universal a tierra

Para que sea posible acoplar el conducto de las instalaciones de recepcion
con el conducto de descarga de residuos procedentes de las sentinas de las
méquinas y de los tanques de fangos del buque, ambos estardn provistos de
una conexién universal cuyas dimensiones se ajustaran a las indicadas en la
siguiente tabla:
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Dimensionado universal de bridas para conexiones de descarga

Descripcion Dimension

Diametro exterior 215 mm

Diametro interior seguin el didmetro exterior del conducto

Diametro de circulo de | 183 mm

pernos

Ranuras en la brida 6 agujeros de 22 mm de didmetro colocados
equidistantes en el circulo de pernos del
didmetro citado y prolongados hasta la
periferia de la brida por una ranura
de 22 mm de ancho

Espesor de la brida 20 mm

Pernos y tuercas: 6 de 20 mm de didmetro y de longitud

cantidad y didmetro adecuada

La brida estara proyectada para acoplar conductos de un didmetro interior
miaximo de 125 mm y serd de acero u otro material equivalente con una
cara plana. La brida y su junta, que serd de material inatacable por los
hidrocarburos, se calcularan para una presion de servicio de 600 kPa.

Parte B — Equipo

Regla 14
Equipo filtrador de hidrocarburos

VEASE LA INTERPRETACION 18

1 Con la salvedad de lo estipulado en el parrafo 3 de la presente regla,
todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400, pero inferior a 10 000,
llevara un equipo filtrador de hidrocarburos que cumpla lo dispuesto en el
parrafo 6 de la presente regla. Todo buque de este tipo que pueda descargar
en el mar el agua de lastre retenida en los tanques de combustible liquido
como prevé la regla 16.2, tendra que cumplir lo dispuesto en el parrafo 2 de
la presente regla.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 19.1Y 19.2 Y 20

2 Con la salvedad de lo estipulado en el parrafo 3 de la presente regla,
todo buque de arqueo bruto igual o superior a 10 000 llevard un equipo
filtrador de hidrocarburos que cumpla lo dispuesto en el parrafo 7 de la
presente regla.

VEASE LA INTERPRETACION 20
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3 Ciertos buques, tales como los buques hotel, buques de almacena-
miento, etc., que permanecen estacionarios salvo respecto de viajes de
traslado y reinstalacidn sin carga, no es necesario que estén provistos de
equipo filtrador de hidrocarburos. Tales buques estardn provistos de un
tanque de almacenamiento con un volumen suficiente a juicio de la
Administracién destinado a retener a bordo la totalidad de las aguas de
sentina oleosas. T'odas las aguas de sentina oleosas se retendran a bordo para
descargarlas posteriormente en instalaciones de recepcion.

4 La Administracién se asegurard de que los buques de arqueo bruto
inferior a 400 estan equipados, en la medida de lo posible, con instalaciones
que permitan retener a bordo hidrocarburos o mezclas oleosas, o
descargarlos de conformidad con lo dispuesto en la regla 15.6 del presente
anexo.

5 La Administracién podra dispensar del cumplimiento de lo prescrito
en los parrafos 1 y 2 de la presente regla a:

.1 todo buque que efectie exclusivamente viajes dentro de zonas
especiales; o

.2 todo buque al que se haya expedido el oportuno certificado en
virtud del Cédigo internacional de seguridad para naves de gran
velocidad, (o al que le sea aplicable ese Codigo en razén de sus
dimensiones y proyecto), y que efectie servicios regulares en los
que el viaje redondo no supere las 24 horas, 1ncluyend0se
también los viajes de traslado de estos buques, sin pasajeros ni
carga;

.3 enrelacién con lo dispuesto en los apartados .1 y .2 anteriores, se
cumpliran las condiciones siguientes:

3.1 que el buque vaya provisto de un tanque de retencién que
a juicio de la Administracién tenga un volumen suficiente
para retener a bordo la totalidad de las aguas de sentina
oleosas;

3.2 que todas las aguas de sentina oleosas se retengan a bordo
para descargarlas posteriormente en instalaciones de
recepcidn;

.3.3 que la Administracién se haya cerciorado de que existen
instalaciones de recepcién adecuadas para recibir tales
aguas oleosas de sentina en un namero suficiente de
puertos o terminales donde haga escala el buque;

3.4 que cuando sea necesario se confirme, mediante el
refrendo del Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién por hidrocarburos que el buque estd
destinado exclusivamente a viajes dentro de zonas espe-
ciales o que ha sido aceptado como nave de gran velocidad
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a los efectos de la presente regla, v hay constancia del
servicio que presta; y

VEASE LA INTERPRETACION 21

.3.5 que se anoten en el Libro registro de hidrocarburos,
Parte 1, la cantidad, la hora y el puerto de descarga.

VEASE LA INTERPRETACION 7

6  El equipo filtrador de hidrocarburos a que se hace referencia en el
parrafo 1 de la presente regla se ajustard a caracteristicas de proyecto
aprobadas por la Administracién y estari concebido de modo que el
contenido de cualquier mezcla oleosa que se descargue en el mar después de
pasar por el sistema no exceda de 15 partes por millén. Al estudiar el
proyecto de este equipo, la Administracién tendri en cuenta la especifica-
cién recomendada por la Organizacién®.

7  El equipo filtrador de hidrocarburos a que se hace referencia en el
parrafo 2 de la presente regla cumplird lo dispuesto en el parrafo 6 de la
presente regla. Ademas, estard dotado de medios de alarma para indicar que
tal proporcién va a ser rebasada. El sistema estard también provisto de
medios que garanticen que toda descarga de mezclas oleosas se detenga
automaticamente si el contenido de hidrocarburos del efluente excede
de 15 partes por millén. Al estudiar el proyecto de tales equipo y medios, la
Administracidén tendrd en cuenta la especificacién recomendada por la
Organizacién™.

" Véase la Recomendacién sobre especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para
equipos separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarburémetros, adoptada por la
Organizacién mediante la resolucién A.393(X) de la Asamblea, o las Directrices y
especificaciones relativas al equipo de prevencién de la contaminacién para las sentinas de los
espacios de maquinas de los buques, adoptadas por el Comité de Proteccion del Medio Marino
mediante la resolucion MEPC.60(33), o las Directrices y especificaciones revisadas relativas al
equipo de prevencion de la contaminacion para las aguas de sentina de los espacios de maquinas,
adoptadas por el Comité de Proteccién del Medio Marino mediante la resolucién
MEPC.107(49).
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Parte C — Control de las descargas operacionales
de hidrocarburos
Regla 15
Control de las descargas de hidrocarburos
VEANSE LAS INTERPRETACIONES 18 Y 22.1.1 Y 22.1.2
1 A reserva de lo dispuesto en la regla 4 del presente anexo y en los

parrafos 2, 3, y 6 de esta regla, estard prohibida toda descarga en el mar de
hidrocarburos o de mezclas oleosas desde buques.

A Descargas fuera de zonas especiales

2 Estara prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o mezclas
oleosas desde buques cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400, a menos
que se cumplan todas las condiciones siguientes:

el buque estd en ruta;

.2 la mezcla oleosa se somete a tratamiento mediante un equipo
filtrador de hidrocarburos que cumpla lo dispuesto en la regla 14
del presente anexo;

3 el contenido de hidrocarburos del efluente sin dilucién no
excede de 15 partes por millon;

4 la mezcla oleosa no procede de las sentinas de los espacios de
bombas de carga de los petroleros; y

.5 la mezcla oleosa, en el caso de los petroleros, no estd mezclada
con residuos de los hidrocarburos de la carga.

B Descargas en zonas especiales

3 Estard prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o de
mezclas oleosas desde buques cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400, a
menos que se cumplan todas las condiciones siguientes:

.1 el buque esta en ruta;

.2 la mezcla oleosa se somete a tratamiento mediante un equipo
filtrador de hidrocarburos que cumpla lo dispuesto en la
regla 14.7 del presente anexo;

3 el contenido de hidrocarburos del efluente sin dilucién no
excede de 15 partes por millon;

4 la mezcla oleosa no procede de las sentinas de los espacios de
bombas de carga de los petroleros; y

.5 la mezcla oleosa, en el caso de los petroleros, no estd mezclada
con residuos de los hidrocarburos de la carga.
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4 Con respecto a la zona de la Antartida, estard prohibida toda descarga
de hidrocarburos o de mezclas oleosas en el mar desde buques.

5 Nada de lo dispuesto en la presente regla prohibe que un buque cuya
derrota so6lo atraviese en parte una zona especial efectiie descargas fuera de
esa zona especial de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 de la
presente regla.

C  Prescripciones aplicables a los buques de arqueo bruto inferior a 400
en todas las zonas, con excepcion de la Antartida

6  En el caso de buques de arqueo bruto inferior a 400, todos los
hidrocarburos y mezclas oleosas deberin conservarse a bordo para su
posterior descarga en las instalaciones de recepcién o ser descargados en el
mar de conformidad con las siguientes disposiciones:

.1 el buque esta en ruta;

.2 el buque tiene en funcionamiento un equipo, cuyas caracte-
risticas de proyecto hayan sido aprobadas por la Administracion,
que garantice que el contenido de hidrocarburos del efluente sin
dilucién no exceda de 15 partes por millén;

.3 la mezcla oleosa no procede de las sentinas de los espacios de
bombas de carga de los petroleros; y

4 la mezcla oleosa, en el caso de los petroleros, no estd mezclada
con residuos de los hidrocarburos de la carga.

D Prescripciones generales

7 Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la
superficie del agua o por debajo de ella en las proximidades de un buque o
de su estela, los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio
investigaran de inmediato, en la medida en que puedan hacerlo
razonablemente, los hechos que permitan aclarar si hubo o no transgresiéon
de las disposiciones de la presente regla. En la investigacién se comprobarin,
en particular, las condiciones de viento y de mar, la derrota y velocidad del
buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos parajes y todos los
registros pertinentes de descarga de hidrocarburos.

8 Las descargas que se efectien en el mar no contendrin productos
quimicos ni ninguna otra sustancia en cantidades o concentraciones que
entrafien un peligro para el medio marino, ni adicién alguna de productos
quimicos u otras sustancias cuyo fin sea eludir el cumplimiento de las
condiciones de descarga especificadas en la presente regla.

9  Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda
efectuarse de conformidad con lo dispuesto en la presente regla serin
retenidos a bordo para descargarlos posteriormente en instalaciones de
recepcion.
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Regla 16
Separacion de los hidrocarburos y del agua de lastre y
transporte de hidrocarburos en los piques de proa
1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente regla, los

buques entregados después del 31 de diciembre de 1979, tal como se
definen éstos en la regla 1.28.2, de arqueo bruto igual o superior a 4 000 que
no sean petroleros, y los petroleros entregados después del 31 de diciembre
de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.2, de arqueo bruto igual
o superior a 150, no llevarin agua de lastre en ninguno de los tanques de
combustible liquido.

2 Cuando por ser necesario llevar grandes cantidades de combustible
liquido, haya que meter agua de lastre que no sea lastre limpio en tanques de
combustible, dicha agua de lastre serd descargada en instalaciones de
recepcidon o en el mar de acuerdo con las disposiciones de la regla 15 y
utilizando el equipo especificado en la regla 14.2 del presente anexo, y se
hard la correspondiente anotacién en el Libro registro de hidrocarburos.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 23.1.1Y 23.1.2

3 En los buques de arqueo bruto igual o superior a 400, cuyo contrato
de construccion se adjudica después del 1 de enero de 1982 o, en ausencia
de contrato de construccidn, cuya quilla sea colocada o que se halle en fase
de construccién equivalente después del 1 de julio de 1982, no se
transportaran hidrocarburos en los piques de proa ni en los tanques situados
a proa del mamparo de colision.

4 Todos los buques a los que no se apliquen los parrafos 1 y 3 de la
presente regla, cumpliran las prescripciones de dichos parrafos en la medida
de lo razonable y posible.

VEASE LA INTERPRETACION 24

Regla 17
Libro registro de hidrocarburos, Parte I — Operaciones en
los espacios de maquinas

1 Todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 y todos
los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que no sean petroleros
estaran provistos de un Libro registro de hidrocarburos, Parte I (Operacio-
nes en los espacios de maquinas). El Libro registro de hidrocarburos, forme
parte o no del diario oficial de navegacidn, se ajustard al modelo especificado
en el apéndice III del presente anexo.
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2 En el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, se haran los asientos
oportunos, tanque por tanque si procede, cada vez que se realice a bordo
alguna de las siguientes operaciones en los espacios de miquinas:

lastrado o limpieza de los tanques de combustible liquido;

.2 descarga de lastre contaminado o de aguas de limpieza de los
tanques de combustible liquido;

.3 recogida y eliminacién de residuos de hidrocarburos (fangos y
otros residuos de hidrocarburos);

4 descarga en el mar u otro método de eliminacién de aguas de
sentina acumuladas en los espacios de maquinas; y

5 toma de combustible o aceite lubricante.

3 Enel caso de efectuarse alguna descarga de hidrocarburos o de mezclas
oleosas segtin lo indicado en la regla 4 del presente anexo, o si se produce
una descarga accidental o alguna otra descarga excepcional de hidrocarburos
que no figure entre las excepciones previstas en dicha regla, se anotard el
hecho en el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, explicando las
circunstancias de la descarga y las razones de que ocurriera.

4 Cada una de las operaciones descritas en el parrafo 2 de la presente
regla serd inmediatamente anotada con sus pormenores en el Libro registro
de hidrocarburos, Parte I, de modo que consten en ¢l todos los asientos
correspondientes a dicha operacién. El asiento de cada operacidon serd
firmado por el oficial o los oficiales encargados de las operaciones de que se
trate, y cada pagina debidamente cumplimentada la refrendard el capitin del
buque. Los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte I, en el caso
de buques que lleven un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién por hidrocarburos, se harin como minimo en espanol,
francés o inglés. En caso de controversia o de discrepancia dara fe el texto de
los asientos redactados en un idioma nacional oficial del Estado cuyo
pabellon tenga el buque derecho a enarbolar.

5  En el caso de que se produzca algin fallo en el equipo filtrador de
hidrocarburos se hard la anotacién pertinente en el Libro registro de
hidrocarburos, Parte 1.

6  El Libro registro de hidrocarburos, Parte I, se guardard en un lugar
adecuado para facilitar su inspeccién en cualquier momento razonable vy,
salvo en el caso de buques sin tripulacién que estén siendo remolcados,
permanecera siempre a bordo. Se conservara durante un periodo de tres
afios después de efectuado el tltimo asiento.

7  La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el presente
Convenio podra inspeccionar el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, a
bordo de cualquier buque al que se aplique el presente anexo mientras el
buque esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro y podri sacar
copia de cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar del capitin
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del buque que certifique que tal copia es reproduccion fehaciente del asiento
en cuestion. Toda copia que haya sido certificada por el capitin del buque
como copia fiel de algin asiento efectuado en el Libro registro de
hidrocarburos, Parte I, serd admisible en cualesquiera procedimientos
judiciales como prueba de los hechos declarados en el mismo. La inspeccién
de un Libro registro de hidrocarburos, Parte I, y la extraccién de copias
certificadas por la autoridad competente en virtud de lo dispuesto en el
presente parrafo se haran con toda la diligencia posible y sin causar demoras
innecesarias al buque.
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Capitulo 4 — Prescripciones relativas a las zonas
de carga de los petroleros

Parte A — Construccion

Regla 18

Tangques de lastre separado

VEASE LA INTERPRETACION 25

Petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas entregados
despueés del 1 de junio de 1982

1 Todo petrolero para crudos, de peso muerto igual o superior a 20 000
toneladas, y todo petrolero para productos petroliferos, de peso muerto igual
o superior a 30 000 toneladas, entregados después del 1 de junio de 1982,
tal como se definen éstos en la regla 1.28.4, irdn provistos de tanques de
lastre separado y cumplirin lo dispuesto en los parrafos 2, 3 y 4 o en el
parrafo 5 de la presente regla, segtin corresponda.

2 La capacidad de los tanques de lastre separado se determinard de modo
que el buque pueda operar con seguridad durante los viajes en lastre sin
tener que recurrir a la utilizacién de los tanques de carga para lastrar con
agua, salvo por lo que respecta a lo dispuesto en los parrafos 3 6 4 de la
presente regla. No obstante, en todos los casos, la capacidad minima de los
tanques de lastre separado serd tal que, en todas las condiciones de lastre que
puedan darse en cualquier parte del viaje, incluido el buque en rosca con
lastre separado tGnicamente, puedan cumplirse las siguientes prescripciones
relativas a los calados y asiento del buque:

.1 el calado de trazado en el centro del buque (d,,), expresado en
metros (sin tener en cuenta deformaciones del buque), no serd
inferior a:

dy = 2,0 + 0,02L

.2 los calados en las perpendiculares de proay popa corresponderin
a los determinados por el calado en el centro del buque (d,,), tal
como se especifica en el parrafo 2.1 de la presente regla, con un
asiento apopante no superior a 0,015L; y

-3 en cualquier caso, ¢l calado en la perpendicular de popa no sera
nunca inferior al necesario para garantizar la inmersién total de

la(s) hélice(s).

3 No se transportard nunca agua de lastre en los tanques de carga
excepto:
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.1 en los infrecuentes viajes en que las condiciones meteoroldgicas
sean tan duras que, en opinién del capitin, sea necesario cargar
agua de lastre adicional en los tanques de carga para mantener la
seguridad del buque; y

.2 en casos excepcionales en que el caricter particular del servicio
prestado por un petrolero haga necesario llevar agua de lastre en
cantidad superior a la prescrita en el parrafo 2 de la presente
regla, a condicién de que dicho servicio entre en la categoria de
casos excepcionales, en la forma establecida por la Organizacién.

VEASE LA INTERPRETACION 26.1

Esta agua de lastre adicional serd tratada y descargada de conformidad con la
regla 34 del presente anexo, efectuindose el correspondiente asiento en el
Libro registro de hidrocarburos, Parte II, a que se hace referencia en la
regla 36 del presente anexo.

4 Enel caso de petroleros para crudos, el lastre adicional permitido en el
parrafo 3 de la presente regla se llevara Ginicamente en los tanques de carga si
éstos han sido lavados con crudos de conformidad con lo dispuesto en la
regla 35 del presente anexo, antes de la salida de un puerto o terminal de
descarga de hidrocarburos.

5 No obstante lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente regla, las
condiciones de lastre separado relativas a los petroleros de menos de 150 m
de eslora deberan ser satisfactorias a juicio de la Administracion.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 27.1Y 27.2

Petroleros para crudos de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas
entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982

6 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 7 de la presente regla, todo
petrolero para crudos, de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas
entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como se define éste en la
regla 1.28.3, ird provisto de tanques de lastre separado y cumplird lo
prescrito en los parrafos 2 y 3 de la presente regla.

7  En vez de tener instalados tanques de lastre separado, los petroleros
para crudos a que se hace referencia en el parrafo 6 de la presente regla
podran operar utilizando un procedimiento de lavado con crudos para los
tanques de carga, de conformidad con lo dispuesto en las reglas 33 y 35 del
presente anexo, a menos que el petrolero de que se trate esté destinado al
transporte de crudos que no sirvan para el lavado con crudos.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 28.1Y 28.2
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Petroleros para productos petroliferos de peso muerto igual o superior
a 40 000 toneladas entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982

8 Todo petrolero para productos petroliferos, de peso muerto igual o
superior a 40 000 toneladas entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982,
tal como se define éste en la regla 1.28.3, ird provisto de tanques de lastre
separado y cumplira lo prescrito en los parrafos 2 y 3 de la presente regla o,
en defecto de ello, utilizard tanques dedicados a lastre limpio de
conformidad con las siguientes disposiciones:

.1 El petrolero para productos petroliferos tendrd capacidad sufi-
ciente, en los tanques dedicados exclusivamente al transporte de
lastre hmplo, tal como se define éste en la regla 1.17 del presente
anexo, para satisfacer lo prescrito en los parrafos 2 y 3 de la
presente regla.

.2 Lainstalacién y los procedimientos operacionales adoptados para
los tanques dedicados a lastre limpio cumplirin las prescrip-
ciones que establezca la Administracién. Dichas prescripciones
contendrin, por lo menos, todo lo dispuesto en las Especifica-
ciones revisadas para los petroleros con tanques dedicados a
lastre limpio, adoptadas por la Organizacién mediante la reso-
lucién A.495(XII).

.3 El petrolero para productos petroliferos estard equipado con un
hidrocarburémetro aprobado por la Administracién de acuerdo
con las especificaciones recomendadas por la Organizacién, que
permita la comprobacién del contenido de hidrocarburos del
agua de lastre que se esté descargando™.

VEASE LA INTERPRETACION 30

4 A todo petrolero para productos petroliferos que utilice tanques
dedicados a lastre limpio se le proporcionard un Manual de
operaciones de los tanques dedicados a lastre limpio®, en el que
se detalle el sistema y se especifiquen los procedimientos

" Respecto de los hidrocarburémetros instalados a bordo de petroleros construidos antes del 2
de octubre de 1986, véase la Recomendacion sobre especificaciones internacionales de
rendimiento y ensayo para equipos separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarburé-
metros, aprobada por la Organizacién mediante la resolucién A.393(X). Respecto de los
hidrocarburémetros que formen parte de los sistemas de vigilancia y control de las descargas
instalados en los petroleros construidos el 2 de octubre de 1986 o posteriormente, véanse las
Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos para petroleros, adoptadas por la Organizaciéon mediante la
resoluciéon A.586(14). Respecto de los hidrocarburémetros instalados a bordo de petroleros
cuya quilla haya sido colocada o se hallen en una fase aniloga de construccion el 1 de enero de
2005 o posteriormente, véanse las Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas
de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para los petroleros, adoptadas por la
Organizacién mediante la resolucion MEPC.108(49).

 Véase la resolucién A.495(XII) en relacién con el formato normalizado del Manual.
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operacionales. Este Manual habra de ser juzgado satisfactorio por
la Administracién y contendri toda la informacién que figura en
las especificaciones a que se hace referencia en el apartado 8.2 de
la presente regla. Si se efectia una reforma que afecte al sistema
de tanques dedicados al lastre limpio, el Manual de operaciones
sera actualizado en consecuencia.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 28.1Y 28.2 Y 29.1

Petroleros considerados como petroleros de lastre separado

9 Todo petrolero que no tenga obligacién de ir provisto de tanques de
lastre separado de conformidad con lo dispuesto en los parrafos 1, 6 u 8 de
la presente regla, podra, sin embargo, ser considerado como petrolero de
lastre separado, a condicién de que cumpla lo prescrito en los parrafos 2y 3
o en el parrafo 5 de la presente regla, segin corresponda.

Petroleros entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982 que tengan una
instalacion especial para el lastre

10 Petroleros entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como se
definen éstos en la regla 1.28.3, que tengan una instalacion especial para el
lastre:

.1 Cuando un petrolero entregado a mas tardar el 1 de junio
de 1982, tal como se define éste en la regla 1.28.3, esté cons-
truido u opere de tal manera que en todo momento cumpla las
prescripciones sobre calados y asiento del parrafo 2 de la pre-
sente regla, sin tener que recurrir al lastrado con agua, se con-
siderard que cumple las prescripciones relativas a los tanques de
lastre separado a que se hace referencia en el parrafo 6 de la
presente regla siempre que todas las condiciones siguientes
queden satisfechas:

.1.1 que los procedimientos operacionales y la instalacién
adoptada para el lastre hayan sido aprobados por la Ad-
ministracion;

1.2 que se llegue a un acuerdo entre la Administraciéon y los
Gobiernos interesados de los Estados rectores de puertos,
Partes en el presente Convenio, cuando se cumplan las
prescripciones sobre calado y asiento mediante un
procedimiento operacional; y

1.3 que el Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién por hidrocarburos lleve una anotaciéon en
el sentido de que el petrolero utiliza una instalacién
especial para el lastre.
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.2 No se transportard nunca agua de lastre en los tanques de
hidrocarburos excepto en infrecuentes viajes en que las con-
diciones meteorologicas sean tan duras que, en opinién
del capitin, sea necesario cargar agua de lastre adicional en los
tanques de carga para mantener la seguridad del buque. Esta agua
de lastre adicional serd tratada y descargada de acuerdo con lo
dispuesto en la regla 34 y de conformidad con las prescripciones
de las reglas 29, 31 y 32 del presente anexo, efectudndose el
correspondiente asiento en el Libro registro de hidrocarburos a
que se hace referencia en la regla 36 del presente anexo.

.3 La Administracién que haya hecho en un certificado la anota-
ci6n indicada en el apartado 10.1.3 de la presente regla, comu-
nicara a la Organizacién los pormenores correspondientes a fines
de distribucién entre las Partes en el presente Convenio.

Petroleros de peso muerto igual o superior a 70 000 toneladas entregados
después del 31 de diciembre de 1979

11 Los petroleros de peso muerto igual o superior a 70 000 toneladas
entregados después del 31 de diciembre de 1979, tal como se definen éstos
en la regla 1.28.2, irdn provistos de tanques de lastre separado y cumplirin
con lo dispuesto en los parrafos 2, 3 y 4 o en el parrafo 5 de la presente
regla, seglin corresponda.

Emplazamiento del lastre separado como proteccion
12 Emplazamiento de los espacios de lastre separado como proteccion

En todo petrolero para crudos de peso muerto igual o superior a
20 000 toneladas, y en todo petrolero para productos petroliferos de peso
muerto igual o superior a 30 000 toneladas, entregados después del 1 de
junio de 1982, tal como se definen éstos en la regla 1.28.4, excepto los
petroleros que cumplen lo prescrito en la regla 19, los tanques de lastre
separado necesarios para poder disponer de la capacidad que permita cumplir
lo prescrito en el parrafo 2 de la presente regla, que vayan emplazados en la
seccién de la eslora en que se hallen los tanques de carga, estaran dispuestos
de conformidad con lo prescrito en los parrafos 13, 14 y 15 de la presente
regla, a fin de que haya alguna proteccién contra el derrame de
hidrocarburos en caso de varada o abordaje.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 31.1-31.3

13 Los tanques de lastre separado y los espacios que no sean tanques de
hidrocarburos emplazados en la seccién de la eslora en que se hallen los
tanques de carga (L,) estardn dispuestos de forma que cumplan la siguiente
prescripcion:

SPA. + SPA, > J[L(B + 2D)]
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donde:

PA. = area, expresada en metros cuadrados, del forro exterior del
costado correspondiente a cada tanque de lastre separado
0 espacio que no sea un tanque de hidrocarburos, basada en las
dimensiones de trazado proyectadas,

PA, = area, expresada en metros cuadrados, del forro exterior del
fondo correspondiente a cada uno de tales tanques o espacios,
basada en las dimensiones de trazado proyectadas,

L, = eslora, expresada en metros, entre los extremos proel y popel
de los tanques de carga,

B = manga mixima del buque, expresada en metros, tal como se
define ésta en la regla 1.22 del presente anexo,

D = puntal de trazado, expresado en metros, medido verticalmente
desde el canto superior de la quilla hasta el canto superior del
bao de la cubierta de francobordo en el centro del buque, al
costado. En los buques con trancanil alomado, el puntal de
trazado se medird hasta el punto de interseccién de la pro-
longacién ideal de la linea de trazado de la cubierta y la del
forro exterior del costado, como si la unién del trancanil con
la traca de cinta formase un angulo,

J = 0,45 para petroleros de 20 000 toneladas de peso muerto, 0,30
para petroleros de peso muerto igual o superior a 200 000
toneladas, con sujecién a lo dispuesto en el parrafo 14 de la
presente regla.

Los valores de J correspondientes a valores intermedios de
peso muerto se determinarin por interpolacién lineal.

Siempre que los simbolos dados en este parrafo aparezcan en la presente
regla, tendran el significado que se les da en el presente parrafo.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 31.1-31.3

14 En el caso de petroleros de peso muerto igual o superior a 200 000
toneladas el valor de J podri reducirse de la manera siguiente:

Jreducido = [ J- (a - %{?)] 6 0,2, si este valor es superior,

donde:

a = 0,25 en el caso de petroleros de 200 000 toneladas de peso
muerto,

a = 0,40 en el caso de petroleros de 300 000 toneladas de peso

muerto,
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a = 0,50 en el caso de petroleros de peso muerto igual o superior
a 420 000 toneladas.

Los valores de a correspondientes a los valores intermedios de
peso muerto se determinardn por interpolacién lineal.

O, = lo definido en la regla 25.1.1 del presente anexo,
O, = lo definido en la regla 25.1.2 del presente anexo,

Oa = escape de hidrocarburos tolerable, ajustado a lo prescrito en la
regla 26.2 del presente anexo.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 31.1-31.3

15 En la determinacién de los valores PA. y PA; correspondientes a los
tanques de lastre separado y a los espacios que no sean tanques de
hidrocarburos, se observara lo siguiente:

.1 todo tanque o espacio laterales cuya profundidad sea igual a la
altura total del costado del buque, o que se extienda desde la
cubierta hasta la cara superior del doble fondo, tendrd una
anchura minima no inferior a 2 m. Esta anchura se medira desde
el costado hacia el interior del buque perpendicularmente al eje
longitudinal de éste. Cuando se les dé una anchura menor, el
tanque o espacio laterales no seran tenidos en cuenta al calcular
el drea de proteccién PAgy

.2 la profundidad vertical minima de todo tanque o espacio del
doble fondo serd de B/15 o de 2 m, si este valor es inferior.
Cuando se les dé una profundidad menor, el tanque o espacio
del fondo no seran tenidos en cuenta al calcular el drea de
proteccién PA;.

La anchura y la profundidad minimas de los tanques laterales y de los del
doble fondo se medirin prescindiendo de las sentinas y, en el caso de la
anchura minima, prescindiendo de todo trancanil alomado.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 31.1-31.3

Regla 19

Prescripciones relativas al doble casco

y al doble fondo aplicables a los petroleros entregados
el 6 de julio de 1996 o posteriormente

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 12.1-12.7.3Y 25 Y 32

1 La presente regla se aplicard a los petroleros de peso muerto igual o
superior a 600 toneladas entregados el 6 de julio de 1996 o posteriormente,
tal como se definen éstos en la regla 1.28.6, del siguiente modo:
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2 Todo petrolero de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas:
.1 cumplira lo prescrito en el parrafo 3 de la presente regla, en lugar
de los parrafos 12 a 15 de la regla 18, cuando proceda, a menos
que esté sujeto a lo dispuesto en los parrafos 4 y 5 de la presente
regla; y
.2 cumplird, si procede, lo prescrito en la regla 28.6.
3  Los tanques de carga estardn protegidos en toda su longitud por

tanques de lastre o espacios que no sean tanques destinados al transporte de
hidrocarburos como se indica a continuacién:

1

Tanques o espacios laterales

Los tanques o espacios laterales tendran una profundidad igual a
la altura total del costado del buque o se extenderin desde la cara
superior del doble fondo hasta la cubierta mas alta, ignorando el
trancanil alomado en caso de haberlo. Irin dispuestos de tal
manera que los tanques de carga queden por dentro de la linea
de trazado de las planchas del forro del costado, y en ningtin caso
amenos de la distancia w medida, como se ilustra en la figura 1,
en cualquier seccién transversal perpendicularmente al forro del
costado, tal como se indica a continuacidn:
DW

w = 0,5 +m(m) (6] bien

w = 2,0 m, si este valor es menor.
El valor minimo de w serd de 1,0 m.
Tanques o espacios del doble fondo

En cualquier seccidn transversal, la profundidad de cada tanque
o espacio del doble fondo serd tal que la distancia h entre el
fondo de los tanques de carga y la linea de trazado de las planchas
del forro del fondo, medida perpendicularmente a dichas plan-
chas como se ilustra en la figura 1, no sea inferior a la especifi-
cada a continuacién:

h = B/15 (m) o bien
h = 2,0 m, si este valor es menor.
El valor minimo de h serd de 1,0 m.

Zona de la curva del pantoque o en lugares en que la curva
del pantoque no esté claramente definida

Cuando las distancias h y w sean distintas, el valor w tendra
preferencia en los niveles que excedan de 1,5k por encima de la
linea de base, tal como se ilustra en la figura 1.

VEASE LA INTERPRETACION 33
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$290.6

Figura 1 — Definicién de los limites de los tanques de carga a efectos

del parrafo 3 de la presente regla
Capacidad total de los tanques de lastre

En los petroleros para crudos de peso muerto igual o superior
a 20 000 toneladas y en los petroleros para productos petro-
liferos de peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas, la
capacidad total de los tanques laterales, tanques del doble fondo
y tanques de los piques de proa y popa no serd inferior a la
capacidad de los tanques de lastre separado necesaria para
cumplir lo prescrito en la regla 18 del presente anexo. Los
tanques o espacios laterales y tanques del doble fondo que se
utilicen para cumplir lo prescrito en la regla 18 iran emplazados
de la manera mas uniforme posible a lo largo de la zona de los
tanques de carga. La capacidad adicional de lastre separado
prevista para reducir los esfuerzos flectores longitudinales en la
viga-casco, el asiento, etc., podri distribuirse por cualquier lugar
del buque.

Pozos de aspiracion de los tanques de carga

Los pozos de aspiraciéon de los tanques de carga podran penetrar
el doble fondo por debajo de la linea limite que define la dis-
tancia h, a condicién de que tales pozos sean lo mas pequenos
posible y que la distancia entre el fondo del pozo y las planchas
del forro del fondo no sea inferior a 0,5h.

Tuberias de lastre y de carga

Las tuberias de lastre y otras tuberias como los tubos de sonda y
de aireacién de los tanques de lastre no atravesaran los tanques de
carga. Las tuberfas de carga y similares no atravesaran los tanques
de lastre. Podran exceptuarse de esta prescripcién tuberias de
escasa longitud, a condicién de que estén totalmente soldadas
o sean de construccién equivalente.
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4 Lo siguiente se aplica a los tanques o espacios del doble fondo:

A1

Se podri prescindir de los tanques o espacios del doble fondo
prescritos en el parrafo 3.2 de la presente regla, a condicién de
que el proyecto del petrolero sea tal que la presion estitica de la
carga y de los vapores ejercida en las planchas del forro del fondo
que constituyen la inica separacién entre la carga y el mar no
exceda de la presién hidrostitica exterior del agua, determinada
mediante la férmula siguiente:

S XheXpexg+p <dyxpxg
donde:

h. = altura de la carga que esté en contacto con las
planchas del forro del fondo, en metros

p. = densidad mixima de la carga, en kg/m’

d, = calado minimo de servicio en cualquier condicién
de carga prevista, en metros

ps = densidad del agua de mar, en kg/m’

p = presiéon maxima de tarado de la vilvula de presién y
vacio del tanque de carga, en pascales

f = factor de seguridad = 1,1

¢ = aceleracién de la gravedad (9,81 m/s?).

Toda divisién horizontal que sea necesaria para satisfacer las
anteriores prescripciones estara situada a una altura sobre la linea
de base no inferior a B/6 6 6 m, si este Gltimo valor es menor,
pero que no exceda de 0,6D, siendo D el puntal de trazado en
los medios.

El emplazamiento de los tanques o espacios laterales se ajustard a
la definicién del parrafo 3.1 de la presente regla, con la salvedad
de que por debajo de un nivel situado a 1,54 por encima de la
linea de base, siendo £ la altura que se define en el parrafo 3.2 de
la presente regla, la linea que define los limites del tanque de
carga podra ser vertical hasta las planchas del fondo, como se
ilustra en la figura 2.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 34.1 Y 34.2
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I
1.5h

linea de base l

S€9026

Figura 2 — Definicién de los limites de los tanques de carga a efectos
del parrafo 4 de la presente regla

5 También podran aceptarse otros métodos de proyecto y construccion
de petroleros como alternativa de lo dispuesto en el parrafo 3 de la presente
regla, a condicién de que tales métodos ofrezcan como minimo el mismo
grado de proteccion contra la contaminacién por hidrocarburos en caso de
abordaje o varada, y que sean aprobados en principio por el Comité de
Proteccion del Medio Marino teniendo en cuenta directrices elaboradas al
efecto por la Organizacién®.

6  Todo petrolero de peso muerto inferior a 5 000 toneladas cumpliri lo
prescrito en los parrafos 3 y 4 de la presente regla o:

.1 llevard cuando menos tanques o espacios del doble fondo
con una profundidad tal que la distancia h especificada en el
parrafo 3.2 de la presente regla cumpla con lo siguiente:

h = B/15 (m),
con un valor minimo de h = 0,76 m;
en la zona de la curva del pantoque y en lugares donde dicha
curva no esté claramente definida, la linea que define los limites
del tanque de carga serd paralela al fondo plano en los medios,
como se ilustra en la figura 3; y

.2 1ird provisto de tanques de carga dispuestos de tal modo que la
capacidad de cada uno de ellos no exceda de 700 m>, a menos

" Véanse las Directrices provisionales revisadas para la aprobacién de otros métodos de proyecto
y construccién de petroleros, adoptadas por el Comité de Protecciéon del Medio Marino de la
Organizacién mediante la resolucion MEPC.110(49).
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que los tanques o espacios laterales se dispongan de conformidad
con lo dispuesto en el parrafo 3.1 de la presente regla y cumplan
lo siguiente:

2,4DW

20000 (™)

con un valor minimo de w = 0,76 m.

w=0,4+

VEASE LA INTERPRETACION 35.1

c linea de base

$¥90.6

Figura 3 — Definicién de los limites de los tanques de carga a efectos
del parrafo 6 de la presente regla

7 No se transportaran hidrocarburos en ningtn espacio que se extienda
a proa del mamparo de colision situado de conformidad con lo dispuesto en
la regla 1I-1/11 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, en su forma enmendada. Los petroleros a los que
no se les exija llevar un mamparo de colisién de conformidad con lo
dispuesto en dicha regla, no transportaran hidrocarburos en ningiin espacio
que se extienda a proa del plano transversal perpendicular al plano de crujia,
trazado en el lugar en que hubiera estado situado el mamparo de colisién de
conformidad con lo dispuesto en la mencionada regla.

8 Al aprobar el proyecto y la construccién de un petrolero que se vaya a
construir conforme a lo dispuesto en la presente regla, las Administraciones
tendrin debidamente en cuenta los aspectos generales de la seguridad,

incluida la necesidad de mantener e inspeccionar los tanques o espacios
laterales y los del doble fondo.
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Regla 20

Prescripciones relativas al doble casco

y al doble fondo aplicables a los petroleros entregados
antes del 6 de julio de 1996

VEASE LA INTERPRETACION 25

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la presente regla:

.1 se aplicard a los petroleros de peso muerto igual o superior a
5 000 toneladas, cuya entrega se produzca antes del 6 de julio
de 1996, segtin se definen en la regla 1.28.5 del presente anexo;

y

.2 no se aplicard a los petroleros que cumplan lo prescrito en la
regla 19y en la regla 28 con respecto a lo estipulado en el parrafo
28.6, cuya entrega se produzca antes del 6 de julio de 1996,
segun se definen en la regla 1.28.5 del presente anexo; y

.3 no se aplicari a los petroleros regidos por el apartado .1 anterior,
que cumplan lo prescrito en la regla 19.3.1 y 19.3.2 6 194 6
19.5 del presente anexo, aun cuando no se ajusten completa-
mente a lo prescrito sobre las distancias minimas entre los limites
de los tanques de carga y el costado del buque vy las planchas del
fondo. En tal caso, las distancias de proteccién en el costado no
seran inferiores a las estipuladas en el Cédigo Internacional de
Quimiqueros para el emplazamiento de los tanques de carga en
los buques de tipo 2, y las distancias de protecciéon del fondo en
el eje longitudinal cumpliran lo dispuesto en la regla 18.15.2 del
presente anexo.

2 Alos efectos de la presente regla:

.1 Por dieseloil pesado se entiende el dieseloil distinto de aquellos
destilados de los cuales mas del 509 en volumen se destila a una
temperatura no superior a 340°C al someterlos a ensayo por el
método que sea considerado aceptable por la Organizacién®™.

.2 Por fueloil se entiende los destilados pesados o los residuos de
crudos o las mezclas de estos productos, destinados a ser utili-
zados como combustible para la produccién de calor o de
energia de una calidad equivalente a la especificacion aceptada
por la Organizacién’.

* Véase el método normalizado de ensayo (Designacién D86) de la American Society for Testing
and Materials.

T Véase la especificacién para el fueloil nimero cuatro (Designacién D396) o més pesado, de la
American Society for Testing and Materials.
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3 A los efectos de la presente regla, los petroleros se dividen en las
sigulentes categorias:

.1 Por petroleros de categoria 1 se entiende los petroleros de peso
muerto igual o superior a 20 000 toneladas que transportan
crudos, fueloil, dieseloil pesado o aceite lubricante como carga, y
los petroleros de peso muerto igual o superior a 30 000 tone-
ladas que transportan hidrocarburos distintos de los menciona-
dos anteriormente, que no cumplen las prescripciones aplicables
a los petroleros entregados después del 1 de junio de 1982,
definidos en la regla 1.28.4 del presente anexo;

.2 por petroleros de categoria 2 se entiende los petroleros de peso
muerto igual o superior a 20 000 toneladas que transportan
crudos, fueloil, dieseloil pesado o aceite lubricante como carga, y
los petroleros de peso muerto igual o superior a 30 000 tone-
ladas que transportan hidrocarburos distintos de los menciona-
dos anteriormente, que cumplen las prescripciones aplicables a
los petroleros entregados después del 1 de junio de 1982, defi-
nidos en la regla 1.28.4 del presente anexo; y

VEASE LA INTERPRETACION 36

.3 por petroleros de categoria 3 se entiende los petroleros de peso
muerto igual o superior a 5 000 toneladas pero inferior a lo
especificado en los apartados .1 o .2 del presente parrafo.

4 Todo petrolero al que sea aplicable la presente regla cumplird las
prescripciones de los parrafos 2 a 5, 7 y 8 de la regla 19 y la regla 28 con
respecto a lo estipulado en el parrafo 28.6 del presente anexo a mas tardar el
5 de abril de 2005 o en el aniversario de la fecha de entrega del buque en la
fecha o el ano especificados en el siguiente cuadro:

Categoria

Fecha o afio
de petrolero

Categoria 1 5 de abril de 2005 para los buques entregados el 5 de abril
de 1982 o anteriormente

2005 para los buques entregados después del 5 de abril
de 1982

Categorias 2y 3 |5 de abril de 2005 para los buques entregados el 5 de abril
de 1977 o anteriormente

2005 para los buques entregados después del 5 de abril
de 1977 pero antes del 1 de enero de 1978

2006 para los buques entregados en 1978 y 1979

2007 para los buques entregados en 1980 y 1981

2008 para los buques entregados en 1982

2009 para los buques entregados en 1983

2010 para los buques entregados en 1984 o posteriormente

VEASE LA INTERPRETACION 37
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5 No obstante las disposiciones del parrafo 4 de la presente regla, en el
caso de un petrolero de categoria 2 6 3 provisto solamente de dobles fondos
o de dobles forros en el costado no utilizados para el transporte de
hidrocarburos y que abarcan toda la longitud de los tanques de carga, o de
espacios del doble casco no utilizados para el transporte de hidrocarburos y
que abarcan toda la longitud de los tanques de carga, pero que no cumple las
condiciones para estar exento de las disposiciones del parrafo 1.3 de la
presente regla, la Administracién podrd permitir que dicho buque siga
operando después de la fecha especificada en el pirrafo 4 de esta regla,
siempre que:

.1 el buque ya prestase servicio el 1 de julio de 2001,

.2 la Administracién esté satisfecha mediante la verificacién de los
registros oficiales de que el buque cumple las condiciones
especificadas anteriormente;

.3 las condiciones del buque especificadas anteriormente no cam-
bien; y

4 dicha operacién no continte después de la fecha en que el buque
alcance 25 afios contados desde su fecha de entrega.

6  Los petroleros de categoria 2 6 3, que lleguen o hayan llegado a 15 o
mas afios contados desde la fecha de entrega, cumpliran lo dispuesto en el
Plan de evaluacidén del estado del buque adoptado por el Comité de
Proteccién del Medio Marino mediante la resolucion MEPC.94(46),
enmendada, siempre y cuando tales enmiendas se adopten, entren en vigor y
surtan efecto de conformidad con las disposiciones del articulo 16 del
presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda aplicables al
apéndice de un anexo.

VEASE LA INTERPRETACION 38.1

7 Encel caso de los petroleros de categoria 2 6 3, la Administracién podra
permitir que contintien operando después de la fecha especificada en el
parrafo 4 de la presente regla, si los resultados satisfactorios del Plan de
evaluacién del estado del buque justifican que, en opinién de la
Administracién, el buque es apto para seguir operando, a condicién de
que la explotacién no contintie después del aniversario de la fecha de entrega
del buque en 2015 o en la fecha en que el buque alcance 25 afios contados
desde su fecha de entrega, si esta fecha es anterior.

8.1 La Administracién de una Parte en el presente Convenio que autorice
la aplicacion del parrafo 5 de la presente regla, o permita, suspenda, retire o
no aplique las disposiciones del parrafo 7 de esta regla a un buque que tenga
derecho a enarbolar su pabellén, comunicard inmediatamente los porme-
nores del caso a la Organizacidn para que ésta los distribuya a las Partes en el
presente Convenio para su informacién y para que adopten las medidas
pertinentes, sl es necesario.
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8.2 Una Parte en el presente Convenio tendrd derecho a denegar la
entrada en los puertos o terminales mar adentro bajo su jurisdiccién a los
petroleros que operen de conformidad con lo dispuesto en:

.1 el parrafo 5 de la presente regla, después del aniversario de la
fecha de entrega del buque en 2015; o

2 el parrafo 7 de la presente regla.

En tales casos, esa Parte comunicara a la Organizacién, para su distribucion a
las Partes en el presente Convenio, los pormenores al respecto para su
informacién.

Regla 21

Prevencion de la contaminacion por hidrocarburos
procedente de petroleros que transporten hidrocarburos
pesados como carga

1 La presente regla:

.1 seaplicari a los petroleros de peso muerto igual o superior a 600
toneladas, que transporten hidrocarburos pesados como carga,
cualquiera que sea la fecha de entrega; y

.2 no se aplicari a los petroleros regidos por el apartado .1 anterior
que cumplan lo prescrito en las reglas 19.3.1y 19.3.2 6 19.4 6
19.5 del presente anexo, aun cuando no se ajusten completa-
mente a lo prescrito sobre las distancias minimas entre los limites
de los tanques de carga y el costado del buque vy las planchas del
fondo. En tal caso, las distancias de proteccién en el costado no
seran inferiores a las estipuladas en el Cédigo Internacional de
Quimiqueros para el emplazamiento de los tanques de carga en
los buques de tipo 2, y las distancias de proteccién del fondo en
el ¢je longitudinal cumplirdn lo dispuesto en la regla 18.15.2 del
presente anexo.

2 Alos efectos de la presente regla, por hidrocarburos pesados se entiende
cualquiera de los siguientes:

1 crudos con una densidad superior a 900 kg/m>, a 15°C;

2 fueloils* con una densidad superior a 900 kg/m>, a 15°C, o con
una viscosidad cinemdtica superior a 180 mm?/s, a 50°C; o

VEASE LA INTERPRETACION 39

.3 asfalto, alquitrdn y sus emulsiones.

* El MEPC.54 enmend6 esta definicién mediante la resolucién MEPC.141(54) (véase el punto
6 de la Informacién adicional).
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3 Los petroleros a los que se aplique la presente regla cumpliran las
disposiciones de los parrafos 4 a 8 de esta regla, ademas de cumplir las
disposiciones aplicables de la regla 20.

4 A reserva de lo dispuesto en los parrafos 5, 6 y 7 de la presente regla,
un petrolero al que se aplique esta regla cumplira lo siguiente:

.1 stesde peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas, cumplird
las prescripciones aplicables de la regla 19 del presente anexo a
mas tardar el 5 de abril de 2005; o

2 sl es de peso muerto igual o superior a 600 toneladas pero
inferior a 5 000 toneladas, estard provisto de tanques o espacios
en ¢l doble fondo de conformidad con lo prescrito en la
regla 19.6.1 del presente anexo y de tanques o espacios laterales
dispuestos de conformidad con lo prescrito en la regla 19.3.1, y
cumplird la prescripcidn relativa a la distancia w que se indica en
la regla 19.6.2, a mas tardar en el aniversario de la fecha de
entrega del buque en el afio 2008.

5  En el caso de un petrolero de peso muerto igual o superior a 5 000
toneladas que transporte hidrocarburos pesados como carga y esté provisto
solamente de dobles fondos o de dobles forros en el costado no utilizados
para el transporte de hidrocarburos y que abarcan toda la longitud de los
tanques de carga, o de espacios del doble casco no utilizados para el
transporte de hidrocarburos y que abarcan toda la longitud de los tanques de
carga, pero que no cumple las condiciones para estar exento de las
disposiciones del parrafo 1.2 de la presente regla, la Administracién podra
permitir que dicho buque contintde operando después de la fecha
especificada en el parrafo 4 de esta regla, siempre que:

.1 el buque ya prestase servicio el 4 de diciembre de 2003;

.2 la Administracién esté satisfecha mediante la verificacién de los
registros oficiales de que el buque cumple las condiciones
especificadas anteriormente;

.3 las condiciones del buque especificadas anteriormente no cam-
bien; y

4 dicha operacién no continde después de la fecha en que el buque
alcance 25 afios contados desde de su fecha de entrega.

6.1 En el caso de los petroleros de peso muerto igual o superior a 5 000
toneladas que transporten crudos con una densidad superior a 900 kg/m?, a
15°C, pero inferior a 945 kg/m®, la Administracién podrd permitir que
contintien operando después de la fecha especificada en el parrafo 4.1 de la
presente regla, si los resultados satisfactorios del Plan de evaluacion del
estado del buque indicados en la regla 20.6 justifican que, en opinién de la
Administracion, el buque es apto para seguir operando, teniendo en cuenta
el tamario, la edad, la zona de explotacién y las condiciones estructurales del
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buque, a condicién de que la explotacién no continde después de la fecha en
que el buque alcance 25 afos contados desde su fecha de entrega.

VEASE LA INTERPRETACION 40

6.2 La Administracién podri permitir que un petrolero de peso muerto
igual o superior a 600 toneladas pero inferior a 5 000 toneladas, que
transporte hidrocarburos pesados como carga, contintie operando después
de la fecha especificada en el parrafo 4.2 de la presente regla si, en opinién de
la Administracién, el buque es apto para seguir operando, teniendo en
cuenta el tamano, la edad, la zona de explotacién y las condiciones
estructurales del buque, a condicién de que la explotacién no contintie
después de la fecha en que el buque alcance 25 afios contados desde su fecha
de entrega.

7  La Administracién de una Parte en el presente Convenio podra eximir
de las disposiciones de la presente regla a un petrolero de peso muerto igual
o superior a 600 toneladas que transporte hidrocarburos pesados como
carga, si el petrolero:

.1 se dedica exclusivamente a viajes en una zona bajo su ju-
risdiccidn, u opera como instalacién flotante de almacenamiento
de hidrocarburos pesados situada en una zona bajo su ju-
risdiccidén; o

.2 se dedica exclusivamente a viajes en una zona bajo la jurisdiccion
de otra Parte, u opera como instalacién flotante de almacena-
miento de hidrocarburos pesados situada en una zona bajo la
jurisdiccién de otra Parte, a condicién de que la Parte en cuya
jurisdiccién operari el petrolero dé su consentimiento a que éste
opere en una zona bajo su jurisdiccidn.

8.1 La Administracién de una Parte en el presente Convenio que permita,
suspenda, retire o no aplique las disposiciones de los parrafos 5, 6 6 7 de la
presente regla a un buque que tenga derecho a enarbolar su pabellén,
comunicard inmediatamente los pormenores del caso a la Organizacion para
que ésta los distribuya a las Partes en el presente Convenio para su
informacién y para que adopten las medidas pertinentes, si es necesario.

8.2 A reserva de las disposiciones del derecho internacional, una Parte en
el presente Convenio tendri derecho a denegar la entrada a los petroleros
que operen de conformidad con lo dispuesto en los parrafos 5 6 6 de la
presente regla en los puertos o terminales mar adentro bajo su jurisdiccién, o
a denegar la transferencia entre buques de hidrocarburos pesados en zonas
bajo su jurisdiccién salvo cuando sea necesario a los efectos de garantizar la
seguridad de un buque o para salvar vidas en el mar. En tales casos, esa Parte
comunicara a la Organizacidn, para que ésta los distribuya a las Partes en el
presente Convenio, los pormenores al respecto para su informacion.
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Regla 22
Proteccion de los fondos de la camara de bombas

1 La presente regla se aplicard a los petroleros de peso muerto igual o
superior a 5000 toneladas construidos el 1 de enero de 2007 o
posteriormente.

2 La camara de bombas estara provista de un doble fondo de modo que,
en cualquier seccidn transversal, la profundidad de cada tanque o espacio del
doble fondo seri tal que la distancia h entre el fondo de la cimara de bombas
y la linea base del buque medida perpendicularmente con respecto a dicha
linea base no sea inferior a lo especificado a continuacién:

h=B/15 (m) o
h =2 m, si esta distancia es inferior.

Fl valor minimo de & = 1 m.

3 Encel caso de las cimaras de bombas cuya chapa del fondo se encuentre
por encima de la linea base a una distancia que sea como minimo la prescrita
en el parrafo 2 anterior (por ejemplo, proyectos con popa de géndola) no se
requerird un doble fondo en la cdmara de bombas.

4 Las bombas de lastre estarin provistas de los medios necesarios para
garantizar que la aspiracion desde los tanques del doble fondo sea eficaz.

5 No obstante lo dispuesto en los parrafos 2 y 3 anteriores, si la
inundacién de la cdmara de bombas no inutiliza el sistema de bombeo del
lastre o de la carga, no serd preciso instalar un doble fondo.

VEASE LA INTERPRETACION 41

Regla 23
Aptitud para prevenir escapes accidentales
de hidrocarburos

1 La presente regla se aplicard a los petroleros entregados el 1 de enero
de 2010 o posteriormente, segiin lo definido en la regla 1.28.8.

2 Alos efectos de la presente regla regiran las siguientes definiciones:

.1 Calado en la linea de carga (ds) es la distancia vertical, en metros,
entre la linea base de trazado, a media eslora, y la linea de flo-
tacién correspondiente al francobordo de verano que se ha de
asignar al buque. Los cilculos relativos a la presente regla de-
beran basarse en el calado ds, sin tener en cuenta los calados
asignados que puedan exceder de ds, como es el caso de la linea
de carga tropical.
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Linea de flotacion (dg) es la distancia vertical, en metros, entre la
linea base de trazado, a media eslora, y la linea de flotacién
correspondiente al 30% del puntal Ds.

Manga (Bs) es la manga mixima de trazado del buque, en me-
tros, al nivel o por debajo del calado maximo en la linea de
carga ds.

Manga (Bg) es la manga maxima de trazado del buque, en me-
tros, al nivel o por debajo de la linea de flotacion dj.

Puntal (Ds) es el puntal de trazado, en metros, medido a media
eslora hasta el puente superior, en el costado.

Eslora (L) y peso muerto (DW) se definen en las reglas 1.19
y 1.23 respectivamente.

3 Afin de obtener una proteccién adecuada contra la contaminacién por
hidrocarburos en caso de abordaje o varada habra de cumplirse lo siguiente:

A1

para los petroleros de peso muerto igual o superior
a 5 000 TPM, el parimetro de escape medio de hidrocarburos
sera:

Om < 0,015 para C < 200 000 m®
Om < 0,012 + (0,003/200 000)(400 000 - C)

para 200 000 m®> < C < 400 000 m’
Om < 0,012 para C = 400 000 m’>

para los buques de carga combinados de 5 000 TPM vy
200 000 m” de capacidad, podri aplicarse el parimetro de escape
medio de hidrocarburos a condicién de que se presenten
calculos que sean satisfactorios a juicio de la Administracion,
demostrandose que ademas de su mayor resistencia estructural,
el buque de carga combinado tiene una aptitud para prevenir
escapes de hidrocarburos al menos equivalente a la de un
buque tanque normal de doble casco del mismo tamafio y de
Om < 0,015.

Om < 0,021 para C < 100 000 m®
Om < 0,015 + (0,006/100 000)(200 000 — C)
para 100 000 m> < C < 200 000 m®

donde:
Om = pardmetro de escape medio de hidrocarburos

C = volumen total de la carga de hidrocarburos, en m>, al
98% de la capacidad del tanque.
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.2 para los petroleros de peso muerto inferior a 5 000 TPM:

La longitud de cada uno de los tanques de carga no excedera de
10 m o de uno de los siguientes valores si éstos son mayores:

2.1 st no hay un mamparo longitudinal dentro de los tanques
de carga:

(0,5 % +0,1)L

pero sin exeder de 0,2L

2.2 st hay un mamparo longitudinal en crujia dentro de los
tanques de carga:

(0,25%+ 0,15)L

2.3 si hay dos o mis mamparos longitudinales dentro de los
tanques de carga:

2.3.1 para los tanques de carga laterales: 0,2L
2.3.2  vpara los tanques de carga centrales:

2321 si% = 0,2L: 0,2L

2322 silh < oL
.2.3.2.2.1 si no hay un mamparo longitudinal en
crujia:

0551 0,1)L

2.3.2.2.2 si hay un mamparo longitudinal en

crujia:
(0,25 % +0,15)L

b; es la distancia minima entre el costado del buque y el mamparo
longitudinal exterior del tanque de que se trate, medida del costado
del buque hacia crujia perpendicularmente a ésta, a la altura corres-
pondiente al francobordo de verano asignado.

4 Al calcular el parimetro de escape medio de hidrocarburos se
adoptaran las siguientes hipdtesis de cardcter general:

.1 Lalongitud de la zona de carga se extiende entre los extremos a
proa y a popa de todos los tanques dispuestos para el transporte
de carga de hidrocarburos, incluidos los tanques de decantacidn.

.2 Cuando esta regla se refiera a los tanques de carga, se considerara
que incluye todos los tanques de carga, tanques de decantacién y
tanques de combustible situados dentro de la zona de carga.

.3 Se supondra que el buque estd cargado hasta el calado corres-
pondiente a la linea de carga ds, con la quilla a nivel y sin escora.
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Se considerara que todos los tanques de carga de hidrocarburos
estan llenos al 98% de su capacidad volumétrica. La densidad
nominal de la carga de hidrocarburos (p,) se calculard del modo
siguiente:

pn = 1000 (DWT)/C (kg/m?)

En estos calculos del escape, se considerara que la permeabilidad
de cada espacio de la zona de carga, incluidos los tanques de
carga, los tanques de lastre y otros espacios no dedicados a
hidrocarburos, representa el 0,99, salvo indicacién expresa en
otro sentido.

En la determinacién del emplazamiento de los tanques pueden
excluirse los pozos de aspiracion, a condicién de que tales pozos
sean lo mas pequenos que resulte posible y que la distancia entre
el fondo del pozo y las planchas del forro del fondo no sea
inferior a 0,5k, donde h es la altura segln se define en la
regla 19.3.2.

5 Al combinar los parimetros de escapes de hidrocarburos se adoptarin
las siguientes hipotesis:

1

El escape medio de hidrocarburos se calculard por separado para
las averias en el costado y para las averias en ¢l fondo, y luego se
combinarin ambos resultados en la férmula del parimetro
adimensional Oy de escape de hidrocarburos, segtin se indica a
continuacién:

Om = (0,40nms + 0,60m5)/C

donde:
Oms = escape medio para averfa en el costado, en m’; y
Omp = escape medio para averfa en el fondo, en m’.

En caso de averia en el fondo, el escape medio se calculard por
separado, mareas de 0 m y —2,5 m, y el escape medio resultante
se calculard del modo siguiente:

Oms = 0,70mB0) + 0,30MmB2,5)
donde:
Ompy = escape medio para una marea de 0 m;y

Oma(2,5 = escape medio para una marea de
—2,5m, en m”.
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6 El escape medio para una averia en el costado Opyg se calculard del
modo siguiente:

Owms = C3)_ PsOs (m’)

donde:

i = representa cada tanque de carga considerado;

n = namero total de tanques de carga;

Pgy = la probabilidad de que se produzca una penetracién en el
tanque i como resultado de averia en el costado, calculada de
conformidad con lo indicado en el parrafo 8.1 de la presente
regla;

Ogy = el escape, en m?, debido a averfa en el costado del tanque de
carga i, que se supone igual al volumen total de hidrocarburos
en el tanque de carga i a un 98% de su capacidad, a menos
que se demuestre mediante la aplicacién de las Directrices
mencionadas en la regla 19.5 que se retendrd un volumen
importante de carga; y

Cs = 0,77 para los buques dotados de dos mamparos longitudinales

dentro de los tanques de carga, a condicién de que estos
mamparos se extiendan por toda la zona de carga y se calcule
Pg;y de conformidad con lo prescrito en la presente regla. Cs
es igual a 1,0 para todos los demas buques, o cuando Pg; se
calcule de conformidad con lo prescrito en el parrafo 10 de la
presente regla.

7 El escape medio debido a averia en el fondo se calculard, con respecto
a cada marea, segiin se indica a continuacién:

1 Owmse = X PiOsiCosi) (m?)

donde:

i = representa cada tanque de carga considerado;

n = namero total de tanques de carga;

Py = la probabilidad de que se produzca una pene-
tracién en el tanque de carga i por averia en el
fondo, calculada de conformidad con lo indi-
cado en el parrafo 9.1 de la presente regla;

Og( = el escape procedente del tanque de carga i, en

m?, calculado de conformidad con lo indicado
en el parrafo 7.3 de la presente regla; y

Cpp() = factor de captacién de hidrocarburos definido
en el parrafo 7.4 de la presente regla.
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n

Omses) = 2 PeinOs»Cose) (m?)
1

donde:

i, n, Py y Cpp(y = segiin estan definidos en el apartado .1
anterior;

Og) = escape del tanque de carga, en m®, después del
cambio de marea.

El escape de hidrocarburos Og;) para cada tanque de carga de
hidrocarburos se calculari aplicando los principios de equilibrio
de presion hidrostitica, de acuerdo con las hipdtesis siguientes:

3.1

3.2

Se supondri que el buque estd varado, con la quilla a nivel
y sin escora, y que el calado del buque varado antes del
cambio de la marea es igual al calado en la linea de carga ds.

El nivel de la carga después de averia se calculara del modo
siguiente:

he = {(dS +fc— Zl)( ) (1OOOP)/£}/P11

donde:

h. = altura de la carga de hidrocarburos sobre
7, en metros;

t. = cambio de la marea, en metros. Los reflujos
de la marea se expresarin con valores ne-
gativos;

Z; = altura, en metros, del punto mas bajo en el
tanque de carga sobre la linea de base;

ps = densidad del agua de mar, esto es 1,025 kg/
m’;

p = si hay un sistema de gas inerte, sobrepresioén
normal, en kPa, no inferior a 5 kPa; si no
hay un sistema de gas inerte se podra asumir
que la sobrepresién es nula;

g = aceleracién de la gravedad, esto es 9,81 m/s?;
y

pn = densidad nominal de la carga de hidro-

carburos, calculada de conformidad con lo
indicado en el parrafo 4.4 de la presente

regla.

.3.3 Para los tanques de carga adyacentes al forro del fondo, y

salvo que se demuestre otra cosa, se considerard que el
escape de hidrocarburos Og(;) no es inferior al 1% del
volumen total de hidrocarburos cargados en el tanque de
carga i, de modo que se tengan en cuenta las pérdidas
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debidas al intercambio inicial y los efectos dinidmicos
ocasionados por las corrientes y las olas.

4 En caso de averia en el fondo, parte del escape procedente de un
tanque de carga podri ser captado por compartimientos que no
sean para hidrocarburos. Este efecto se puede calcular aproxi-
madamente aplicando el factor Cpp;) para cada tanque, esto es:

Cps = 0,6 para los tanques de carga que estén situados
por encima de compartimientos que no sean
para hidrocarburos;

Cpgi = 1,0 para los tanques de carga adyacentes al forro
del fondo.

8 La probabilidad Ps de que se abra una brecha en un compartimiento
debido a averia en el costado se calculard del modo siguiente:

1 Ps = Pgi Psy Pst
donde:

Ps; = 1 — Pgf — Ps, = probabilidad de que la averia se
extienda a la zona longitudinal li-
mitada por X, y Xg

Psy =1 — Pg, — Pg; = probabilidad de que la averia se
extienda a la zona vertical limitada
por Z1y Zy; ¥

Psr =1 — Ps, = probabilidad de que la averia se
extienda transversalmente exce-
diendo los limites definidos por y.

.2 Ps,, Psg, Ps), Ps, y Psy se determinaran mediante interpolacion
lineal a partir de la tabla de probabilidades de averia en el cos-
tado, que figura en el parrafo 8.3 de la presente regla, donde:

Ps, = probabilidad de que la averia se sitie totalmente a

popa de la ubicacién X, /L;

Psr = probabilidad de que la averia se sitde totalmente a

proa de la ubicacién X¢/L;

Pg; = probabilidad de que la averia se sitGe totalmente por

debajo del tanque;

Ps, = probabilidad de que la averia se sitGe totalmente por

encima del tanque; y

Ps, = probabilidad de que la averia se sitie totalmente fuera
del tanque.

Los limites de compartimentado X,, Xy Z), Z, ¢ y se esta-
blecerin como sigue:

X, = distancia longitudinal entre el extremo popel de L y el
punto mas a popa del compartimiento considerado, en
metros;
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X¢ = distancia longitudinal entre el extremo popel de L y el
punto mais a proa del compartimiento considerado, en

metros;

Z) = distancia vertical entre la linea de base de trazado y el
punto mis bajo del compartimiento considerado, en
metros;

Z, = distancia vertical entre la linea de base de trazado y el

punto mais alto del compartimiento considerado, en
metros; Z, no se asumira superior a Dg; y
y = distancia horizontal minima medida perpendicularmente
al eje longitudinal, entre el compartimiento considerado
y el forro exterior del costado, en metros”.
.3 Tabla de probabilidades de averia en el costado

Xa/L PSa Xf/L Psf‘ ZI/DS PS] Zu/DS PSu

0,00 10,000| | 0,00 0,967 | 0,00 [0,000| | 0,00 |0,968
0,05 10,023| | 0,05 |0,917| | 0,05 [0,000| | 0,05 0,952
0,10 10,068| | 0,10 |0,867| | 0,10 {0,001| | 0,10 |0,931
0,15 |0,117| | 0,15 10,817 | 0,15 [0,003| | 0,15 0,905
0,20 {0,167| | 0,20 |0,767| | 0,20 [0,007| | 0,20 10,873
0,25 0,217| | 0,25 10,717 | 0,25 [0,013| | 0,25 0,836
0,30 10,267| | 0,30 |0,667| | 0,30 [0,021| | 0,30 |0,789
0,35 10,317| | 0,35 |0,617| | 0,35 [0,034| | 0,35 0,733
0,40 10,367| | 0,40 |0,567| | 0,40 [0,055| | 0,40 10,670
0,45 10,417| | 0,45 |0,517| | 0,45 [0,085| | 0,45 10,599
0,50 10,467| | 0,50 |0,467| | 0,50 [0,123| | 0,50 10,525
0,55 10,517| | 0,55 |0,417| | 0,55 {0,172| | 0,55 0,452
0,60 10,567| | 0,60 |0,367| | 0,60 [0,226| | 0,60 |0,383
0,65 [0,617| | 0,65 |0,317| | 0,65 [0,285| | 0,65 (0,317
0,70 10,667| | 0,70 10,267 | 0,70 [0,347| | 0,70 10,255
0,75 10,717| | 0,75 10,217 | 0,75 [0,413| | 0,75 10,197
0,80 10,767| | 0,80 |0,167| | 0,80 [0,482| | 0,80 |0,143
0,85 10,817| | 0,85 |0,117| | 0,85 ]0,553| | 0,85 10,092
0,90 10,867| | 0,90 |0,068| | 0,90 [0,626| | 0,90 |0,046
0,95 10,917| | 0,95 |0,023| | 0,95 [0,700| | 0,95 10,013
1,00 {0,967| | 1,00 {0,000| | 1,00 |0,775| | 1,00 {0,000

Si la disposicion de los tanques es simétrica, se consideraran las averias en un solo costado del

uque, en cuyo caso todas las dimensiones “y” se mediran desde ese costado. Si la disposicion
buq y todas las d. “

e los tanques no es simétrica, habra que remitirse a las Notas explicativas del método
de los t t hab t las Not licat del métod
probabilista para el analisis del escape de hidrocarburos, adoptadas por la Organizacién mediante
la resolucién MEPC.122(52).
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Pg,, se calculard del modo siguiente:

Psy = (24,96 —199,6y/Bs) (y/Bs) para y/Bs < 0,05

Ps, = 0,749 + {5 — 44,4(y/Bs — 0,05)} (y/Bs — 0,05)
para 0,05 < y/Bs < 0,1

Psy, = 0,888 + 0,56(y/Bs — 0,1) para y/Bs > 0,1

Pgy no se asumira superior a 1.

Y

9 La probabilidad Py de que se produzca una brecha en un
compartimiento, ocasionada por una averia en el fondo, se calcularid del
modo siguiente:

.1 Pg = Pgy Ppr Ppy
donde:

Pp; =1 — Pgr — Py, = probabilidad de que la averia se
extienda a la zona longitudinal
limitada por X, y Xg

Pgr = 1 — Py, — Pg, = probabilidad de que la averia se
extienda a la zona transversal li-
mitada por Y, e Yy

Pgy =1 — Pg, = probabilidad de que la averia se

extienda verticalmente por enci-
ma del limite definido por z.

.2 Pg,, Pgg, Pgy, Pg, y Pg, se determinaran mediante interpolacion
a partir de la tabla de probabilidades de averia en el fondo, que
figura en el parrafo 9.3 de la presente regla, donde:

Pg, = probabilidad de que la averia se sitGe totalmente a
popa de la ubicacién X, /L;

Ppg = probabilidad de que la averia se sitGe totalmente a
proa de la ubicacién X¢/L;

Pg,, = probabilidad de que la averia se sitGe totalmente a
babor del tanque;

Ppg = probabilidad de que la averia se sittie totalmente a
estribor del tanque; y

Pp, = probabilidad de que la averia se sitGe totalmente por
debajo del tanque.

Los limites de compartimentado X,, Xg Y, Y,, y 2 se esta-
blecerin como sigue:

X, y X seglin se definen en el parrafo 8.2 de la presente

regla;

Y, = la distancia transversal entre el punto mds a babor del
compartimiento situado al nivel o por debajo de la linea
de flotacién dg y un plano vertical situado en Bg/2

hasta estribor del eje longitudinal del buque, en metros;
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Y, = la distancia transversal entre el punto mas a estribor
del compartimiento situado al nivel o por debajo de
la linea de flotacién dg y un plano vertical situado en
Bg/?2 hasta estribor del ¢je longitudinal del buque, en
metros; y

z = el valor minimo, a lo largo del compartimiento y en
cualquier lugar de éste, de la distancia medida ver-
ticalmente entre el punto mas bajo del forro del
fondo en dicho lugar longitudinal y el punto mis
bajo del compartimiento en ese mismo lugar, en
metros.

.3 Tabla de probabilidades de averia en el fondo

XJL| Py, | | XdL | Py | |YolBo| Py, | |YiBs| Py,

0,00 {0,000{ | 0,00 0,969 | 0,00 [0,844| | 0,00 |0,000
0,05 10,002| | 0,05 |0,953| | 0,05 [0,794| | 0,05 |0,009
0,10 10,008| | 0,10 |0,936| | 0,10 [0,744| | 0,10 10,032
0,15 {0,017| | 0,15 |0,916| | 0,15 [0,694| | 0,15 10,063
0,20 10,029| | 0,20 |0,894| | 0,20 [0,644| | 0,20 10,097
0,25 10,042| | 0,25 10,870 | 0,25 [0,594| | 0,25 0,133
0,30 10,058| | 0,30 |0,842| | 0,30 |0,544| | 0,30 |0,171
0,35 [0,076| | 0,35 |0,810( | 0,35 |0,494| | 0,35 |0,211
0,40 10,096 | 0,40 |0,775| | 0,40 [0,444| | 0,40 10,253
0,45 10,119| | 0,45 |0,734| | 0,45 [0,394| | 0,45 10,297
0,50 10,143| | 0,50 |0,687| | 0,50 [0,344| | 0,50 |0,344
0,55 0,171} | 0,55 |0,630| | 0,55 [0,297| | 0,55 10,394
0,60 10,203| | 0,60 |0,563| | 0,60 [0,253| | 0,60 |0,444
0,65 0,242| | 0,65 |0,489| | 0,65 [0,211| | 0,65 |0,494
0,70 10,289| | 0,70 |0,413| | 0,70 [0,171| | 0,70 10,544
0,75 10,344| | 0,75 |0,333| | 0,75 [0,133| | 0,75 10,594
0,80 10,409| | 0,80 |0,252| | 0,80 [0,097| | 0,80 |0,644
0,85 (0,482| | 0,85 |0,170| | 0,85 [0,063| | 0,85 10,694
0,90 10,565| | 0,90 |0,089| | 0,90 [0,032| | 0,90 |0,744
0,95 10,658| | 0,95 |0,026| | 0,95 [0,009| | 0,95 0,794
1,00 0,761 1,00 {0,000| | 1,00 [0,000| | 1,00 {0,844

Py, se calculard del modo siguiente:
Py, = (14,5 — 67z/Ds) (z/Ds) para z/Dg < 0,1,
Py, = 0,78 + 1,1(z/Ds — 0,1) para z/Dg > 0,1.

Py, no se asumira superior a 1.
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10 En la presente regla se adopta un enfoque probabilista simplificado
efectuando una sumacién de la parte que corresponde a cada tanque de carga
en el escape medio de hidrocarburos. Tratindose de determinados
proyectos, tales como aquellos que se caracterizan por la presencia de
saltillos o nichos en los mamparos o cubiertas, y de mamparos inclinados o
curvaturas del casco pronunciadas, tal vez sea conveniente efectuar calculos
mias rigurosos. En tales casos se podrd aplicar uno de los siguientes
procedimientos de cilculo:

.1 Las probabilidades indicadas en los apartados 8 y 9 anteriores se
podran calcular con mayor precisién mediante la utilizacién de
subcompartimientos hipotéticos”.

.2 Las probabilidades indicadas en los apartados 8 y 9 anteriores se
podran calcular mediante la utilizacién directa de las funciones
de densidad de probabilidad que figuran en las Directrices
mencionadas en la regla 19.5.

.3 La aptitud para prevenir el escape de hidrocarburos se podra
evaluar de conformidad con el método descrito en las Direc-
trices mencionadas en la regla 19.5.

11 Por lo que respecta a la instalacion de las tuberias regiran las siguientes
disposiciones:

.1 Las tuberias que atraviesen tanques de carga y se encuentren a
menos de 0,30Bg del costado del buque, o a menos de 0,30Dg
de su fondo, iran provistas de valvulas o dispositivos de cierre
similares en el punto en que la tuberia alcance cualquiera de los
tanques de carga. Las mencionadas vilvulas se mantendrin
permanentemente cerradas, estando el buque en el mar, si los
tanques llevan cargamento de hidrocarburos, con la tnica sal-
vedad de que podrin abrirse cuando sea necesario trasvasar carga
para operaciones de carga fundamentales.

.2 Lautilizacién de un sistema de emergencia rapido de trasvase de
la carga u otro sistema previsto para reducir el derrame de hi-
drocarburos en caso de accidente tGnicamente podra aceptarse
como medio para tal fin si la Organizacién ha aprobado la efi-
cacia y los aspectos de seguridad del sistema. La solicitud de
aprobacién se hard de conformidad con las Directrices men-
cionadas en la regla 19.5.

" Véanse las Notas explicativas del método probabilista para el andlisis del escape accidental de
hidrocarburos, adoptadas por la Organizacién mediante la resoluciéon MEPC.122(52),
enmendada.
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Regla 24
Averias supuestas
1 Para calcular el escape hipotético de hidrocarburos desde un petrolero

de conformidad con lo prescrito en las reglas 25 y 26, se suponen las

siguientes tres dimensiones de la extensién de una averia sufrida por un
paralelepipedo situado en el costado o en el fondo del buque. En el caso de
averia en el fondo se especifican dos condiciones que se aplican
separadamente segin la parte afectada del petrolero.

A

2

Averia en el costado:

1.1 Extensién longitudinal (/,):

.1.2  Extensién transversal (f.)
(desde el costado hacia crujia
del buque, perpendicularmente
a su ¢je longitudinal, al nivel
correspondiente al francobordo
de verano asignado):

1.3 Extension vertical (v.):

Averia en el fondo:

2.1 Extensién
longitudinal (/):
2.2 Extensién
transversal (t):
2.3  Extensién

vertical desde
la linea de

base (vy):

Hasta 0,3L de
la perpendicular
de proa

L

1

g o bien 10 m,

s1 este valor es
menor pero nunca
inferior a 5 m

B o bien 6 m,

15

s1 este valor es
menor

2
1L3 o bien 14,5 m,
si este valor es
menor

g o bien 11,5 m,
s1 este valor es

menor

Desde Ia linea de
base hacia arriba,
sin limite

En cualquier otra
parte del buque

L o bien 5 m,

10

si este valor es
menor

5m

VEASE LA INTERPRETACION 42.1

107



Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Regla 25

2 Siempre que se encuentren en el resto del presente capitulo los
simbolos utilizados en esta regla habrin de entenderse tal como se definen
en la presente regla.

Regla 25
Escape hipotético de hidrocarburos

VEASE LA INTERPRETACION 43

1 Para calcular el escape hipotético de hidrocarburos en caso de averia
en el costado (O,) o en el fondo (Og) con relacién a los compartimientos
cuya averia por desgarradura, en cualquier punto concebible de la eslora del
buque, tenga la extensién definida en la regla 24 del presente anexo, se
aplicaran las férmulas siguientes:

1 en el caso de averia en el costado:

O, = XW,; + XK,C; (I
.2 en el caso de averia en el fondo:

O, = %(EZ,‘ Wi+ 3Z,C)) (I1)
siendo:

W; = volumen (m’) de un tanque lateral que se supone ave-
riado por desgarradura en la forma indicada en la regla 24
del presente anexo; para un tanque de lastre separado, W;
puede considerarse igual a cero.

C; = volumen (m’) de un tanque central que se supone ave-
riado por desgarradura en la forma indicada en la regla 24
del presente anexo; para un tanque de lastre separado, C;
puede considerarse igual a cero.

K, =1- t—‘ cuando b; es igual o mayor que f., se considerara
hc K; igual a cero.
Z:; =1-—-' cuando h; es igual o mayor que vs, se considerara
Vs .
* Z;igual a cero.
b; = anchura (m) del tanque lateral considerado medida desde

el costado hacia crujia del buque perpendicularmente a su
eje longitudinal, al nivel correspondiente al francobordo
de verano asignado.

h; = profundidad minima (m) del doble fondo considerado;
cuando no exista doble fondo se considerard h; igual a
cero.

Siempre que se encuentren en el resto del presente capitulo los simbolos
utilizados en este parrafo habrin de entenderse tal como se definen en la
presente regla.

VEASE LA INTERPRETACION 44
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2 Si hay un espacio vacio o tanque de lastre separado de longitud menor
que /. segin la definicién de la regla 24 del presente anexo, situado entre
tanques laterales de hidrocarburos, O, en la térmula (I) se puede calcular a
partir del volumen IW; siendo éste el volumen de ese tanque (st son de igual
capacidad) o del mas pequeno de los dos (si defieren en capacidad)
adyacentes a tal espacio, multiplicado por S;, definido a continuacién, y
tomando para el resto de los tanques laterales afectados por la averia supuesta
el valor del volumen total real.
li

Si=1 I
siendo [; = longitud (m) del espacio vacio o tanque de lastre separado
considerado.

3.1 Si por encima de los tanques del doble fondo hay tanques que llevan
carga sOlo ofrecerdn garantia aquellos tanques del doble fondo que estén
vacios o que contengan agua limpia.

3.2 Cuando el doble fondo no se extienda sobre toda la longitud y
anchura del tanque afectado, se considerara inexistente dicho doble fondo y
habri de incluirse en la férmula (II) el volumen de los tanques situados
encima del area averiada del fondo incluso si el tanque no se considera
dafiado porque existe tal doble fondo parcial.

3.3 Los pozos de aspiracién podrin excluirse en la determinacién del valor
h; si no tienen un area excesiva y solo se extienden bajo el tanque una
distancia minima que no serd en ningin caso superior a la mitad de la altura
del doble fondo. Si la profundidad del pozo de aspiracién es superior a la
mitad de la altura del doble fondo, se considerara h; igual a la altura del doble
fondo menos la altura del pozo.

Cuando las tuberias para el servicio de los pozos de aspiracién corran por
dentro del doble fondo llevarin valvulas u otros dispositivos de cierre
situados en el punto de conexién al tanque que sirvan, para prevenir el
escape de hidrocarburos si se produjera alguna averia en las tuberias. Estas
tuberias se instalaran lo mas apartadas que sea posible del forro del fondo. Las
mencionadas valvulas se mantendrin permanentemente cerradas, estando el
buque en el mar, si el tanque lleva cargamento de hidrocarburos, con la
excepcidn de que podrin abrirse exclusivamente cuando sea necesario
trasvasar carga para restablecer el asiento del buque.

4 Cuando la averia en el fondo afecte simultineamente a cuatro tanques
centrales, el valor O podra calcularse por medio de la férmula:
O, = 3 (SZ Wi + £Z,C) (1)
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5 La Administracién podra aceptar como medio para reducir el escape
de hidrocarburos en caso de averia en el fondo un sistema de trasiego de
carga provisto de una aspiracién de emergencia de gran potencia en cada
tanque de carga capaz de trasvasar hidrocarburos de uno o varios tanques
averiados a tanques de lastre separado o a otros tanques de carga del buque
que estén disponibles, siempre que pueda garantizarse que estos Gltimos
tienen suficiente capacidad disponible. Este sistema sélo serd aceptable si
ofrece capacidad para trasvasar, en dos horas, una cantidad de hidrocarburos
igual a la mitad del mayor de los tanques averiados, dejando disponible una
capacidad equivalente de recepcidn en los tanques de lastre separado o en los
de carga. La garantia concedida al sistema se limitara a permitir el cilculo de
O, por medio de la formula (III). Las tuberias para aspiraciones de este tipo
se instalardn a una altura al menos igual a la extensién vertical de la averia
en el fondo v, La Administracién suministrari a la Organizacién la
informacién correspondiente a los sistemas y dispositivos que haya aceptado
para que sea puesta en conocimiento de las demas Partes en el Convenio.

6 La presente regla no se aplica a los petroleros entregados el 1 de enero
de 2010 o posteriormente, segiin se definen en la regla 1.28.8.

Regla 26
Disposicion de los tanques de carga y limitacion
de su capacidad

1 Salvo lo prescrito en el parrafo 7 mas adelante:

.1 todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 entregado
después del 31 de diciembre de 1979, tal como se define éste en
la regla 1.28.2; y

.2 todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 entregado
a mas tardar el 31 de diciembre de 1979, segiin se define en la
regla 1.28.1, que esté incluido dentro de una de las siguientes
categorias:

2.1 petroleros cuya entrega tenga lugar después del 1 de enero

de 1977; o
2.2 petroleros que retinan las dos condiciones siguientes:

221 que su entrega no sea posterior al 1 de enero

de 1977; y

222 que su contrato de construccidén se adjudique
después del 1 de enero de 1974 o, de no haberse
adjudicado tal contrato, cuya quilla sea colocada
o que se hallen en una fase de construccidén
equivalente, después del 30 de junio de 1974,

cumplird lo dispuesto en esta regla.
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2 La capacidad y disposicion de los tanques de carga de los petroleros
seran tales que el escape hipotético O, u Oy calculado de acuerdo con lo
dispuesto en la regla 25 del presente anexo, en cualquier punto de la eslora
del buque, no exceda de 30 000 m?> 6 400 VDWW, si este volumen es mayor,
pero limitado a un méaximo de 40 000 m”.

3 El volumen de cualquier tanque lateral de carga de hidrocarburos de
un petrolero no excederd del 75% del limite del escape hipotético de
hidrocarburos sefialado en el parrafo 2 de esta regla. El volumen de
cualquier tanque central de carga de hidrocarburos no excedera
de 50 000 m®. No obstante, en los petroleros provistos de tanques de
lastre separado, segin se definen en la regla 18 del presente anexo, el
volumen permitido de un tanque lateral de carga de hidrocarburos situado
entre dos tanques de lastre separado, cada uno de longitud superior a [, se
podrd aumentar hasta el limite miximo de escape hipotético de hidro-
carburos, a condicién de que la anchura del tanque lateral sea superior a f..

4 Lalongitud de cada tanque de carga no excederd de 10 m o de uno de
los siguientes valores, si fuera mayor:

.1 si no hay un mamparo longitudinal dentro de los tanques de
carga:

bi
(0,5 B
pero sin exceder de 0,2L

+0,1)L

.2 st hay un mamparo longitudinal en crujia dentro de los tanques
de carga:

(0,25 %’ +0,15)L

.3 si hay dos o mis mamparos longitudinales dentro de los tanques
de carga:

.3.1 para los tanques de carga laterales: 0,2L
3.2 para los tanques de carga centrales:

321 s % es igual o superior a 1/5: 0,2L

3.2.2 s % es inferior a 1/5:
3.22.1 cuando no haya un mamparo longi-
tudinal en crujia:
0,5% 1 0,1)L
.3.2.2.2 cuando haya un mamparo longitudinal
en crujia:

(0, 25% +0,15)L
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b; es la distancia minima entre el costado del buque y el mamparo
longitudinal exterior del tanque de que se trate, medida hacia crujia
perpendicularmente a ésta, a la altura correspondiente al francobordo
de verano asignado.

5 Para no exceder los limites de volumen estipulados en los parrafos 2, 3
y 4 de la presente regla, cualquiera que sea el tipo de sistema de trasiego de
carga cuya instalacion haya aceptado la Administracién, si tal sistema conecta
entre si dos o mas tanques de carga, habrd de proveerse la separacién de
dichos tanques mediante vilvulas o dispositivos de cierre similares. Tales
valvulas o dispositivos iran cerrados cuando el petrolero esté en el mar.

6 Las tuberias que atraviesen tanques de carga y se encuentren a menos
de t, del costado del buque y menos de v, de su fondo irdn provistas de
valvulas o dispositivos de cierre similares en el punto en que la tuberia
alcance cualquiera de los tanques de carga. Las mencionadas valvulas se
mantendran permanentemente cerradas, estando el buque en el mar, si los
tanques llevan cargamento de hidrocarburos, con la excepciéon de que
podran abrirse exclusivamente cuando sea necesario trasvasar carga para
restablecer el asiento del buque.

7 La presente regla no se aplica a los petroleros entregados el 1 de enero
de 2010 o posteriormente, segiin se definen en la regla 1.28.8.

Regla 27

Estabilidad sin averia

VEASE LA INTERPRETACION 45

1 Todo petrolero de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas,
entregado el 1 de febrero de 2002 o posteriormente, segiin se define en la
regla 1.28.7, cumplird los criterios de estabilidad sin averia especificados en
los parrafos 1.1 y 1.2 de la presente regla, segiin proceda, para cualquier
calado de servicio en las peores condiciones posibles de carga y de lastre,
compatibles con las buenas pricticas marineras, incluidas las etapas
intermedias de las operaciones de trasvase de liquidos. Se supone que los
tanques de lastre estardn siempre parcialmente llenos.

.1 En puerto, la altura metacéntrica inicial GM,, corregida con
respecto a la superficie libre medida con un angulo de escora
de 0°, no sera inferior a 0,15 m.

.2 En el mar se aplicaran los siguientes criterios:

2.1 el area situada bajo la curva de brazos adrizantes (curva
GZ) no serd inferior a 0,055 m-rad hasta un angulo de
escora 6 = 30° ni inferior a 0,09 m-rad hasta un dngulo de
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escora § = 40°, o hasta otro dngulo de inundacién 6 si
éste es inferior a 40°. Ademas, el drea situada bajo la curva
de brazos adrizantes (curva GZ) entre los dngulos de escora
de 30° y 40°, o entre 30° y 0 si este angulo es inferior
a 40°, no serd inferior a 0,03 m-rad;

2.2 el brazo adrizante GZ serd como minimo de 0,20 m a un
angulo de escora igual o superior a 30°;

.2.3 el brazo adrizante maximo correspondera a un angulo de
escora preferiblemente superior a 30° pero no inferior
a25%y

2.4 la altura metacéntrica inicial GM,, corregida para una
superficie libre medida a un angulo de 0° de escora, no
sera inferior a 0,15 m.

2 Las prescripciones del parrafo 1 de la presente regla se cumplirin
mediante medidas de proyecto. En el caso de buques de carga combinados
se podrin permitir procedimientos operacionales complementarios
sencillos.

3 Los procedimientos operacionales complementarios sencillos mencio-
nados en el parrafo 2 de la presente regla para las operaciones de trasvase de
liquidos son instrucciones que se facilitarin por escrito al capitin y que:

estaran aprobadas por la Administracion;

.2 indicarin los tanques de carga y de lastre que pueden estar
parcialmente llenos, en cualquier condicion especifica de tras-
vase de liquidos y para cualquier gama posible de densidades de
la carga, y segulr satisfaciendo los criterios de estabilidad. Los
tanques que estén parcialmente llenos podrin variar durante las
operaciones de trasvase de liquidos y formar cualquier combi-
nacidn, siempre que se satisfagan dichos criterios;

.3 serdn ficilmente comprensibles para el oficial encargado de las
operaciones de trasvase de liquidos;

4 indicarin secuencias programadas para las operaciones de tra-
siego de carga y de lastre;

.5 permitirdin comparar la estabilidad obtenida y la prescrita por
medio de criterios de estabilidad presentados en forma grafica
o tabular;

.6 no requeriran que el oficial encargado de las operaciones tenga
que efectuar numerosos calculos matematicos;

" ¢ es el angulo de escora al que se sumergen las aberturas del casco, las superestructuras o las
casetas que no pueden cerrarse de modo estanco a la intemperie. Al aplicar este criterio no se
considerard que estan abiertas las pequefias aberturas por las que no pueda producirse una
inundacién progresiva.
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.7 incluirdn las medidas correctivas que el oficial encargado de las
operaciones debe adoptar en caso de que los valores obtenidos se
aparten de los recomendados y en situaciones de emergencia; y

.8 estardn expuestas de manera bien visible en el cuadernillo
aprobado de asiento y estabilidad, en el puesto de control del
trasiego de carga y lastre y en los programas informaiticos con
que se efecttian los calculos de estabilidad.

Regla 28

Compartimentado y estabilidad con averia

1 Todo petrolero entregado después del 31 de diciembre de 1979, tal
como se define éste en la regla 1.28.2, de arqueo bruto igual o superior a
150, cumplird los criterios de compartimentado y estabilidad con averia
especificados en el parrafo 3 de la presente regla, después de la averia
supuesta en el costado o en el fondo especificada en el parrafo 2 de la
presente regla, para cualquier calado de servicio que refleje condiciones
reales de carga parcial o completa compatibles con el asiento y resistencia del
buque y con la densidad relativa de la carga. Se aplicard dicha averia en
cualquier punto concebible de la eslora del buque, del modo siguiente:

.1 petroleros de eslora superior a 225 m: en cualquier punto de la
eslora;

.2 en petroleros de eslora superior a 150 m pero que no exceda
de 225 m: en cualquier punto de la eslora, excepto donde la
averia afecte un mamparo popel o proel que limite el espacio de
mdquinas situado a popa. El espacio de miquinas se considerard
como un solo compartimiento inundable; y

.3 petroleros que no excedan de 150 m de eslora: en cualquier
punto de la eslora entre mamparos transversales adyacentes,
exceptuandose el espacio de maquinas. En el caso de petroleros
de 100 m de eslora o menos, cuando no puedan cumplirse todas
las prescripciones del parrafo 3 de la presente regla sin me-
noscabar materialmente las caracteristicas operativas del buque,
las Administraciones podran permitir una aplicacién menos ri-
gurosa de estas prescripciones.

No se tendrd en cuenta la condicién de lastre cuando el buque no esté
transportando hidrocarburos en los tanques de carga, excluidos los residuos
oleosos de cualquier clase.

VEASE LA INTERPRETACION 46

2 Se aplicarin las siguientes disposiciones respecto a la extension y
caricter de la averia supuesta:

.1 Averia en el costado:
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2

.1.1  Extensién longitudinal:

.1.2  Extensién transversal (desde el
costado hacia crujia del buque,
perpendicularmente a su ¢je
longitudinal, al nivel de la linea
de carga de verano):

.1.3 Extensidon vertical:

Averia en el fondo:

2.1 Extensién
longitudinal:

2.2 Extensién
transversal:

.2.3 Extensién
vertical:

Hasta 0,3L de
la perpendicular
de proa

2
% (L3) o bien
14,5 m, si este
valor es menor

B o bien 10 m,

6

s1 este valor es
menor

B o bien 6 m,

15

s1 este valor es
menor, midiendo
desde la linea de
trazado de la
chapa del forro
del fondo en el
eje longitudinal

2
% <L3> o bien
14,5 m, si este
valor es menor

? o bien 11,5 m,

s1 este valor es
menor

Desde la linea de
trazado de la chapa
del forro del fondo
en el ¢je longitu-
dinal, hacia arriba,
sin limite

En cualquier otra

parte del buque

2
% (L3) o bien 5 m,

si este valor es

menor
B .
—obien 5 m
6 &
s1 este valor es
menor

B .

— o bien 6 m,
15

s1 este valor es
menor, midiendo
desde la linea de
trazado de la
chapa del forro
del fondo en el
¢je longitudinal

Si una averia de extensién inferior a la especificada como
maxima en los apartados 2.1 y 2.2 del presente parrafo originase
una condicién de mayor gravedad, habria que considerarla

también.
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4 Enel caso de una averia que afecte a los mamparos transversales,
tal como se especifica en los apartados 1.1 y 1.2 de la presente
regla, los mamparos transversales estancos estaran espaciados al
menos a una distancia igual a la extension longitudinal de la
averia supuesta especificada en el apartado 2.1 del presente
parrafo para que puedan ser considerados eficaces. Si los mam-
paros transversales estin espaciados a una distancia menor, se
supondrd que uno o mis de dichos mamparos, que se encuen-
tren dentro de la extensidn de la averia, no existen a los efectos
de determinar los compartimientos inundados.

.5  En el caso de una averia entre mamparos transversales estancos
adyacentes, tal como se especifica en el apartado 1.3 de la pre-
sente regla, no se supondra dafado ningin mamparo transversal
principal, ni mamparo transversal que limite tanques laterales
o tanques del doble fondo, a menos que:

.5.1 la separacién entre los mamparos adyacentes sea inferior a
la extensidn longitudinal de la averia supuesta especificada
en el apartado 2.1 del presente parrafo; o

.5.2 haya una bayoneta o un nicho en un mamparo transversal
de mis de 3,05 m de longitud, situados dentro de la ex-
tension transversal de la averia supuesta. La bayoneta for-
mada por el mamparo del pique de popa y la tapa del pique
de popa no se considerard como una bayoneta a los efectos
de la presente regla.

.6 Si dentro de la extensién supuesta de la averia hay tuberias,
conductos o taneles, se tomarin disposiciones para que la
inundacién progresiva no pueda extenderse a través de ellos, a
compartimientos que no se hayan supuesto inundables para cada
caso de averia.

VEASE LA INTERPRETACION 47

3 Se considerard que los petroleros satisfacen los criterios de estabilidad
con averia si se cumplen las siguientes condiciones:

.1 Laflotacién final, teniendo en cuenta la inmersion, la escora y el
asiento, queda por debajo del canto inferior de cualquier
abertura por la cual pueda producirse una inundacién progresiva.
Dichas aberturas incluiridn los respiros y las que se cierren por
medio de puertas o tapas de escotilla estancas a la intemperie y
podran excluir las aberturas cerradas por medio de tapas de
registros y tapas de ras de cubierta estancas, las pequefias tapas de
escotilla estancas de tanques de carga que mantengan la alta
integridad de la cubierta, las puertas estancas correderas
maniobrables a distancia y los portillos laterales de cierre
permanente.
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En la etapa final de la inundacién, el ingulo de escora producido
por la inundacién asimétrica no excederd de 25°, pero dicho
angulo podri aumentarse hasta 30° si no se produce inmersién
del canto de la cubierta.

Se investigara la estabilidad en la fase final de la inundacién y
cabrd considerarla como suficiente si la curva de brazos adri-
zantes tiene un alcance minimo de 20° mas alld de la posicién de
equilibrio, con un brazo adrizante residual miximo de por lo
menos 0,1 m dentro de ese margen de 20°; el drea que quede
bajo la curva dentro de tal margen no serd inferior
a 0,0175 m-rad. Las aberturas no protegidas no deberin quedar
sumergidas cuando se esté dentro de dicho margen, a menos que
el espacio de que se trate se suponga inundado. Dentro del
citado margen podrd permitirse la inmersién de las aberturas
enumeradas en el apartado 3.1 del presente parrafo y de las de-
mas aberturas que puedan cerrarse de manera estanca.

La Administracién habra de cerciorarse de que la estabilidad es
suficiente durante las etapas intermedias de inundacion.

No se tomaran en consideracién los dispositivos de equilibrado
que necesiten mecanismos auxiliares, si existen, tales como
valvulas o tuberfas de adrizamiento transversal, para reducir el
angulo de escora o alcanzar el margen minimo de estabilidad
residual sefialado en los apartados 3.1, 3.2 y 3.3 del presente
parrafo, y se mantendra estabilidad residual suficiente en todas
las fases del equilibrado cuando se esté tratando de conseguir
éste. Cabra considerar que los espacios unidos por los conductos
de una gran area de seccién transversal son comunes.

4 El cumplimiento de las prescripciones del parrafo 1 de la presente
regla serd confirmado por calculos que tomen en consideracién las
caracteristicas de proyecto del buque, las instalaciones, la configuracién y
el contenido de los compartimientos averiados asi como la distribucién, la
densidad relativa y el efecto de superficie libre de los liquidos. Los calculos se
basarin en lo siguiente:

A

Se tendra en cuenta cualquier tanque vacio o parcialmente lleno,
la densidad relativa de las cargas transportadas, asi como cual-
quier escape de liquidos desde compartimientos averiados.

Las permeabilidades supuestas respecto de los espacios inunda-
dos después de averia seran las siguientes:

Espacios Permeabilidades
Asignados a pertrechos 0,60
Ocupados como alojamientos 0,95
Ocupados por maquinaria 0,85
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Perdidos 0,95
Destinados a liquidos consumibles 0a 095"
Destinados a otros liquidos 0a 0,95"

.3 Se despreciard la flotabilidad de toda superestructura que se
encuentre inmediatamente por encima de la averia en el costado.
Sin embargo podrin tomarse en consideracién las partes no
inundadas de las superestructuras situadas fuera de la extension
de la averia, a condicién de que estén separadas por mamparos
estancos del espacio averiado y se cumplan las prescripciones del
apartado 3.1 de la presente regla sobre dichos espacios intactos.
Podrin aceptarse puertas estancas de bisagra en los mamparos
estancos de la superestructura.

4 El efecto de superficie libre se calculard a un dngulo de escora
de 5° para cada compartimiento. La Administracién podra exigir
o permitir que se calculen las correcciones por superficie libre a
un angulo de escora mayor de 5° para los tanques parcialmente
llenos.

.5 Al calcular el efecto de superficie libre de los liquidos consu-
mibles se supondra que, para cada tipo de liquido, por lo menos
un par de tanques transversales o un solo tanque central tienen
superficie libre; se tendrd en cuenta el tanque o la combinacion
de tanques en que el efecto de superficie libre sea mayor.

5 Al capitan de todo petrolero sujeto a la aplicacién de la presente reglay
a la persona encargada de un petrolero sin propulsién propia sujeto a la
aplicacién de la presente regla se les entregard, en un formulario aprobado,
los datos siguientes:

.1 la informacidén relativa a la carga y su distribucién, que sea
necesaria para garantizar el cumplimiento de las disposiciones de
la presente regla; y

.2 datos sobre la aptitud del buque para satisfacer los criterios de
estabilidad con averia definidos en la presente regla, y sobre el
efecto de las exenciones que hayan podido concederse en virtud
del parrafo 1.3 de la presente regla.

6  En el caso de petroleros de peso muerto igual o superior
a 20 000 toneladas, entregados el 6 de julio de 1996 o posteriormente,
seglin se definen en la regla 1.28.6, las hipdtesis de averia que prescribe el
parrafo 2.2 de la presente regla se complementarin con la siguiente hipStesis
de averia con desgarradura en el fondo:

" La permeabilidad de los compartimientos parcialmente llenos guardari proporcién con la
cantidad de liquido transportada en ellos. Cuando la averfa suponga penetracién en un tanque
que contenga liquido se considerard que el contenido del mismo se ha perdido por completo y
que ha sido reemplazado por agua salada hasta el nivel del plano final de equilibrio.
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.1 extensiéon longitudinal:

1.1 buques de peso muerto igual o superiora 75 000 toneladas:

0,6L desde la perpendicular de proa;

.1.2 buques de peso muerto inferior a 75 000 toneladas:
0,4L desde la perpendicular de proa;

extension transversal: B/3 en cualquier lugar del fondo;

extension vertical: perforacion del forro exterior.

Regla 29

Tanques de decantacion

1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4 de la regla 3 del presente
anexo, los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 llevarin
tanques de decantacién de conformidad con lo prescrito en los parrafos 2.1 a
2.3 de la presente regla. En los petroleros entregados a mds tardar el 31 de
diciembre de 1979, segtin se definen en la regla 1.28.1, cualquier tanque de
carga puede designarse como tanque de decantacion.

2.1 Se dispondrin medios adecuados para la limpieza de los tanques de
carga y el trasvase de residuos de lastre contaminado y de aguas de lavado de
los tanques de carga a un tanque de decantacién aprobado por la
Administracion.

2.2 Este sistema contard con dispositivos para trasvasar los desechos
oleosos a un tanque o combinacién de tanques de decantacién de tal modo
que cualquier efluente que se descargue en el mar cumpla las disposiciones
de la regla 34 del presente anexo.

2.3 El tanque o la combinacién de tanques de decantacion serd de
capacidad suficiente para retener las lavazas generadas por el lavado de los
tanques, los residuos de hidrocarburos y los del lastre contaminado. La
capacidad total del tanque o de la combinacién de tanques de decantacién
no serd inferior al 3% de la capacidad de transporte de hidrocarburos del
buque, si bien la Administracién podra aceptar:

.1 el 2% para los petroleros en que la instalacién de lavado de los
tanques sea tal que, una vez que el tanque o los tanques de
decantacién han sido cargados con agua de lavado, ésta baste
para el lavado de los tanques y, si ha lugar, para proveer el fluido
motriz de los eductores, sin introducir agua adicional en
el sistema;

2 el 2% cuando existan tanques de lastre separado o tanques de-
dicados a lastre limpio de conformidad con lo dispuesto en la
regla 18 del presente anexo, o si se ha instalado un sistema de
limpieza de los tanques de carga que utilice el lavado con crudos
de conformidad con lo dispuesto en la regla 33 del presente
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anexo. Esa capacidad podri reducirse al 1,5% para los petroleros
en que la instalacién de lavado de los tanques sea tal que, una vez
que el tanque o los tanques de decantacidén han sido cargados
con agua de lavado, ésta baste para el lavado de los tanques vy, si
ha lugar, para proveer el fluido motriz de los eductores, sin
introducir agua adicional en el sistema; y

.3 el 1% para los buques de carga combinados cuando la carga de
hidrocarburos Ginicamente se transporte en tanques de paredes
lisas. Esa capacidad podra reducirse al 0,8% cuando la ins-
talacién del lavado de los tanques sea tal que, una vez que el
tanque o los tanques de decantacién han sido cargados con agua
de lavado, ésta baste para el lavado de los tanques vy, si ha lugar,
para proveer el fluido motriz de los eductores, sin introducir
agua adicional en el sistema.

VEASE LA INTERPRETACION 48

2.4 Los tanques de decantacién, especialmente en lo que concierne a la
posicién de aspiraciones, descargas, deflectores o filtros, cuando los haya,
estaran proyectados de modo que se evite la turbulencia excesiva y no se
provoque el arrastre de hidrocarburos o emulsiones de hidrocarburos con
el agua.

3 Los petroleros de peso muerto igual o superior a 70 000 toneladas
entregados después del 31 de diciembre de 1979, tal como se definen éstos
en la regla 1.28.2, llevarin por lo menos dos tanques de decantacion.

Regla 30

Instalacion de bombas, tuberias y dispositivos de descarga

1 En todos los petroleros habrd un colector de descarga que pueda
conectarse a las instalaciones de recepcion para la descarga de agua de lastre
contaminada o de agua contaminada por hidrocarburos, el cual estard
situado en la cubierta expuesta con conductos que den a ambas bandas del
buque.

2 En todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 los
conductos para la descarga en el mar del agua de lastre o del agua
contaminada por hidrocarburos procedente de las zonas de tanques de carga
que pueda estar permitida en virtud de la regla 34 del presente anexo darin
hacia la cubierta expuesta o al costado del buque por encima de la flotacién
en las condiciones de maximo lastre. Podrd aceptarse una disposicién
diferente de las tuberias para permitir su funcionamiento en las condiciones
autorizadas por los apartados 6.1 a 6.5 de la presente regla.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 49.1.1 - 49.1.4
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3 En los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 entregados
después del 31 de diciembre de 1979, tal como se definen éstos en la
regla 1.28.2, se instalarin medios que permitan detener la descarga en el mar
de agua de lastre o de agua contaminada por hidrocarburos procedente de las
zonas de tanques de carga, que no sean las descargas que en virtud de lo
dispuesto en el parrafo 6 de la presente regla quepa efectuar por debajo de la
flotacidn, desde una posicién situada en la cubierta superior o por encima de
ella de tal modo que pueda observarse visualmente el colector mencionado
en el parrafo 1 de la presente regla, cuando esté en servicio, y la descarga en
el mar efectuada por los conductos mencionados en el parrafo 2 de la
presente regla. No serd necesario disponer de medios que permitan detener
la descarga desde el puesto de observacidn si existe un sistema eficaz y fiable
de comunicaciones, tal como el teléfono o la radio, entre el puesto de
observacion y aquél donde se encuentre el de control de las descargas.

4 Todo petrolero entregado después del 1 de junio de 1982, tal como se
define éste en la regla 1.28.4, que deba ir provisto de tanques de lastre
separado o en el que haya de instalarse un sistema de lavado con crudos
cumplira las prescripciones siguientes:

.1 estard equipado con tuberias para hidrocarburos proyectadas
e instaladas de tal manera que la retencién de hidrocarburos en
los conductos quede reducida al minimo; y

.2 llevard medios para drenar todas las bombas de carga y todos los
conductos de hidrocarburos al concluir el desembarque de la
carga, si fuera necesario mediante conexién a un dispositivo de
agotamiento. Deberd ser posible descargar en tierra o en un
tanque de carga o de decantacién el drenaje procedente de los
conductos y de las bombas. Para la descarga a tierra se proveera
un conducto especial de pequefio didmetro conectado del lado
de las valvulas distribuidoras que dé al costado del buque.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 50.1 - 50.3

5 Todo petrolero para crudos entregado a mas tardar el 1 de junio de
1982, tal como se define éste en la regla 1.28.3, que deba ir provisto de
tanques de lastre separado o en el que haya de instalarse un sistema de lavado
con crudos cumplird lo dispuesto en el parrafo 4.2 de la presente regla.

6  En todos los petroleros, las descargas de agua de lastre, o de agua
contaminada por hidrocarburos procedente de las zonas de tanques de carga,
se efectuardin por encima de la flotacién, a reserva de las siguientes
excepcliones:

.1 Las descargas de lastre limpio y de lastre separado podran efec-
tuarse por debajo de la flotacién:

.1.1 en los puertos o terminales mar adentro; o
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.1.2 en el mar, por gravedad; o

1.3 en el mar por bombeo, si el cambio del agua de lastre se lleva
a cabo de acuerdo con las disposiciones de la regla D-1.1 del
Convenio internacional para el control y la gestion del agua
de lastre y los sedimentos de los buques,

a condicién de que la superficie del agua de lastre haya sido
examinada, ya sea visualmente o a través de cualquier otro
medio, inmediatamente antes de la descarga para garantizar que
no ha habido contaminacién por hidrocarburos.

.2 Los petroleros entregados a mas tardar el 31 de diciembre
de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.1, que, sin
sufrir alguna modificacién, no puedan descargar lastre separado
por encima de la flotacién podrin hacerlo por debajo de ésta
hallaindose el buque en la mar, a condicién de que la superficie
del agua de lastre haya sido examinada inmediatamente antes de
la descarga para garantizar que no ha habido contaminacién por
hidrocarburos.

.3 Los petroleros entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982,
segin se definen en la regla 1.28.3, que operen con tanques
dedicados a lastre limpio y que, sin sufrir alguna modificacion,
no puedan descargar el agua de lastre procedente de tanques
dedicados a lastre limpio por encima de la flotacién podrin
descargar dicho lastre por debajo de ésta a condicién de que la
descarga de agua de lastre se efectie de conformidad con lo
dispuesto en la regla 18.8.3 del presente anexo.

4 Todo petrolero que se halle en la mar podrd descargar por
gravedad, por debajo de la flotacidn, el agua de lastre contami-
nada o el agua contaminada por hidrocarburos procedente de
tanques situados en la zona de la carga que no sean tanques de
decantacién, a condicién de que haya transcurrido el
tiempo suficiente para que la separacién de agua ¢ hidrocarburos
haya tenido lugar y de que el agua de lastre haya sido examinada
inmediatamente antes de la descarga, con ayuda de un detector
de la interfaz hidrocarburos/agua a que se hace referencia en la
regla 32 del presente anexo, para asegurarse de que la altura de la
interfaz es tal que dicha descarga no acrecienta el riesgo de dafiar
el medio marino.

.5  Los petroleros entregados a mais tardar el 31 de diciembre
de 1979, segtn se definen en la regla 1.28.1, que se hallen en la
mar podrin descargar por debajo de la flotacién agua de lastre
0 agua contaminada por hidrocarburos procedente de las zonas
de tanques de carga, bien sea después de la descarga efectuada
con arreglo al método mencionado en el apartado 6.4 del pre-
sente parrafo, bien en lugar de ella, a condicién de que:

122



Capitulo 4 - Prescripciones relativas a las zonas de carga
Regla 30

.5.1 una parte de la corriente de dicha agua se lleve a través de
tuberias permanentes hasta un lugar ficilmente accesible,
situado en la cubierta superior o por encima de ella, donde
pueda ser observada visualmente durante la operacién de
descarga; y que

.5.2 los medios para conseguir esa corriente parcial cumplan las
prescripciones establecidas por la Administracién, las
cuales incluirdn por lo menos todas las disposiciones de las
Especificaciones relativas al proyecto, la instalacién y el
funcionamiento de un sistema de corriente parcial para
controlar las descargas en el mar, adoptadas por la Orga-
nizacién”.

VEASE LA INTERPRETACION 51

7 Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 entregado el 1
de enero de 2010 o posteriormente, segiin se define en la regla 1.28.8, que
cuente con un cajon de toma de agua de mar permanentemente conectado
al sistema de tuberias de la carga, estard equipado tanto con una vilvula en el
cajon de toma de agua de mar como con una valvula interior de aislamiento.
Ademis de estas valvulas, se podra aislar el cajon de toma de agua de mar del
sistema de tuberias de la carga cuando el buque tanque esté cargando,
descargando o transportando la carga, usando medios efectivos que sean
satisfactorios a juicio de la Administracién. Un medio efectivo de este tipo
consistird en un dispositivo que se instalard en el sistema de tuberfas para
prevenir, en cualquier circunstancia, que la seccidén de la tuberfa entre la
valvula del cajén de toma de agua de mar y la valvula interior se llene de
carga.

VEASE LA INTERPRETACION 52

* Véase el apéndice 4 de las Interpretaciones unificadas.

123




Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Regla 31

Parte B — Equipo

Regla 31
Sistema de vigilancia y control
de las descargas de hidrocarburos

1 A reserva de lo dispuesto en los parrafos 4 y 5 de la regla 3 del presente
anexo, los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 estarin
equipados con un sistema de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos aprobado por la Administracion.

2 Al estudiar el proyecto del hidrocarburémetro que vaya a incorporarse
en el sistema, la Administracién tendrd en cuenta la especificacidon
recomendada por la Organizacién®. El sistema llevard un contador que dé
un registro continuo de la descarga en litros por milla marina y la cantidad
total descargada, o del contenido de hidrocarburos y régimen de descarga.
Este registro indicard la hora y fecha, conservindose esta informacion
durante tres afios por lo menos. El sistema de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos se pondri en funcionamiento tan pronto como
se produzca una descarga de efluente en el mar y estard concebido para
garantizar que toda descarga de mezclas oleosas se detenga automaticamente
cuando el régimen instantineo de descarga de hidrocarburos exceda la
proporcidn autorizada en virtud de la regla 34 del presente anexo. Cualquier
averia de este sistema de vigilancia y control detendri la descarga. En el caso
de que el sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos
sufra una averia, se usara un método alternativo de accionamiento manual, si
bien la unidad defectuosa volvera a ser operable lo antes posible. A reserva de
que lo permita la autoridad del Estado rector del puerto, un petrolero con
un sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos que seca
defectuoso podra llevar a cabo un viaje en lastre antes de dirigirse a un
puerto de reparaciones.

* En el caso de los hidrocarburémetros instalados en petroleros construidos antes del 2 de
octubre de 1986, véase la Recomendacién sobre especificaciones internacionales de
rendimiento y ensayo para equipos separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarbu-
rémetros, adoptada por la Organizacién mediante la resolucién A.393(X). En el caso de los
hidrocarburémetros que son parte de los sistemas de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos instalados en los petroleros construidos el 2 de octubre de 1986 o
posteriormente, véanse las Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de
vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para los petroleros, adoptadas por la
Organizacién mediante la resolucién A.586(14). En el caso de los hidrocraburémetros que
forman parte de los sistemas de vigilancia y control de descargas instalados en los petroleros
construidos el 1 de enero de 2005 o posteriormente, véanse las Directrices y especificaciones
revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para los
petroleros, adoptadas por la Organizacién mediante la resolucion MEPC.108(49).
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3 Elsistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos se
proyectara e instalard de acuerdo con las directrices y especificaciones para el
sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para los
petroleros elaboradas por la Organizacién®. Las Administraciones podrin
aceptar los sistemas particulares que se describen en dichas directrices y
especificaciones.

4 Las instrucciones relativas al funcionamiento del sistema habrin de
conformarse con las especificadas en un manual de operaciones aprobado
por la Administracion. Se aplicardn tanto a las operaciones manuales como a
las automaticas y tendrin por finalidad garantizar que no se efectia en
ningin momento descarga alguna de hidrocarburos, como no sea de
acuerdo con las condiciones de la regla 34 de este anexo.

Regla 32
Detectores de la interfaz hidrocarburos/agua™

A reserva de lo dispuesto en los parrafos 4 y 5 de la regla 3 del presente
anexo, se instalarin en los petroleros de arqueo bruto igual o superior
a 150 detectores eficaces de la interfaz hidrocarburos/agua, aprobados por la
Administracion, a fin de determinar con rapidez y exactitud la posicién de
dicha interfaz en los tanques de decantacién; la utilizacién de estos
detectores estard prevista asimismo en otros tanques en los que se efectae la
separacién de hidrocarburos y agua y desde los cuales se proyecte descargar
efluentes directamente en el mar.

Regla 33

Prescripciones relativas al lavado con crudos

VEASE LA INTERPRETACION 25

1 Todo petrolero para crudos de peso muerto igual o superior
a 20 000 toneladas, entregado después del 1 de junio de 1982, tal como
se define éste en la regla 1.28.4, estara provisto de un sistema de lavado con
crudos para los tanques de carga. La Administracién se asegurard de que tal
sistema cumpla plenamente las prescripciones de la presente regla en el plazo

" Véanse las Directrices y especificaciones relativas a los sistemas de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos para los petroleros, adoptadas por la Organizaciéon mediante la
resolucion A.496(XI1I) o las Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de
vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para los petroleros, adoptadas por la
Organizacién mediante la resolucién A.586(14) o las Directrices y especificaciones revisadas
relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para los
petroleros, adoptadas por la Organizacién mediante la resolucion MEPC.108(49), segin sca
aplicable.

T Véanse las Especificaciones para detectores de la interfaz hidrocarburos/agua, aprobadas por la
Organizacién mediante la resolucion MEPC.5(XIII).
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de un afo, contado a partir del momento en que el petrolero haya sido
destinado por vez primera al transporte de crudos, o al término del tercer
viaje en que haya transportado crudos que sirvan para el lavado con crudos,
si esta fecha fuera posterior.

2 Las instalaciones y los equipos y medidas conexos del lavado con
crudos cumplirin las prescripciones establecidas por la Administracion.
Tales prescripciones comprenderan, por lo menos, todo lo dispuesto en las
Especificaciones relativas al proyecto, la utilizacién y el control de los
sistemas de lavado con crudos, adoptadas por la Organizacién®. Cuando de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, un buque
no tenga obligacién de estar provisto de un equipo de lavado con crudos,
pero lo esté, dicho equipo cumplird los aspectos de seguridad de las
Especificaciones anteriormente mencionadas.

3 Todo sistema de lavado de crudos cuya instalacién sea obligatoria de
conformidad con la regla 18.7 de este anexo debera cumplir lo prescrito en
la presente regla.

* Véanse las Especificaciones revisadas relativas al proyecto, la utilizacién y el control de los
sistemas de lavado con crudos, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucion
A.446(XI), enmendadas mediante la resolucién A.497(XII) y nuevamente enmendadas
mediante la resolucion A.897(21).
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Regla 34
Parte C — Control de las descargas operacionales
de hidrocarburos
Regla 34
Control de las descargas de hidrocarburos
A Descargas fuera de zonas especiales
1 A reserva de lo dispuesto en la regla 4 del presente anexo y en el

parrafo 2 de la presente regla, estard prohibida toda descarga de hidro-
carburos o de mezclas oleosas en el mar procedente de las zonas de carga de
un petrolero, salvo cuando se cumplan todas las condiciones siguientes:

.1 que el petrolero no se encuentre dentro de una zona especial;

2 que el petrolero se encuentre a mis de 50 millas marinas de la
tierra mas proxima;

.3 que el petrolero esté en ruta;

que el régimen instantineo de descarga de hidrocarburos no
exceda de 30 litros por milla marina;

.5 que la cantidad total de hidrocarburos descargada en el mar no
exceda, en el caso de los petroleros entregados a mas tardar el 31
de diciembre de 1979, tal como se definen éstos en la
regla 1.28.1, de 1/15 000 del cargamento total de que formaban
parte los residuos y, en el caso de los petroleros entregados
después del 31 de diciembre de 1979, tal como se definen éstos
en la regla 1.28.2, de 1/30 000 del cargamento total de que
formaban parte los residuos; y

VEASE LA INTERPRETACION 53

.6 que el petrolero tenga en funcionamiento un sistema de vigi-
lancia y control de las descargas de hidrocarburos y disponga de
un tanque de decantacién, como prescriben las reglas 29 y 31
del presente anexo.

2 Lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla no se aplicari a las
descargas de lastre limpio o separado.
B Descargas en zonas especiales

3 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4 de la presente regla, estard
prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas
provenientes de la zona de carga de un petrolero, mientras el buque se
encuentre en una zona especial®.

* Véase la regla 38.6.
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4 Las disposiciones del parrafo 3 de la presente regla no se aplicaran a las
descargas de lastre limpio o separado.

5  Nada de lo dispuesto en la presente regla prohibe que un buque cuya
derrota so6lo atraviese en parte una zona especial efectiie descargas fuera de
esa zona especial de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1 de la
presente regla.

C  Prescripciones relativas a los petroleros de arqueo bruto inferior a 150

6  Las prescripciones de las reglas 29, 31 y 32 del presente anexo no se
aplicaran a los petroleros de arqueo bruto inferior a 150, para los cuales el
control de las descargas de hidrocarburos en virtud de la presente regla se
efectuard mediante la retencién de los hidrocarburos a bordo y descarga
posterior en instalaciones de recepcién de todas las aguas de lavado
contaminadas. La cantidad total de hidrocarburos y de agua usada para el
lavado y devuelta a un tanque de almacenamiento serd descargada en
instalaciones de recepcién a no ser que se arbitren medios adecuados para
garantizar que todo efluente que se descargue en el mar sea objeto de
vigilancia y control eficaces para cumplir en todo con las disposiciones de la
presente regla.

D Prescripciones generales

7 Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la
superficie del agua o por debajo de ella en las proximidades de un buque o
de su estela, los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio
investigaran de inmediato, en la medida en que puedan hacerlo
razonablemente, los hechos que permitan aclarar si hubo o no transgresién
de las disposiciones de la presente regla. En la investigacién se comprobaran,
en particular, las condiciones de viento y de mar, la derrota y velocidad del
buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos parajes y todos los
registros pertinentes de descarga de hidrocarburos.

8 Las descargas que se efectiien en el mar no contendrin productos
quimicos ni ninguna otra sustancia en cantidades o concentraciones que
entrafien un peligro para el medio marino, ni adicién alguna de productos
quimicos u otras sustancias cuyo fin sea eludir el cumplimiento de las
condiciones de descarga especificadas en la presente regla.

9  Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda
efectuarse de conformidad con lo prescrito en los parrafos 1y 3 de esta regla
seran retenidos a bordo para descargarlos posteriormente en instalaciones de
recepcion.
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Regla 36
Regla 35
Operaciones de lavado con crudos
VEASE LA INTERPRETACION 25
1 A todo petrolero que emplee sistemas de lavado con crudos se le

proporcionard un Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado™ en el
que se detallen el sistema y el equipo y se especifiquen los procedimientos
operacionales. Este Manual habrd de ser juzgado satisfactorio por la
Administracién y contendrd toda la informacién que figura en las
especificaciones a que se hace referencia en el parrafo 2 de la regla 33 del
presente anexo. Si se efectiia una reforma que afecte al sistema de lavado con
crudos, el Manual deberi actualizarse en consecuencia.

2 Con respecto al lastrado de los tanques de carga, antes de cada viaje en
lastre se lavardn con crudos tanques de este tipo en ntimero suficiente para
que, teniendo en cuenta las rutas habituales de los petroleros y las
condiciones meteoroldgicas previsibles, solamente se introduzca agua de
lastre en los tanques de carga que hayan sido lavados con crudos.

3 A menos que el crudo que transporte no sea idéneo para el lavado con
crudos, el petrolero utilizari el sistema de lavado con crudos de conformidad
con el Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado.

Regla 36
Libro registro de hidrocarburos, Parte II — Operaciones
de carga y lastrado

1 Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 llevara a bordo
un Libro registro de hidrocarburos, Parte II (Operaciones de carga y
lastrado). El Libro registro de hidrocarburos, Parte I, ya forme parte o no
del diario oficial de navegacién, se ajustard al modelo especificado en el
apéndice III del presente anexo.

2 En el Libro registro de hidrocarburos, Parte II, se harin los asientos
oportunos, tanque por tanque si procede, cada vez que se realice a bordo
alguna de las siguientes operaciones de carga y lastrado:

.1 embarque de carga de hidrocarburos;
.2 trasiego de carga de hidrocarburos durante el viaje;

.3 desembarque de carga de hidrocarburos;

" Véase el modelo normalizado del Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado con
crudos, adoptado por el Comité de Protecciéon del Medio Marino de la Organizacion mediante
la resolucién MEPC.3(XII), enmendada mediante la resolucién MEPC.81(43).
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4 lastrado de los tanques de carga y de los tanques dedicados a
lastre limpio;

limpieza de los tanques de carga, incluido el lavado con crudos;
descarga de lastre, salvo el de los tanques de lastre separado;

descarga de agua de los tanques de decantacion;

© N o »

cierre, segin proceda, de todas las valvulas u otros dispositivos
anilogos después de las operaciones de descarga de los tanques
de decantacidn;

.9 cierre de las valvulas necesarias para aislar los tanques dedicados a
lastre limpio de las tuberias de carga y de agotamiento después de
las operaciones de descarga de los tanques de decantacidn; y

.10 eliminacién de residuos.

3 En el caso de los petroleros indicados en la regla 34.6 del presente
anexo, se anotara en el Libro registro de hidrocarburos, Parte 11, la cantidad
total de hidrocarburos y de agua que se empleen para el lavado y se trasvasen
a un tanque de almacenamiento.

4 Enel caso de efectuarse alguna descarga de hidrocarburos o de mezclas
oleosas segiin lo indicado en la regla 4 del presente anexo o si se produce
una descarga accidental o alguna otra descarga excepcional de hidrocarburos
que no figuren entre las excepciones previstas en dicha regla, se anotara el
hecho en el Libro registro de hidrocarburos, Parte II, explicando las
circunstancias de la descarga y las razones de que ocurriera.

5 Cada una de las operaciones descritas en el parrafo 2 de la presente
regla serd inmediatamente anotada con sus pormenores en el Libro registro
de hidrocarburos, Parte II, de modo que consten en ¢l todos los asientos
correspondientes a dicha operacién. El asiento de cada operacidon serd
firmado por el oficial o los oficiales a cargo de la operacion de que se trate, y
cada pagina debidamente cumplimentada la refrendara el capitin del buque.
Los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte I, se harin como
minimo en espafol, francés o inglés. Cuando también se utilicen los asientos
redactados en un idioma oficial del Estado cuyo pabellén tenga el buque
derecho a enarbolar, dara fe el texto de estos asientos en caso de controversia
o de discrepancia.

6  En el caso de que se produzca algtin fallo en el sistema de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos se hard la anotacién pertinente en
el Libro registro de hidrocarburos, Parte II.

7  El Libro registro de hidrocarburos se guardari en un lugar adecuado
para facilitar su inspeccién en cualquier momento razonable y, salvo en el
caso de buques sin tripulacién que estén siendo remolcados, permanecera
siempre a bordo. Se conservard durante un periodo de tres afios después de
efectuado el altimo asiento.
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8 La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio
podri inspeccionar el Libro registro de hidrocarburos, Parte II, a bordo de
cualquier buque al que se aplique el presente anexo mientras el buque esté
en uno de sus puertos o terminales mar adentro y podra sacar copia de
cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar del capitin del buque
que certifique que tal copia es reproduccién fehaciente del asiento en
cuestiéon. Toda copia que haya sido certificada por el capitin del buque
como copia fiel de algin asiento efectuado en su Libro registro de
hidrocarburos, Parte II, serd admisible en cualesquiera procedimientos
judiciales como prueba de los hechos declarados en el mismo. La inspeccién
del Libro registro de hidrocarburos, Parte II, y la extraccién de copias
certificadas por la autoridad competente en virtud de lo dispuesto en el
presente parrafo se haran con toda la diligencia posible y sin causar demoras
innecesarias al buque.

9 La Administracién elaborard un Libro registro de hidrocarburos
apropiado para los petroleros de arqueo bruto inferior a 150 que operen de
conformidad con lo dispuesto en la regla 34.6 del presente anexo.
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Capitulo 5 — Prevencion de la contaminacion
derivada de sucesos que entrafian
contaminacion por hidrocarburos

Regla 37

Plan de emergencia de a bordo en caso

de contaminacion por hidrocarburos

1 Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 y todo buque
no petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400 llevarin a bordo

un plan de emergencia en caso de contaminacién por hidrocarburos
aprobado por la Administracion.

VEASE LA INTERPRETACION 54

2 El plan se preparard con arreglo a las directrices™ elaboradas por la
Organizacién y estard redactado en el idioma de trabajo del capitan y los
oficiales. El plan incluird por lo menos:

.1 el procedimiento que deben seguir el capitin u otras personas al
mando del buque para notificar un suceso de contaminacién por
hidrocarburos, de conformidad con lo prescrito en el articulo 8
y en el Protocolo I del presente Convenio, basado en las
directrices elaboradas por la Organizacién®;

.2 la lista de las autoridades o las personas a quienes debe darse
aviso en caso de suceso que entrafie contaminacion por
hidrocarburos;

.3 una descripcién detallada de las medidas que deben adoptar
inmediatamente las personas a bordo para reducir o contener la
descarga de hidrocarburos resultante del suceso; y

4 los procedimientos y el punto de contacto a bordo del buque
para coordinar las medidas de lucha contra la contaminacién con
las autoridades nacionales y locales.

3 Cuando se trate de buques a los que también se aplique la regla 17 del
Anexo II del presente Convenio, el plan se podrd combinar con el plan de
emergencia de a bordo contra la contaminacién del mar por sustancias
nocivas liquidas prescrito en la regla 17 del Anexo II del presente Convenio.

* Véanse las Directrices para la elaboracién de planes de emergencia de a bordo en caso de
contaminacién por hidrocarburos, adoptadas por la Organizacién mediante la resolucién
MEPC.54(32), enmendadas mediante la resolucion MEPC.86(44).

T Véanse los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de
notificacién para buques, incluidas las Directrices para notificar sucesos en que intervengan
mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes del mar, aprobados por la
Organizacién mediante la resolucién A.851(20).
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En tal caso, el plan se llamard “Plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacién del mar”.

4 Todo petrolero de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas
tendrd acceso rapido a programas computarizados de calculo basados en
tierra sobre la estabilidad con averia y la resistencia estructural residual.
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Capitulo 6 - Instalaciones de recepcion

Regla 38
Instalaciones de recepcion

VEASE LA INTERPRETACION 55

A Instalaciones de recepcion fuera de zonas especiales

1 Los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio se comprometen
a garantizar que en los terminales de carga de hidrocarburos, puertos de
reparacién y demas puertos en los cuales los buques tengan que descargar
residuos de hidrocarburos se habiliten instalaciones para la recepcién de los
residuos y mezclas oleosas que queden a bordo de los petroleros y de otros
buques, con capacidad suficiente® para que los buques que las utilicen no
tengan que sufrir demoras innecesarias.

2 Las instalaciones de recepcién que prescribe el parrafo 1 de la presente
regla se habilitaran en:

.1 todos los puertos y terminales en los que se efectte la carga de
crudos a bordo de petroleros cuando éstos acaben de realizar,
inmediatamente antes de su llegada, un viaje en lastre que no
exceda de 72 horas o de 1 200 millas marinas;

.2 todos los puertos y terminales en los que se efectte la carga de
hidrocarburos distintos de los crudos a granel, en cantidades
promedias superiores a 1 000 toneladas diarias;

.3 todos los puertos que tengan astilleros de reparacion o servicios
de limpieza de tanques;

4 todos los puertos y terminales que reciban buques provistos de
tanque(s) de residuos tal como prescribe la regla 12 del presente
anexo;

.5 todos los puertos en lo que concierne a las aguas de sentina
oleosas y otros residuos que no puedan descargarse de confor-
midad con lo dispuesto en la regla 15 del presente anexo; y

.6 todos los puertos utilizados para tomar cargamentos a granel en
lo que concierne a los residuos de hidrocarburos de los buques
de carga combinados que no sea posible descargar de confor-
midad con lo dispuesto en la regla 34 del presente anexo.

3 La capacidad de las instalaciones de recepcién serd la siguiente:

Resolucion MEPC.83(44): “Directrices para garantizar que las instalaciones y servicios
portuarios de recepciéon de desechos sean adecuados”.
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.1 Los terminales de carga de crudos dispondran de instalaciones de
recepcién suficientes para recibir hidrocarburos y mezclas
oleosas que no puedan descargarse de conformidad con lo dis-
puesto en la regla 34.1 del presente anexo desde petroleros que
efecttien los viajes descritos en el parrafo 2.1 de la presente regla.

.2 Los puertos de carga y terminales mencionados en el parrafo 2.2
de la presente regla dispondrin de instalaciones de recepcién
suficientes para recibir los hidrocarburos y mezclas oleosas que
no puedan descargarse de conformidad con lo dispuesto en la
regla 34.1 del presente anexo desde petroleros que tomen carga
de hidrocarburos que no sean crudos a granel.

.3 Todos los puertos que tengan astilleros de reparacion o servicios
de limpieza de tanques dispondran de instalaciones de recepcion
suficientes para recibir todos los residuos y mezclas oleosas que
queden a bordo para ser eliminados antes de que los buques
entren en dichos astilleros o instalaciones.

4 Todas las instalaciones que se habiliten en puertos y terminales
en virtud del parrafo 2.4 de la presente regla tendran capacidad
suficiente para recibir todos los residuos retenidos a bordo de
conformidad con lo dispuesto en la regla 12 del presente anexo
por los buques que razonablemente quepa esperar hagan escala
en tales puertos y terminales.

.5 Todas las instalaciones que se habiliten en puertos y terminales
en virtud de esta regla tendrin capacidad suficiente para recibir
aguas de sentina oleosas y otros residuos que no puedan des-
cargarse de conformidad con la regla 15 de este anexo.

.6 Las instalaciones que se habiliten en puertos de carga de carga-
mentos a granel tendrin en cuenta los problemas especiales de
los buques de carga combinados.

B Instalaciones de recepcion en zonas especiales

4 Los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio cuyos litorales
limiten con una zona especial determinada garantizarin que todos los
terminales de carga de hidrocarburos y puertos de reparaciones de esa zona
especial cuenten con instalaciones adecuadas para la recepcidn y tratamiento
de todos los lastres contaminados y las aguas del lavado de tanques de los
petroleros. Ademads, se dotard a todos los puertos de las zonas especiales de
instalaciones adecuadas® para la recepcién de otros residuos y mezclas
oleosas procedentes de todos los buques. Estas instalaciones tendrin
capacidad suficiente para que los buques que las utilicen no tengan que
sufrir demoras innecesarias.

. . “Directrices para garantizar que las instalaciones y servicios
Resolucion MEPC.83(44 g
portuarios de recepcion de desechos sean adecuados”.
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5 Los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio cuya jurisdiccion
se extienda a embocaduras de canales maritimos de poca sonda que obliguen
a los buques a reducir su calado deslastrando garantizarin la habilitacién de
las instalaciones mencionadas en el parrafo 4 de la presente regla, con la
salvedad de que los buques que hayan de descargar lavazas o lastres
contaminados podrin sufrir alguna demora.

6 Con respecto al mar Rojo, la zona del Golfo, la zona del golfo de
Adén y la zona de Oman del mar Arabigo:

.1 Las Partes interesadas notificarin a la Organizacién las medidas
que adopten en cumplimiento de lo dispuesto en los parrafos 4
y 5 de la presente regla. Tras recibir un ntmero suficiente de
notificaciones, la Organizacién fijard la fecha en que se harin
efectivas las prescripciones de las reglas 15 y 34 del presente
anexo con respecto a la zona en cuestién. La Organizacién
notificard a todas las Partes dicha fecha con una antelacién de
12 meses como minimo.

.2 Durante el periodo comprendido entre la entrada en vigor del
presente Convenio y la fecha asi establecida, los buques que
naveguen en la zona especial cumplirdn lo prescrito en las re-
glas 15 y 34 de este anexo por lo que se refiere a las descargas
fuera de las zonas especiales.

.3 A partir de esa fecha, los petroleros que carguen en los puertos
de estas zonas especiales en los cuales no se disponga todavia de
las citadas instalaciones cumplirin también plenamente con las
prescripciones de las reglas 15 y 34 del presente anexo con
respecto a las descargas en las zonas especiales. No obstante, los
petroleros que entren en estas zonas especiales para fines de carga
haran todo lo posible para entrar en la zona Gnicamente con
lastre limpio a bordo.

4 Después de la fecha en que adquieran efectividad las pres-
cripciones para la zona especial en cuestién, cada Parte notificara
a la Organizacién, para transmitirlo a las Partes interesadas,
todos los casos en los que las instalaciones sean supuestamente
inadecuadas.

.5 Un ano después de la entrada en vigor del presente Convenio se
proveeran al menos las instalaciones de recepcién prescritas en
los parrafos 1, 2 'y 3 de esta regla.

7 No obstante lo dispuesto en los parrafos 4, 5 y 6 de la presente regla,
en la zona del Antirtico regirin las siguientes normas:

.1 Los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio cuyos
puertos sean utilizados por buques en ruta hacia la zona del
Antirtico, o procedentes de ella, se comprometen a garantizar
que se habiliten, tan pronto como sea factible, instalaciones
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adecuadas para la recepcion de todos los fangos, lastres conta-
minados, aguas de lavado de tanques y otros residuos y mezclas
oleosas procedentes de todos los buques, sin causar demoras
innecesarias y atendiendo a las necesidades de los buques que las
utilicen.

.2 Los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio compro-
barin que todos los buques que tengan derecho a enarbolar su
pabellon, antes de entrar en la zona del Antartico, estin provistos
de uno o varios tanques con capacidad suficiente para retener a
bordo todos los fangos, lastres contaminados, aguas de lavado de
tanques y otros residuos y mezclas oleosas mientras se hallen en
la zona, y han concertado acuerdos para descargar dichos resi-
duos oleosos en una instalacion de recepcién después de salir de
la zona.

C  Prescripciones generales

8 Las Partes notificaran a la Organizacion, para que ésta lo comunique a
las Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones establecidas en
cumplimiento de esta regla les parezcan inadecuadas.
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Capitulo 7 — Prescripciones especiales para las
plataformas fijas o flotantes

Regla 39
Prescripciones especiales para las
plataformas fijas o flotantes

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 56.1 y 56.2

1 La presente regla se aplica a las plataformas fijas o flotantes, incluidos el
equipo de perforacidn, las instalaciones flotantes de produccién, almacena-
miento y descarga (IFPAD) utilizadas para la produccion y almacenamiento
de hidrocarburos mar adentro y las unidades flotantes de almacenamiento
(UFA) utilizadas para el almacenamiento mar adentro de hidrocarburos
producidos.

2 Las plataformas fijas o flotantes, dedicadas a la exploracidn,
explotacidén y consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos
minerales de los fondos marinos y otras plataformas cumplirdin las
prescripciones del presente anexo aplicables a los buques de arqueo bruto
igual o superior a 400, que no sean petroleros, a reserva de que:

1 estén dotadas, en la medida de lo practicable, de las instalaciones
prescritas en las reglas 12 y 14 del presente anexo;

.2 mantengan un registro, en la forma que apruebe la Adminis-
tracién, de todas las operaciones en que se produzcan descargas
de hidrocarburos o de mezclas oleosas; y

.3 habida cuenta de lo dispuesto en la regla 4 del presente anexo, la
descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas estara
prohibida excepto cuando el contenido de hidrocarburos de la
descarga sin dilucion no exceda de 15 partes por millén.

3 Al verificar el cumplimiento de lo prescrito en el presente anexo en
relacién con las plataformas configuradas como IFPAD o UFA, las
Administraciones deberdn tener cuenta las Directrices elaboradas por la
Organizacién™ ademis de lo estipulado en el pirrafo 2.

* Véase la circular MEPC.139(53), enmendada, Directrices para la aplicacién de las
prescripciones del Anexo I revisado del MARPOL a las IFPAD vy las UFA.
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Apendice 1

Lista de hidrocarburos*

Soluciones asfalticas

Bases para mezclas asfalticas
Impermeabilizantes bituminosos
Residuos de primera destilacion

Hidrocarburos

Aceite clarificado

Crudos de petrdleo

Mezclas que contengan crudos
de petréleo

Diescloil

Fueloil N° 4

Fueloil N° 5

Fueloil N° 6

Fueloil residual

Bitumen para riego de afirmados

Aceite para transformadores

Aceites aromidticos (excluidos
los aceites vegetales)

Aceites lubricantes y aceites base

Aceites minerales

Aceites para automacién

Aceites penetrantes

Aceites ligeros (spindle)

Aceites para turbinas

Destilados
Fracciones directas de columna
Cortes de expansién

Gas oil
De craqueo (cracking)

Bases para gasolinas
Bases alkilicas

Bases reformadas
Bases polimeras

Gasolinas

Natural

De automoévil

De aviacién

Directa de columna
Fueloil N° 1 (keroseno)
Fueloil N° 1-D

Fueloil N° 2

Fueloil N° 2-D

Combustibles para reactores
JP-1 (keroseno)

TP-3

JP-4

JP-5 (keroseno pesado)

ATK (turbo-fuel)

Keroseno

Alcohol mineral

Naftas

Disolventes
Petréleo

Fraccién intermedia

N ; - . . ., .
La lista de hidrocarburos no debe considarse necesariamente como enumeracioén exhaustiva.
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Apendice 11
Modelo de Certificado IOPP y Suplementos®

MODELO DE CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

(Nota: El presente certificado ird acompainado de un Registro
de datos de construccion e inventario del equipo)

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir
la contaminacion por los buques, 1973, en su forma modificada por el
correspondiente Protocolo de 1978, enmendado, (denominado en adelante
“el Convenio” con la autoridad conferida por el Gobierno de:

(nombre completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque’

Nombre del buque . ... ... . . . . ..
Numero o letras distintivos . . ............ . ... . ... . .
Puerto de matricula . ........ ... ... ...
Arqueo bruto . . . ...
Peso muerto del buque (toneladas)¥ .. ... ... ... ... ... .. ... .. ...,

Namero IMOS .

" El Certificado IOPP se redactard por lo menos en espafiol, francés o inglés, conforme al
modelo que figura en el apéndice II del presente anexo. Cuando también se use un idioma
oficial del pais expedidor, dard fe el texto en dicho idioma en caso de controversia o de
discrepancia.

T Los datos relativos al buque se podran indicar también en casillas dispuestas horizontalmente.
¥ En el caso de los petroleros.

§ Véase el Sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion,
adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.600(15).
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Tipo de buque™
Petrolero

Buque no petrolero equipado con tanques de carga sujetos a lo
dispuesto en la regla 2.2 del Anexo | del Convenio

Buque distinto de los arriba mencionados

SE CERTIFICA:

1. que el bugue ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo
dispuesto en la regla 6 del Anexo | del Convenio; y

2. que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, el
equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales del
buque, v el estado de todo ello, son satisfactorios en todos los sentidos
y que el buque cumple las prescripciones aplicables del Anexo | del
Convenio.

a reserva de que se efectien los pertinentes reconocimientos de
conformidad con la regla 6 del Anexo | del Convenio.

Fecha en la que finalizd el reconocimiento en el que se basa el presente

Expedidoen . ..... ... .. .. .. ... ...
(lugar de expedicion del certificado)
(dd/mm/aaaa): . ... ...
(fecha de expedicion) (firma del funcionario debidamente

autorizado para expedir el certificado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

* Tachese segun proceda.

T Indiquese la fecha de vencimiento especificada por la Administracion de conformidad con lo
dispuesto en laregla 10.1 del Anexo | del Convenio. El dia y el mes de esa fecha corresponden a
la fecha de vencimiento anual definida en la regla 1.27 del Anexo | del Convenio, a menos que
ésta se modifique de conformidad con lo dispuesto en la regla 10.8 del Anexo | del Convenio.
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla 6 del Anexo | del Convenio se ha comprobado que el
buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio:

Reconocimiento anual:

Firmado: . ...... ... . . .. ...
(firma del funcionario debidamente autorizado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

Reconocimiento anual:
anual/intermedio™™:

Firmado: . ... ... ... . . . . ...
(firma del funcionario debidamente autorizado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

Reconocimiento anual:
anual/intermedio™:

Firmado: . ...... .. .. . . ...
(firma del funcionario debidamente autorizado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

Reconocimiento anual:

Firmado: ....... .. ... ... .. ... ... ... ...
(firma del funcionario debidamente autorizado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

* Tachese seglin proceda.
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RECONOCIMIENTO ANUAL/INTERMEDIO DE CONFORMIDAD
CON LO PRESCRITO EN LA REGLA 10.8.3

SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio™ efectuado de
conformidad con lo prescrito en la regla 10.8.3 del Anexo | del Convenio, se
ha comprobado que el buque cumple las disposiciones pertinentes del
Convenio:

Firmado: . ... ... ... ... ... ...
(firma del funcionario debidamente autorizado)

Lugar: ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

REFRENDO PARA PRORROGAR EL CERTIFICADO, S| ES VALIDO
DURANTE UN PERIODO INFERIOR A CINCO ANOS,
CUANDO SE APLICA LA REGLA 10.3

El buque cumple las disposiciones pertinentes de Convenio vy, de
conformidad con lo prescrito en la regla 10.3 del Anexo | del Convenio, el

Lugar: ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HA EFECTUADO
EL RECONOCIMIENTO DE RENOVACION

Y SE APLICA LA REGLA 10.4
El bugue cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el
presente certificado como vélido, de conformidad con lo prescrito en la

Firmado: ... ... .. .

(firma del funcionario debidamente autorizado)

Lugar: ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

* Tachese seglin proceda.
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REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO
HASTA LA LLEGADA AL PUERTO DE RECONOCIMIENTO
O DURANTE UN PERIODO DE GRACIA,
CUANDO SE APLICAN LAS REGLAS 10.5 6 10.6

De conformidad con lo prescrito en las reglas 10.56 6 10.6" del Anexo | del
Convenio, este Certificado se aceptard como valido hasta (dd/mm/aaaa): .

Firmado: . ... ... ... . .. . ...
(firma del funcionario debidamente autorizado)

(sello o estampilla, sequn corresponda, de la autoridad expedidora)

REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE VENCIMIENTO
ANUAL CUANDO SE APLICA LA REGLA 10.8

De conformidad con lo prescrito en la regla 10.8 del Anexo | del Convenio, la
nueva fecha de vencimiento anual es (dd/mm/aaaa). ................

Firmado: . ... ... ... . . . ...
(firma del funcionario debidamente autorizado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

De conformidad con lo prescrito en la regla 10.8 del Anexo | del Convenio, la
nueva fecha de vencimiento anual es (dd/mm/aaaa): ................

Firmado: . ...... ... . ... ... ...
(firma del funcionario debidamente autorizado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

* Tachese seglin proceda.
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Apendice

MODELO A

Suplemento del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos (Certificado IOPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO
PARA BUQUES NO PETROLEROS

conforme a lo dispuesto en el Anexo | del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el corres-
pondiente Protocolo de 1978 (en adelante denominado “el Convenio”).

Notas:

1 El presente modelo se utilizard para el tercero de los tipos de
buques indicados en el Certificado IOPP, es decir, “buques
distintos de los arriba mencionados”. En cuanto a los petroleros y
los buques no petroleros equipados con tanques de carga
sujetos a lo dispuesto en la regla 2.2 del Anexo | del Convenio,
se utilizard el modelo B.

2 El presente cuadernillo acompanard permanentemente al
Certificado IOPP. Este Certificado estara disponible a bordo del
buqgue en todo momento.

3 El Certificado original se redactard por lo menos en espafol,
francés o inglés. Cuando también se use un idioma oficial del
pais expedidor, darad fe el texto en dicho idioma en caso de
controversia o de discrepancia.

4 En las casillas se marcaran con una cruz (x) las respuestas “si” y
“aplicable”, y con un guién (-) las respuestas “no” y "no
aplicable”.

b Las reglas mencionadas en el presente cuadernillo remiten a las
reglas del Anexo | del Convenio, y las resoluciones se refieren a
las aprobadas por la Organizacion Maritima Internacional.

1 Pormenores del buque
1.7 Nombre del buque . ........ ... . ... .. ... ... . ......
1.2 Numero o letras distintivos .. .................... ...

1.3 Puerto de matricula .. ...... ... . ... ... ... ..
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1.4 Arqueo bruto .......... ... ...

1.5 Fecha de construccion:

1.56.1 Fecha del contrato de construccion . ...............

1.5.2 Fecha en que se colocd la quilla o en que el buque se
hallaba en fase equivalente de construccion . .........

153 Fechadeentrega .......... ... ... .. ... ... . ...

1.6 Transformacion importante (si procede):

1.6.1 Fecha del contrato para efectuar una transformacion
importante .. ... ... ...

1.6.2 Fecha en que se comenzd una obra de transformacion
importante . . ... ... ...

1.6.3 Fecha de terminacién de una transformacion
importante . . ... ...

1.7 El buque ha sido aceptado por la Administracion como
“buque entregado a mas tardar el 31 de diciembre de 1979"
de conformidad con la regla 1.28.1 a causa de una demora
imprevista en la entrega ]

2 Equipo para el control de descargas de hidro-
carburos procedentes de las sentinas de los
espacios de maquinas y de los tanques de
combustible liquido (reglas 16 y 14)

2.1 Transporte de agua de lastre en los tanques de combustible
liquido:

2.1.1  El buque, en circunstancias normales, puede transportar
agua de lastre en los tanques de combustible liquido |

2.2 Tipo de equipo filtrador de hidrocarburos instalado en el
buque:

2.2.1  Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm)
(regla 14.6) O

2.2.2  Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm), con dispositivo
de alarma y detencion automatica (regla 14.7) O
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2.3 Normas de aprobacion™
2.3.1  El equipo separador/filtrador:
.1 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion

A.393(X); ]
.2 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion

MEPC.60(33); [
.3 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion

MEPC.107(49); 0
4 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion

A.233(VIl); ]
.5 ha sido aprobado de conformidad con normas

nacionales no basadas en las resoluciones A.393(X)

o A.233(VIl); O
.6 no ha sido aprobado. ]

2.3.2 Launidad de tratamiento ha sido aprobada de conformidad
con la resolucion A.444(XI) ]

2.3.3  El hidrocarburémetro:
.1 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion

A.393(X); ]

.2 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion
MEPC.60(33); L]

.3 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion
MEPC.107(49). O

2.4 El caudal maximo del sistemaesde ........... .. m3/h

2.5 Dispensa de lo prescrito en la regla 14

25.1 Se dispensa al buque de lo prescrito en la regla 14.1 ¢
14.2 de conformidad con la regla 14.5.

2.5.1.1 El buque esta destinado exclusivamente a viajes dentro de
la(s) zona(s) especial(es): . ... ... . ... ... ... ... .. ... O

" Véase la Recomendacién sobre especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para
equipos separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarburémetros, adoptada por la
Organizacién el 14 de noviembre de 1977, mediante la resolucién A.393(X), que revoco la
resolucion A.233(VII). Véanse ademas las Directrices y especificaciones relativas al equipo de
prevencién de la contaminaciéon para las sentinas de los espacios de maquinas de los buques,
adoptadas por el Comité de Proteccién del Medio Marino de la Organizacién mediante la
resolucion MEPC.60(33), que, con efecto desde el 6 de julio de 1993, revocé las resoluciones
A393(X) y A.444(XI) y las Directrices y especificaciones revisadas relativas al equipo de
prevenciéon de la contaminacién para los espacios de maquinas de los buques, que fueron
adoptadas por el Comité de Proteccién del Medio Marino de la Organizacién mediante la
resolucion MEPC.107(49) que se hizo efectiva el 1 de enero de 2005 en sustitucion de las
resoluciones MEPC.60(33), A.393(X) y A.444(XI).
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2.5.1.2 El buque tiene certificacion dada con arreglo al Cdédigo
internacional de seguridad para naves de gran velocidad, y
esta dedicado a un servicio programado con un tiempo de
permanencia en puerto que no exceda de 24 horas |

2.5.2 El bugue estd equipado con tanques de retencion para
retener a bordo la totalidad de las aguas oleosas de sentina
segun se indica a continuacion: O

Ubicacidén del tanque
Identificacion Volumen
del tanque De la cuaderna Posicion (m?)
...ala... lateral

Volumen total
........ (m3)

3 Medios para la retencion y eliminaciéon de
residuos de hidrocarburos (fangos) (regla 12) y
tanques de retencion de aguas de sentina*

3.1 El buque estd provisto de los tanques para residuos de
hidrocarburos (fangos) que se indican a continuacion:

Ubicacién del tanque
Identificacion Volumen
del tanque De la cuaderna Posicion (m®)
...ala... lateral

Volumen total
........ (m3)

3.2 Medios para la eliminacién de residuos, ademas de los tanques para
fangos:

3.2.1 Incinerador de residuos de hidrocarburos;
capacidad ... ....... I/h |

En el Convenio no se exige que haya tanque(s) de retencién de aguas de sentina, por lo que la
informacién que se incluya en el cuadro del parrafo 3.3 es voluntaria.
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3.2.2 Caldera auxiliar con capacidad para incinerar residuos de

hidrocarburos [l
3.2.3 Tanque para mezclar residuos de hidrocarburos con fueloil;

capacidad .. .. .. m* O
3.2.4 Otros medios aceptables: . .. .......... .. .. ... ... ... O

3.3 El buque esté provisto de los tanques de retencion de aguas oleosas de
sentina que se indican a continuacion:

Ubicacion del tanque
Identificacion Volumen
del tanque De la cuaderna Posicién (m3)
...ala... lateral

Volumen total

........ (m?)

4  Conexion universal a tierra (regla 13)

4.1 El bugue esta provisto de un conducto para la descarga de
residuos desde las sentinas y fangos de las maquinas hasta las
instalaciones de recepcion, dotado de una conexién universal
de descarga de conformidad con la regla 13 O

5 Plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacion por hidrocarburos/contra la
contaminacion del mar (regla 37)

5.1 El buque lleva a bordo un plan de emergencia en caso de
contaminacion por hidrocarburos, en cumplimiento de la
regla 37 O

5.2 El bugue esta provisto de un plan de emergencia de a bordo
contra la contaminacion del mar en cumplimiento de lo
estipulado en la regla 37.3 O

6 Exenciones

6.1 La Administraciéon ha concedido exenciones del cumplimiento
de las prescripciones del capitulo 3 del Anexo | del Convenio,
de conformidad con la regla 3.1 con respecto a los elementos
enumerados en el (los) parrafo(s) .. ........ ... ... .. ...
............................ del presente cuadernillo O]
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7  Equivalentes (regla b)

7.1 La Administracion ha aprobado disposiciones equivalentes a
las de ciertas prescripciones del Anexo | con respecto a los
elementos enumerados en el (los) parrafo(s). . ... ..... ...

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

Expedidoen . ... ... ... . .. ... ...

(fecha de expedicion) (firma del funcionario que, debidamente
autorizado, expide el cuadernillo)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)
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MODELO B

Suplemento del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos (Certificado IOPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO
PARA PETROLEROS

conforme a lo dispuesto en el Anexo | del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el corres-
pondiente Protocolo de 1978 (en adelante denominado “el Convenio”).

Notas:

1 El presente modelo se utilizard para los dos primeros tipos de
buques indicados en el Certificado IOPP, es decir, “petroleros” y
“buqgues no petroleros equipados con tanques de carga sujetos a
lo dispuesto en la regla 2.2 del Anexo | del Convenio”. En cuanto
al tercero de los tipos de buques indicados en el Certificado
IOPP, se utilizara el modelo A.

2 El presente cuadernillo acompafard permanentemente al
Certificado IOPP. Este Certificado estara disponible a bordo del
buque en todo momento.

3 El Certificado original se redactara por lo menos en espanol,
francés o inglés. Cuando también se use un idioma oficial del
pais expedidor, dard fe el texto en dicho idioma en caso de
controversia o de discrepancia.

4 En las casillas se marcaran con una cruz (x) las repuestas “si” y
“aplicable”, y con un guién (-) las respuestas “no” y “no
aplicable”.

8] Salvo indicacion en otro sentido, las reglas mencionadas en el
presente cuadernillo remiten a las reglas del Anexo | del
Convenio, y las resoluciones se refieren a las aprobadas por la
Organizacion Maritima Internacional.

1 Pormenores del buque

1.7 Nombredel buque . ....... ... .. ... .. .. ... ... .......
1.2 Ndmero o letras distintivos .. ......... ... ... .. ....
1.3 Puertode matricula ......... ... ... ... ...

1.4 Arqueo bruto ... ...
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1.5 Capacidad de carga del buque . ................. (m3)
1.6 Peso muerto del buque ........ (toneladas) (regla 1.23)
1.7 Esloradelbuque ..................... (m) (regla 1.19)

1.8  Fecha de construccion:
1.8.1 Fecha del contrato de construccion . ...............

1.8.2 Fecha en que se colocd la quilla o en que el buque se
hallaba en fase equivalente de construccidon . .........

183 Fechadeentrega .......... .. ... .. ... ... .......
1.9  Transformacién importante (si procede):

1.9.1 Fecha del contrato para efectuar una transformacion
importante . . ... ... ...

1.9.2 Fecha en que se comenzé una obra de transformacion
importante . . ... ... ...

1.9.3 Fecha de terminacion de una transformacion importante

1.10 Demora imprevista en la entrega:

1.10.1 El buque ha sido aceptado por la Administracion como
“buque entregado a mas tardar el 31 de diciembre de
1979", de conformidad con la regla 1.28.1, a causa de
una demora imprevista en la entrega O

1.10.2 El buque ha sido aceptado por la Administracion como
“petrolero entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982"
de conformidad con la regla 1.28.3, a causa de una
demora imprevista en la entrega |

1.10.3 El buque no estd obligado a cumplir las disposiciones de la
regla 26, a causa de la demora imprevista en la entrega O

1.171 Tipo de buque:
1.11.1 Petrolero para crudos ]
1.11.2 Petrolero para productos petroliferos O

1.11.3 Petrolero para productos petroliferos que no transporta
fueloil o dieseloil pesado como se indica en la regla 20.2,

ni aceite lubricante O
1.11.4 Petrolero para crudos/productos petroliferos O
1.11.5 Buque de carga combinado |

1.11.6 Buque no petrolero equipado con tanques de carga sujetos
a la regla 2.2 del Anexo | del Convenio [l
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1.11.7 Petrolero dedicado al transporte de los productos mencio-
nados en la regla 2.4 O]

1.11.8 El buque, designado como “petrolero para crudos” que
opera con un sistema de lavado con crudos, ha sido
también designado como “petrolero para productos
petroliferos” que opera con tanques dedicados a lastre
limpio, respecto de lo cual se ha expedido también un
Certificado IOPP por separado O

1.11.9 El buque, designado como “petrolero para productos
petroliferos” que opera con tanques dedicados a lastre
limpio, ha sido también designado como “petrolero para
crudos” que opera con un sistema de lavado con crudos,
respecto de lo cual se ha expedido también un Certificado
IOPP por separado O

2  Equipo para el control de descargas de hidro-
carburos procedentes de las sentinas de los
espacios de maquinas y de los tanques de
combustible liquido (reglas 16 y 14)

2.1 Transporte de agua de lastre en los tanques de combustible
liquido:

2.1.1 El bugue, en circunstancias normales, puede transportar
agua de lastre en los tanques de combustible liquido O

2.2 Tipo de equipo filtrador de hidrocarburos instalado en el
buque:

2.2.1  Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm)
(regla 14.6) O

2.2.2  Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm), con dispositivo
de alarma y detencidon automatica (regla 14.7) O

2.3 Normas de aprobacion™

" Véase la Recomendacién sobre especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para
equipos separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarburémetros, adoptada por la
Organizacién el 14 de noviembre de 1977, mediante la resolucién A.393(X), que revoco la
resolucion A.233(VII). Véanse ademas las Directrices y especificaciones relativas al equipo de
prevencién de la contaminaciéon para las sentinas de los espacios de maquinas de los buques,
adoptadas por el Comité de Proteccién del Medio Marino de la Organizacién mediante la
resolucion MEPC.60(33), que, con efecto desde el 6 de julio de 1993, revocé las resoluciones
A393(X) y A.444(XI) y las Directrices y especificaciones revisadas relativas al equipo de
prevenciéon de la contaminacién para los espacios de maquinas de los buques, que fueron
adoptadas por el Comité de Proteccién del Medio Marino de la Organizacién mediante la
resolucion MEPC.107(49) que se hizo efectiva el 1 de enero de 2005 en sustitucion de las
resoluciones MEPC.60(33), A.393(X) y A.444(XI).
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2.3.1  El equipo separador/filtrador:

.1 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion
A.393(X); O

.2 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion
MEPC.60(33); L]

.3 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion
MEPC.107(49); O

4 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion
A.233(VIl); |

.5 ha sido aprobado de conformidad con normas
nacionales no basadas en la resolucion A.393(X) ni
en la resolucion A.233(VII); O

.6 no ha sido aprobado. O

2.3.2 Launidad de tratamiento ha sido aprobada de conformidad
con la resolucion A.444(XI) O

2.3.3  El hidrocarburémetro:

.1 ha sido aprobado de conformidad con la
resolucién A.393(X); O

.2 ha sido aprobado de conformidad con la
resolucion MEPC.60(33); O

.3 ha sido aprobado de conformidad con la
resolucion MEPC.107(49). |

2.4 El caudal maximo del sistemaesde ............. m3/h

2.5 Dispensa de lo prescrito en la regla 14

25.1 Se dispensa al buque de lo prescrito en la regla 14.1 ¢
14.2 de conformidad con la regla 14.5.

El buque esta destinado exclusivamente a viajes dentro de

2.5.2 El bugue estd equipado con tanques de retencion para
retener a bordo la totalidad de las aguas oleosas de
sentina, segun se indica a continuacion: [l

155



Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Apéndice II: Modelo de Certificado IOPP y Suplementos

Ubicacidén del tanque
Identificacion Volumen
del tanque De la cuaderna Posicion (m3)
...ala... lateral

Volumen total

........ (m3)
2.5.3 Enlugar de tanques de retencion, el buque esta provisto de
dispositivos para trasvasar las aguas de sentina a los
tanques de decantacion [l
3 Medios para la retenciéon y eliminacion de
residuos de hidrocarburos (fangos) (regla 12) y
tanques de retencion de aguas de sentina*
3.1 El buque estd provisto de los tanques para residuos de
hidrocarburos (fangos) que se indican a continuacion:
Ubicacion del tanque
Identificacion Volumen
del tanque De la cuaderna Posicién (m3)
...ala... lateral

Volumen total

3.2 Medios para la eliminacion de residuos, ademas de los
tanques para fangos:

3.2.1 Incinerador de residuos de hidrocarburos;

capacidad ................... I/h O

3.2.2 Caldera auxiliar con capacidad para incinerar residuos de
hidrocarburos O

3.2.3 Tanque para mezclar residuos de hidrocarburos con fueloil;
capacidad ................... m* O
[

3.2.4 Otros medios aceptables: . .. ........ ... .. ... ... ...

En el Convenio no se exige que haya tanque(s) de retencién de aguas de sentina, por lo que la
informacién que se incluya en el cuadro del parrafo 3.3 es voluntaria.
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3.3 El bugue esta provisto de los tanques de retencion de aguas
oleosas de sentina que se indican a continuacion:

Ubicacién del tanque
Identificacion Volumen
del tanque De la cuaderna Posicion (m3)
...ala... lateral

Volumen total

........ (m?)
Conexion universal a tierra (regla 13)

4.1 El bugue estd provisto de un conducto para la descarga de
residuos desde las sentinas de las maquinas hasta las
instalaciones de recepcion, dotado de una conexién universal
de descarga de conformidad con la regla 13 O

5  Construccion (reglas 18, 19, 20, 23, 26, 27 y 28)

5.1 De conformidad con las prescripciones de la regla 18, el
buque:

5.1.1 Ha de ir provisto de tanques de lastre separado
emplazados de modo que sirvan de proteccion y un
sistema de lavado con crudos U]

5.1.2 Ha de ir provisto de tanques de lastre separado
emplazados de modo que sirvan de proteccion O

5.1.3 Ha de ir provisto de tanques de lastre separado |

b.1.4 Ha de ir provisto de tanques de lastre separado o un
sistema de lavado con crudos ]

5.1.b Ha de ir provisto de tanques de lastre separado o tanques
dedicados a lastre limpio O

5.1.6  No estad obligado a cumplir las prescripciones de laregla 18  []

5.2 Tanques de lastre separado:

5.2.1 El buque estad provisto de tanques de lastre separado, en
cumplimiento de la regla 18 O

5.2.2 El buque estad provisto de tanques de lastre separado, en
cumplimiento de la regla 18, emplazados de modo que
sirvan de proteccion, en cumplimiento de la regla 18.12
a 18.15 O
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5.2.3 Los tanques de lastre separado estan distribuidos del
siguiente modo:

Tanque Volumen (m3) Tanque Volumen (m3)
Volumen total .......... m3

5.3 Tanques dedicados a lastre limpio:
5.3.1  El buque esta provisto de tanques dedicados a lastre limpio

en cumplimiento de la regla 18.8 y podrd operar como

petrolero para productos petroliferos O
5.3.2 Lostanques dedicados a lastre limpio estan distribuidos del

siguiente modo:

Tanque Volumen (m3) Tanque Volumen (m3)
Volumen total .......... m3

5.3.3 Se ha facilitado al bugue un Manual actualizado de

operaciones de los tanques dedicados a lastre limpio,

que estda fechado el .. ... ... .. ... .. ... ... ..., ... O
5.3.4 El bugue cuenta con instalaciones de tuberias y bombas

comunes para lastrar los tanques dedicados a lastre limpio

y manipular la carga de hidrocarburos O
5.35 El bugue cuenta con instalaciones de tuberias y bombas

independientes para lastrar los tanques dedicados a lastre

limpio ]
5.4 lLavado con crudos:
541 El buque esta dotado de un sistema de lavado con crudos

en cumplimiento de la regla 33 O
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5.4.2  El buque esta dotado de un sistema de lavado con crudos
en cumplimiento de la regla 33, con la salvedad de que la
eficacia del sistema no se ha verificado de conformidad
con la regla 33.1 y el parrafo 4.2.10 de las Especificacio-
nes revisadas relativas a los sistemas de lavado con crudos
(resolucion A.446(XI), enmendadas mediante las resolu-
ciones A.497(Xll) y A.897(21)) O

5.4.3 Se ha facilitado al bugue un Manual actualizado sobre el
equipo v las operaciones de lavado con crudos, que esta
fechadoel. ... ... .. . .. ... ... .. OJ

5.4.4  El bugue que no esta obligado a ir provisto de un sistema
de lavado con crudos, pero cuenta con dicho sistema en
cumplimiento de las prescripciones sobre seguridad de las
Especificaciones revisadas relativas a los sistemas de
lavado con crudos (resolucion A.446(XIl), enmendadas
mediante las resoluciones A.497(XIl) y A.897(21)) O

5.5 Exencién del cumplimiento de la regla 18:

5.5.1  El bugue estad destinado Unicamente al trafico entre . . . .
de conformidad con la regla 2.5, y queda por tanto eximido
de lo prescrito en la regla 18 O

5.6.2 El buque opera con una instalacion especial para el lastre,
de conformidad con la regla 18.10, y queda por tanto
eximido de lo prescrito en la regla 18 ]

5.6 Disposiciéon de los tanques de carga y limitacién de su
capacidad (regla 26):

5.6.1  El buque tiene que estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 26 y las cumple O

5.6.2 El buque tiene que estar construido de conformidad con
las prescripciones de la regla 26.4 y las cumple (véase la
regla 2.2) O

5.7 Compartimentado y estabilidad (regla 28):

5.7.1  El buque tiene que estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 28 y las cumple |

5.7.2  Lainformacién y los datos prescritos en la regla 28.5 han
sido entregados al bugue en un formulario aprobado O

5.7.3  El buque tiene que estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 27 y las cumple O

159



Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Apéndice II: Modelo de Certificado IOPP y Suplementos

5.7.4  Lainformacion y los datos prescritos en la regla 27 para los
buques de carga combinados han sido entregados al
buque por escrito de un modo aprobado por la Adminis-
tracion

5.8 Construccion con doble casco:

5.8.1 El buque debe estar construido de conformidad con la
regla 19 y cumple con lo prescrito en:

.1 parrafo 3 (construccion con doble casco)

.2 parrafo 4 (construccion con cubierta a media altura y
doble forro en el costado)

.3 parrafo 5 (método equivalente aprobado por el Comité
de Proteccion del Medio Marino)

5.8.2 El buque debe estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 19.6 y las cumple
(prescripciones sobre doble fondo)

5.8.3  El buque no tiene que cumplir con las prescripciones de la
regla 19

5.8.4 El buque esta sujeto a la regla 20 v:

.1 debe cumplir lo prescrito en los parrafos 2 a 5, 7y 8
de la regla 19 vy la regla 28 con respecto a lo
estipulado en el parrafo 28.6 a mas tardarel ... ..

.2 se le permite seguir operando de conformidad con la
regla 205 hasta . .................. ... ... ... .

.3 se le permite seguir operando de conformidad con la
regla 20.7 hasta . ...... ... ... ... .. .. ... . ....

5.8.5 El buque no esta sujeto a la regla 20
5.8.6  El buque esté sujeto a la regla 21 v:
.1 debe cumplir la regla 21.4 a mas tardarel ........

.2 se le permite seguir operando de conformidad con la
regla21b5hasta .......... .. ... .. ... ... .. ...

.3 se le permite seguir operando de conformidad con la
regla 216.1hasta ...........................

4 se le permite seguir operando de conformidad con la
regla21.6.2hasta ...........................
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b estd exento de las disposiciones de la regla 21 de

conformidad con la regla 21.7.2 |
5.8.7 El bugue no estd sujeto a la regla 21 O
5.8.8 El buque esta sujeto a la regla 22 v:
.1 cumple las prescripciones de la regla 22.2 |
.2 cumple las prescripciones de la regla 22.3 |
.3 cumple las prescripciones de la regla 22.5 |
5.8.9 El bugue no esta sujeto a la regla 22 O
5.9 Aptitud para prevenir escapes accidentales de hidrocarburos:
5.9.1  El bugue cumple lo prescrito en la regla 23 O
6 Retencion de los hidrocarburos a bordo
(reglas 29, 31y 32)
6.1 Sistema de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos:
6.1.1  El bugue entra en la categoria de petrolero. .. ... ... ..
.......... , segun se define en la resolucion A.496(XIl)
o Ab86(14)* (tdchese segiin proceda) O
6.1.2 El sistema de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos ha sido aprobado de conformidad con la
resolucion MEPC.108(49) O
6.1.3  El sistema comprende:
.1 una unidad de control [l
.2 una unidad informatica O
.3 una unidad calculadora O
6.1.4  El sistema estd dotado de:
.1 un mecanismo de sincronizacion de arranque O
.2 un dispositivo de detencion automatico OJ

" Los petroleros cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, el 2 de octubre de 1986 o posteriormente, estaran provistos de un sistema aprobado
en virtud de la resolucion A.586(14).
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6.1.5 El hidrocarburémetro ha sido aprobado conforme a lo
dispuesto en la resolucion A.393(X) o AbB86(14) o
MEPC.109(49)" (tdchese segun proceda) y es adecuado
para:

]

.1 crudos de petrdleo

O

2 productos negros
.3 productos blancos O]
4

las sustancias nocivas liquidas paraoleosas que se
enumeran en el documento adjunto al Certificado O

6.1.6  Se ha facilitado al buque un Manual de operaciones del
sistema de vigilancia y control de las descargas
de hidrocarburos [l

6.2 Tanques de decantacion:

6.2.1  El bugue estd provisto de ....... tanque(s) dedicado(s)
a decantacion con una capacidad total de ... ... .. m?,
que representa el ... ... % de su capacidad de transporte
de hidrocarburos, de conformidad con:

.1 laregla 29.2.3

2 laregla 29.2.3.1
3 laregla 29.2.32
4 laregla 29.2.3.3

O O o O

6.2.2 Se han designado tanques de carga como tanques de
decantacion

O

6.3 Detectores de la interfaz hidrocarburos/agua:

* Respecto de los hidrocarburémetros instalados a bordo de petroleros construidos antes del 2
de octubre de 1986, véase la Recomendacién sobre especificaciones internacionales de
rendimiento y ensayo para equipos separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarbu-
rémetros, adoptada por la Organizacién mediante la resolucion A.393(X). Respecto de los
hidrocarburémetros que formen parte de sistemas de vigilancia y control de las descargas
instalados en los petroleros construidos el 2 de octubre de 1986 o posteriormente, véanse las
Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos para los petroleros, adoptadas por la Organizacién mediante la
resolucién A.586(14). Respecto de los hidrocarburémetros que formen parte de los sistemas de
vigilancia y control de las descargas instalados en los petroleros construidos el 1 de enero
de 2005 o posteriormente, véanse las Directrices y especificaciones revisadas relativas a los
sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para los petroleros, adoptadas
por la Organizacién mediante la resoluciéon MEPC.108(49).
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6.3.1 El buque estd provisto de detectores de la interfaz
hidrocarburos/agua aprobados de conformidad con lo
estipulado en la resolucion MEPC.5(XIII)*

6.4 Exenciones del cumplimiento de las reglas 29, 31y 32:

6.4.1 El buque estd eximido de las prescripciones de las
reglas 29, 31 y 32, de conformidad con la regla 2.4

6.4.2 El buque estd eximido de las prescripciones de las reglas
29, 31y 32, de conformidad con la regla 2.2
6.5 Dispensa de lo prescrito en las reglas 31y 32:

6.5.1 Se dispensa al buque de lo prescrito en las reglas 31y 32
de conformidad con la regla 3.5. El buque esta destinado
exclusivamente a:

.1 determinados tréficos acordes con la regla 2.5: . . ..

.3 viajes hasta 50 millas marinas de la tierra mas proxima
fuera de la(s) zona(s) especial(es), de 72 horas o

7 Instalaciones de bombas, tuberias y
dispositivos de descarga (regla 30)

7.1 Los orificios de salida para la descarga en el mar de lastre
separado estan situados:

7.1.1  por encima de la flotacion

7.1.2  por debajo de la flotacidon

7.2 Los orificios de salida para la descarga en el mar de lastre
limpio, aparte del colector de descarga, estan situados':

7.2.1  por encima de la flotacion

7.2.2  por debajo de la flotacion

|
|

* Véanse las Especificaciones para detectores de la interfaz hidrocarburos/agua, aprobadas por el
Comité de Proteccién del Medio Marino de la Organizacién mediante la resolucion

MEPC.5(XIII).
T Sélo se indicaran los orificios de salida que puedan ser vigilados.
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7.3 Los orificios de salida, aparte del colector de descarga, para la
descarga en el mar del agua de lastre contaminada o el agua
impurificada por hidrocarburos procedente de las zonas de
tanques de carga, estan situados™

7.3.1  por encima de la flotacion

7.3.2  por debajo de la flotacidn junto con el sistema de corriente
parcial, en cumplimiento de la regla 30.6.5

7.3.3  por debajo de la flotacién

7.4 Descarga de hidrocarburos procedentes de las bombas de
carga y de los conductos de hidrocarburos (reglas 30.4
y 30.5):

7.4.1  Medios para drenar todas las bombas de carga y todos los
conductos de hidrocarburos al terminar el desembarque
del cargamento:

.1 posibilidad de descargar los residuos en un tanque de
carga o de decantacion

.2 para la descarga a tierra se ha provisto un conducto
especial de pequefio didametro

8 Plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacion por hidrocarburos/contra la
contaminacion del mar (regla 37)

8.1 El buque lleva a bordo un plan de emergencia en caso de
contaminacion por hidrocarburos, en cumplimiento de la
regla 37

8.2 El buque esta provisto de un plan de emergencia de a bordo
contra la contaminacién del mar, en cumplimiento de la
regla 37.3

9 Exenciones

9.1 La Administraciéon ha concedido exenciones del cumplimiento
de las prescripciones del capitulo 3 del Anexo | del Convenio
de conformidad con la regla 3.1, con respecto a los elementos
enumerados en el (los) parrafo(s) .. ....... ... ... ... ...

" Sélo se indicaran los orificios de salida que puedan ser vigilados.
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10 Equivalentes (regla b)

10.1 La Administracion ha aprobado disposiciones equivalentes a
las de ciertas prescripciones del Anexo | con respecto a los
elementos enumerados en el (los) parrafo(s). . ... ..... ...

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

Expedidoen . ... . . . . ...

(fecha de expedicion) (firma del funcionario que, debidamente
autorizado, expide el cuadernillo)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)
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Apendice 111

Modelo de Libro registro de hidrocarburos

LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

PARTE | - Operaciones en los espacios de maquinas
(Todos los buques)

Nombre del buque: .. ... ... . . ..

Numero o letras
diStintiVOS: . . . .

Arqueo bruto: .. ...

Periodo desde: .. ...... ... ... .. ..... hasta:

Nota: A todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 y a
todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que no sean
petroleros se les facilitard la Parte | del Libro registro de hidrocarburos
para consignar en ella las operaciones pertinentes que se efectian en los
espacios de maquinas. A los petroleros se les facilitara también la Parte |l
del Libro registro de hidrocarburos para consignar las operaciones de
carga/lastrado pertinentes.
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Introduccion

En las paginas siguientes de esta seccion se expone una amplia lista de los
puntos relativos a las operaciones efectuadas en los espacios de maquinas
que habrd que consignar, cuando proceda, en el Libro registro de
hidrocarburos, Parte |, de conformidad con la regla 17 del Anexo | del
Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los bu-
ques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78). Los
puntos se han agrupado en secciones operacionales, y cada uno de ellos
aparece designado por una letra clave.

Al hacer los asientos en el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, se
inscribirdn en las columnas correspondientes la fecha, la clave de la
operacién y el nimero del punto de que se trate y se consignaran en los
espacios en blanco, por orden cronoldgico, los pormenores requeridos.

El asiento de cada operacion ird firmado y fechado por el oficial o los oficiales
a cargo de la misma, y cada pagina, debidamente cumplimentada, la
refrendara el capitédn del buque.

En el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, se hacen reiteradas referencias
a la cantidad de hidrocarburos. No obstante, la limitada precision de los
dispositivos de medicion de los tanques, las variaciones de temperatura vy las
adherencias incidirdn en la exactitud de las lecturas, por lo que se impone
considerar en consecuencia los asientos del Libro registro de hidrocarburos,
Parte |.

En el caso de que se produzca una descarga accidental o alguna otra
descarga excepcional de hidrocarburos, se anotard el hecho en el Libro
registro de hidrocarburos, Parte |, explicando las circunstancias de la
descarga vy las razones de que ocurriera.

Todo fallo del equipo filtrador de hidrocarburos se anotara en el Libro registro
de hidrocarburos, Parte |.

Los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte |, si se trata de buques
que lleven un Certificado IOPP, se hardan como minimo en espafiol, francés o
inglés. Cuando también se utilicen los asientos en un idioma oficial del
Estado cuyo pabelldn el buque tiene derecho a enarbolar, prevalecerd, en
caso de controversia o de discrepancia, este idioma.

El Libro registro de hidrocarburos, Parte |, se guardara en un lugar adecuado
para facilitar su inspeccion en cualquier momento razonable vy, salvo en el
caso de buques sin tripulacion que estén siendo remolcados, permanecera
siempre a bordo. Se conservara durante un periodo de tres afios después de
efectuado el dltimo asiento.

La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio podra
inspeccionar el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, a bordo de cualquier
buque al que se aplique el presente anexo, mientras el bugue esté en uno de
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sus puertos o terminales mar adentro, y podra sacar copia de cualquier
asiento que figure en dicho Libro y solicitar del capitan del bugue que
certifique que tal copia es reproduccion fehaciente del asiento en cuestion.
Toda copia que haya sido certificada por el capitan del bugue como copia fiel
de algun asiento efectuado en el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, sera
admisible en cualesquiera procedimientos judiciales como prueba de los
hechos declarados en el mismo. La inspeccién del Libro registro de
hidrocarburos, Parte |, y la extraccion de copias certificadas por la autoridad
competente en virtud de lo dispuesto en este péarrafo se haran con toda la
diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.
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LISTA DE PUNTOS QUE SE CONSIGNARAN

A) Lastrado o limpieza de los tanques de combustible
liquido

1 Identidad del (de los) tanque(s) lastrado(s).

2 Digase si se limpiaron desde la ultima vez que contuvieron
hidrocarburos y, de no ser asi, el tipo de hidrocarburos que
transportaron con anterioridad.

3 Limpieza:
.1 situacién del buque y hora al comenzar y finalizar la limpieza;

.2 identidad de los tanques en los que se ha empleado un
método de limpieza (enjuague total con agua; mediante
vapor; empleando productos quimicos, con indicacion del
tipo y la cantidad de productos quimicos utilizados, en m>);

.3 identidad de los tanques a los que se trasvaso el agua de
limpieza.

4 Lastrado:
.1 situacién del bugue y hora al comenzar y finalizar el lastrado;

.2 cantidad de lastre, si los tanques no estan limpios, en m®.

B) Descargas de lastre contaminado o de aguas
de limpieza de los tanques mencionados
en la seccion A)

5 Identidad de los tanques.
6 Situacion del buque al comenzar la descarga.
7 Situacion del buque al concluir la descarga.
8 Velocidad(es) del buque durante la descarga.
9 Método de descarga:

.1 a través de equipo de 15 ppm;

.2 en instalaciones de recepcion.

10 Cantidad descargada, en m>.
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C) Recogida y eliminacion de residuos de hidrocarburos
(fangos y otros residuos)
11 Recogida de residuos de hidrocarburos.

Cantidad de residuos de hidrocarburos (fangos y otros residuos)
retenidos a bordo. La cantidad se consignaréd semanalmente®.
(Esto significa que la cantidad se consignard semanalmente
aungue el viaje dure mas de una semana):

.1 identidad de los tanques. . .........................

.2 capacidad de los tanques . ...................... m

.3 cantidad total retenida ... ......... ... ... ... ... .. m*~.
12 Métodos de eliminaciéon de residuos.

Indiquese la cantidad de residuos de hidrocarburos eliminados,
los tanques vaciados y la cantidad de residuos retenida, en m>:

.1 en instalaciones de recepcion (indiquese el puerto)f;

.2 trasvase a otros tanques (indiquense los tanques y su
contenido total);

.3 incinerados (indiquese el tiempo total invertido en la
operacion);

4 otro método (especifiquese).

D) Descarga no automatica en el mar u otro método
de eliminacion de aguas de sentina acumuladas
en los espacios de maquinas
13 Cantidad descargada o eliminada, en metros cubicos*.
14 Hora de descarga o eliminacién (comienzo vy fin).

15 Meétodo de descarga o eliminacion:

.1 a través de equipo de 15 ppm (indiquese la situacion del
bugue al comienzo v al final);

.2 en instalaciones de recepcion (indiquese el puerto)':

* En los tanques enumerados en el apartado 3.1 de los modelos A y B del suplemento del
Certificado IOPP utilizados para los fangos.

T Los capitanes solicitardn de las empresas encargadas de las instalaciones de recepcion,
incluidas gabarras y camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las
cantidades de agua de lavado de tanques, lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas,
asi como la fecha y la hora de la operacion de trasvase. Este recibo o certificado, si se adjunta al
Libro registro de hidrocarburos, Parte |, podré ayudar al capitan a demostrar que el buque bajo su
mando no estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o certificado se
guardaréa junto con el Libro registro de hidrocarburos, Parte |.

¥ En caso de descarga o eliminacién de aguas de sentina de un tanque(s) de retencién, indiquese
la identidad y la capacidad del (de los) tanque(s) de retencion y la cantidad retenida en el (los)
tanque(s) de retencion.
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.3 trasvase a tanques de decantacion o de retencion (indiquense
los tanques, especificando la cantidad total retenida en cada
tanque, en m°).

E) Descarga automatica en el mar u otro método
de eliminacion de aguas de sentina acumuladas
en los espacios de maquinas

16  Situacion del buque y hora en que el sistema se ha puesto en la
modalidad de funcionamiento automatico para la descarga en el
mar, a través de equipo de 15 ppm.

17 Hora en que el sistema se ha puesto en la modalidad de
funcionamiento automatico para trasvasar el agua de sentina a
un tanque de retencion (identifiquese el tanque).

18 Hora en que se puso el sistema en funcionamiento manual.

F) Estado del equipo filtrador de hidrocarburos
19  Hora en que fallé el dispositivo™.
20 Hora en que el dispositivo volvié a ser operacional.
21 Razones del fallo.

G) Descargas accidentales o excepcionales de hidrocarburos
22 Hora del suceso.
23 Lugar o situaciéon del bugue en el momento del suceso.
24 Cantidad aproximada vy tipo de hidrocarburos.

25 Circunstancias de la descarga o del escape, motivos vy
observaciones generales.

H) Toma de combustible o aceite lubricante
26 Toma de combustible:
.1 lugar de la toma de combustible;
.2 hora de la toma de combustible;

.3 tipo y cantidad de combustible e identidad de los tanques
(indiquese la cantidad afadida, en toneladas, y el contenido
total de los tanques);

4 tipo y cantidad de aceite lubricante e identidad de los
tanques (indiquese la cantidad afadida, en toneladas, y el
contenido total de los tanques).

* El estado del equipo filtrador de hidrocarburos también incluye los dispositivos de alarma y de
parada automética, cuando proceda.
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I) Otros procedimientos operacionales y observaciones
generales

Nombre del buque. .. ... ... . . .. .

Numero o letras
diStiNtiVOS . . . . o

OPERACIONES EN LOS ESPACIOS DE MAQUINAS

Clave Punto Asiento de operaciones/firma del

Fecha (letra) (nimero) oficial a cargo de las mismas

Firma del capitdn. .. .....................
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LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS
PARTE Il - Operaciones de carga/lastrado

(Petroleros)
Nombre del buque: .. ... ... . . ...
Ndmero o letras
AIStiNtIVOS: . . o oo
Arqueo bruto: .. ...
Periodo desde: . ................... hasta: ............ ... .....

Nota: A todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 se les
facilitara la Parte Il del Libro registro de hidrocarburos para consignar en
ella las operaciones de carga/lastrado pertinentes. A tales petroleros
también se les facilitara la Parte | del Libro registro de hidrocarburos para
consignar las operaciones pertinentes que se efectien en los espacios de
maquinas.
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Nombre del buque. .. ... ... . .. .

Numero o letras

distintiVOS . . . . . o
VISTA EN PLANTA DE LOS TANQUES
DE CARGA Y DE DECANTACION
(se cumplimentara a bordo)
Identificacion )
de los tanques Capacidad
Camara de bombas l
Profundidad
§ de los tanques
g de decantacion:

(Indiquese la capacidad de cada tanque
y la profundidad de los tanques
de decantacion).
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Introduccion

En las paginas siguientes de esta seccion se expone una amplia lista de los
puntos relativos a las operaciones de carga y lastre que habra que consignar
oportunamente en el Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, de conformidad
con la regla 36 del Anexo | del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978
(MARPOL 73/78). Los puntos se han agrupado en secciones operacionales,
y cada una de ellas aparece designada por una letra clave.

Al hacer los asientos en el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, se
inscribirdn en las columnas correspondientes la fecha, la clave de la
operacion y el niumero del punto de que se trate, y se consignaran en los
espacios en blanco, por orden cronoldgico, los pormenores requeridos.

El asiento de cada operacion ird firmado y fechado por el oficial o los oficiales
a cargo de la misma, y cada pagina, debidamente cumplimentada, la
refrendara el capitan del buque.

Respecto de los petroleros dedicados a determinados traficos de conformi-
dad con lo dispuesto en la regla 2.5 del Anexo | del MARPOL 73/78, los
asientos pertinentes en el Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, serdn
refrendados por la autoridad competente del Estado rector del puerto®.

En el Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, se hacen reiteradas referencias
a la cantidad de hidrocarburos. No obstante, la limitada precision de los
dispositivos de medicion de los tanques, las variaciones de temperatura y las
adherencias incidirdn en la exactitud de las lecturas, por lo que se impone
considerar en consecuencia los asientos del Libro registro de hidrocarburos,
Parte .

En el caso de que se produzca una descarga accidental o alguna otra
descarga excepcional de hidrocarburos, se anotard el hecho en el Libro
registro de hidrocarburos, Parte I, explicando las circunstancias de la
descarga vy las razones de que ocurriera.

Todo fallo del sistema de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos se anotara en el Libro registro de hidrocarburos, Parte Il.

Los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte I, si se trata de buques
que lleven un Certificado IOPP, se haran como minimo en espafiol, francés o
inglés. Cuando también se utilicen los asientos en un idioma oficial del
Estado cuyo pabelldn el buque tenga derecho a enarbolar, prevalecera, en
caso de controversia o de discrepancia, este idioma.

" Esta frase sélo deberi insertarse en el Libro registro de hidrocarburos de los buques tanque
dedicados a determinados traficos.
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El Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, se guardara en un lugar adecuado
para facilitar su inspeccion en cualquier momento razonable vy, salvo en el
caso de buques sin tripulacion que estén siendo remolcados, permanecera
siempre a bordo. Se conservara durante un periodo de tres afios después de
efectuado el Ultimo asiento.

La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio podra
inspeccionar el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, a bordo de cualquier
buque al que se aplique el presente anexo, mientras el buque esté en uno de
sus puertos o terminales mar adentro, y podra sacar copia de cualquier
asiento que figure en dicho Libro y solicitar del capitdn del buque que
certifique que tal copia es reproduccion fehaciente del asiento en cuestion.
Toda copia que haya sido certificada por el capitan del buque como copia fiel
de un asiento efectuado en el Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, sera
admisible en cualesquiera procedimientos judiciales como prueba de los
hechos declarados en el mismo. La inspeccién del Libro registro de
hidrocarburos, Parte |l, y la extraccion de copias certificadas por la autoridad
competente en virtud de lo dispuesto en este parrafo se haran con toda la
diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.
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LISTA DE PUNTOS QUE SE CONSIGNARAN

A) Embarque de carga de hidrocarburos
1 Lugar de embarque.

2 Tipo de hidrocarburos cargados e identidad de los tanques.

3 Cantidad total de hidrocarburos cargados (indiquese la cantidad
aﬁgdida, enm® a 15°C y el contenido total de los tanques, en
m>~).

B) Trasiego de carga de hidrocarburos durante la travesia
4 Identidad de los tanques:
.1 de:

.2 a: (indiquese la cantidad trasvasada y el contenido total de
los tanques, en m>),

5 ¢Se vaciaron los tanques mencionados en 4.1? (En su defecto,
indiquese la cantidad retenida, en m3).

C) Desembarque de carga de hidrocarburos
6 Lugar de desembarque.
7 Identidad de los tanques descargados.

8 ¢Se vaciaron los tanques? (En su defecto, indiquese la cantidad
retenida, en m°).

D) Lavado con crudos (aplicable unicamente a los buques
tanque dotados de tal sistema de lavado)
(Se hara un asiento por cada tanque que se lave con crudos)

9 Puerto en que se efectud el lavado con crudos, o situacion del
buque si se efectud entre dos puertos de descarga.

10 Identidad de los tanques lavados™.
11  Numero de maquinas utilizadas.
12 Hora en que comenzod el lavado.
13 Método de lavado®.

* Cuando un determinado tanque tenga mas maquinas que las que puedan utilizarse
simultdneamente, tal como se indica en el Manual sobre el equipo vy las operaciones de lavado,
se identificara la seccidn que se esté lavando con crudos; por ejemplo, nimero 2, central, a proa.
* De conformidad con el Manual sobre el equipo vy las operaciones, indiquese si el método de
lavado es de una o varias fases. En este Ultimo caso, indiquese el arco vertical recorrido por las
maquinas y el nimero de veces que se recorre ese arco en la fase de que se trate del programa.
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14
15
16

17

Presion de las tuberias de lavado.
Hora en que se concluyd o interrumpid el lavado.

Expongase el método utilizado para determinar que los tanques
estaban secos.

Observaciones™.

E) Lastrado de los tanques de carga

18
19

Situacion del buque al comenzar vy finalizar el lastrado.
Lastrado:

.1 identidad de los tanques lastrados;

.2 hora de comienzo v finalizacion;

.3 cantidad de lastre. Indiquese la cantidad total de lastre de
cada uno de los tanques usados en la operacion, en m>.

F) Lastrado de los tanques dedicados a lastre limpio
(aplicable unicamente a los buques tanque dotados
de tales tanques)

20
21

22

23

24

25

26

Identidad de los tanques lastrados.

Situacion del buque cuando en los tanques dedicados a lastre
limpio se tomdé agua de baldeo o de lastre en puerto.

Situacién del buque cuando se baldearon las bombas vy las
tuberias, y el agua paso al tanque de decantacion.

Cantidad de agua oleosa que, tras baldear las tuberias, se
trasvasa a los tanques de decantacion o a los tanques de carga
en que inicialmente se almacenan los residuos (identifiquense los
tanques). Indiquese la cantidad total, en m?.

Situacion del buque cuando se tomd agua de lastre adicional en
los tanques dedicados a lastre limpio.

Hora y situacion del buque cuando se cerraron las vélvulas que
separan los tanques dedicados a lastre limpio de las tuberias de

carga y de agotamiento.

Cantidad de lastre limpio tomado a bordo, en m>.

G) Limpieza de los tanques de carga

27
28
29

Identidad de los tanques limpiados.
Puerto o situacion del buque.
Duracién de la limpieza.

* Si no se siguen los programas especificados en el Manual sobre el equipo v las operaciones, se
consignaran las razones para ello en el espacio destinado a observaciones.
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30 Método de limpieza™.
31 Las aguas de lavado de tanques se trasvasaron a:

.1 instalaciones de recepciéon (indiquense el puerto y la
cantidad, en m®)f:

.2 tanques de decantacidon o tanques de carga designados
como tanques de decantacion (identifiquense los tanques;
indiquese la cantidad trasvasada y la cantidad total, en m®>).

H) Descarga de lastre contaminado
32 Identidad los tanques.
33 Hora vy situacién del buque al comenzar la descarga en el mar.
34 Hora vy situacién del bugue al concluir la descarga en el mar.
35  Cantidad descargada en el mar, en m>.
36 Velocidad(es) del bugue durante la descarga.

37 (Estaba en funcionamiento el dispositivo de vigilancia y control
durante la descarga?

38 ¢Se comprobaron con regularidad el efluente y la superficie del
agua en el lugar de la descarga?

39 Cantidad de agua oleosa trasvasada a los tanques de decanta-
cion (identifiquense los tanques de decantacion). Indiquese la
cantidad total, en m®.

40 Lastre descargado en instalaciones de recepcion en tierra
(identifiquese el puerto e indiquese la cantidad, en m3)T.

I) Descarga en el mar del agua de los tanques
de decantacion
41 Identidad de los tanques de decantacion.
42 Tiempo de sedimentacion desde la Ultima entrada de residuos, o
43 Tiempo de sedimentacion desde la Ultima descarga.
44 Hora vy situacion del buque al comenzar la descarga.
45  Vacio en el tanque al comenzar la descarga.

* Mangueras de mano, lavado mecanico y/o limpieza quimica. Tratdndose de esta Ultima, se
indicaran los productos quimicos empleados y su cantidad.

T Los capitanes solicitardn de las empresas encargadas de las instalaciones de recepcion,
incluidas gabarras y camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las
cantidades de agua de lavado de tanques, lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas,
asi como la fecha y la hora de la operacién de trasvase. Este recibo o certificado, si se adjunta al
Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, podra ayudar al capitdn a demostrar que el buque bajo
su mando no estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o certificado se
guardaré junto con el Libro registro de hidrocarburos, Parte II.
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46
47

48

49
50

51

52
53

54

Nivel de la interfaz hidrocarburos/agua al comenzar la descarga.

Cantidad a granel descargada en m?, y régimen de descarga
en mg/hora.

Cantidad finalmente descargada en m?, y régimen de descarga
en ms/hora.

Hora y situacion del buque al concluir la descarga.

¢Estaba en funcionamiento el dispositivo de vigilancia y control
durante la descarga?

Nivel de la interfaz hidrocarburos/agua al concluir la descarga,
en m.

Velocidad(es) del buque durante la descarga.

¢Se comprobaron con regularidad el efluente y la superficie del
agua en el lugar de la descarga?

Confirmese que todas las vélvulas correspondientes del sistema
de tuberias del buque se cerraron al concluir la descarga de los
tanques de decantacion.

J) Eliminacion de residuos y de mezclas oleosas
no tratadas de otro modo

5b
56

57

Identidad de los tanques.

Cantidad eliminada de cada tanque. (Indiquese la cantidad
retenida, en m>))

Método de eliminacion:

.1 en instalaciones de recepcion (identifiquese el puerto e
indiquese la cantidad eliminada)®;

mezclados con la carga (indiquese la cantidad);

trasvase a otros tanques (identifiquense los tanques;
indiquese la cantidad trasvasada y el contenido total de los
tanques, en m>); y

4 otro método (especifiquese); indiquese la cantidad eliminada,
3
en m”.

* Los capitanes solicitardn de las empresas encargadas de las instalaciones de recepcion,
incluidas gabarras y camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las
cantidades de agua de lavado de tanques, lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas,
asi como la fecha y la hora de la operacion de trasvase. Este recibo o certificado, si se adjunta al
Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, podra ayudar al capitan a demostrar que el buque bajo
su mando no estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o certificado se
guardaréa junto con el Libro registro de hidrocarburos, Parte II.
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K) Descarga de lastre limpio contenido en tanques
de carga
58 Situacion del buque al comenzar la descarga de lastre limpio.

b9 Identidad de los tanques descargados.
60 Se vaciaron los tanques al concluir la descarga?

61 Situacion del buque al concluir la descarga si fuera distinta de la
indicada en 58.

62 iSe comprobaron con regularidad el efluente y la superficie del
agua en el lugar de la descarga?

L) Descarga de lastre de los tanques dedicados a lastre
limpio (aplicable unicamente a los buques dotados
de tales tanques)

63 Identidad de los tanques descargados.

64 Hora vy situacidon del bugue al comenzar la descarga de lastre
limpio en el mar.

65 Hora vy situacion del buque al concluir la descarga en el mar.
66 Cantidad descargada, en m>:

.1 en el mar; o

.2 en una instalaciéon de recepcion (indiquese el puerto)®.

67 ¢Se observd algun indicio de contaminacion del agua de lastre
por hidrocarburos antes o durante la descarga en el mar?

68 ;Se vigild la descarga mediante un hidrocarburémetro?

69 Hora y situacion del buque cuando se cerraron las vélvulas que
separan los tanques dedicados a lastre limpio de las tuberias de
carga y de agotamiento al concluir el deslastrado.

M) Estado del dispositivo de vigilancia y control
de las descargas de hidrocarburos
70 Hora en que fall¢ el dispositivo.
71 Hora en que el dispositivo volvié a ser operacional.
72 Razones del fallo.

* Los capitanes solicitaran de las empresas encargadas de las instalaciones de recepcion,
incluidas gabarras y camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las
cantidades de agua de lavado de tanques, lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas,
asi como la fecha y la hora de la operacién de trasvase. Este recibo o certificado, si se adjunta al
Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, podra ayudar al capitdn a demostrar que el buque bajo
su mando no estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o certificado se
guardaré junto con el Libro registro de hidrocarburos, Parte II.

182



Apéndices del Anexo I
Apéndice III: Modelo de Libro registro de hidrocarburos

P)

Q)

R)

Descargas accidentales o excepcionales
de hidrocarburos
73 Hora del suceso.

74 Puerto o situacion del bugue en el momento del suceso.
75 Cantidad aproximada, en m?, y tipo de hidrocarburos.

76 Circunstancias de la descarga o del escape, motivos y
observaciones generales.

Otros procedimientos operacionales y observaciones
generales

BUQUES TANQUE DESTINADOS A DETERMINADOS TRAFICOS

Toma de agua de lastre

77 ldentidad de los tanques lastrados.

78  Situacion del buque durante el lastrado.
79 Cantidad total de lastre embarcado, en m>.
80 Observaciones.

Redistribucion del agua de lastre a bordo
81 Razones para la redistribucion.

Descarga del agua de lastre en una instalacion

de recepcion

82 Puerto(s) en que se descargd el agua de lastre.

83 Nombre o designacion de la instalacion de recepcion.

84 Cantidad total de agua de lastre descargada, en m?.

85 Fecha, firma vy sello del funcionario de la autoridad portuaria.
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Nombre del buque. ... ... ... .. . .

Numero o letras
distintivos

OPERACIONES DE CARGA/LASTRADO (PARA LOS PETROLEROS)

Clave Punto Asiento de operaciones/firma del

Fecha (letra) (nimero) oficial a cargo de las mismas

Firma del capitén. ... ... ... ... ... ....
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Interpretaciones unificadas
del Anexo I

Notas: A los efectos de las Interpretaciones unificadas se utilizan las abreviaturas
siguientes:

Regla 1.1

Regla 1.5

Regla 1.9

MARPOL 73/78 Convenio MARPOL 1973, modificado por el
Protocolo de 1978

Regla Regla del Anexo | del MARPOL 73/78

Certificado IOPP Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos

1 Definiciones
Definicion de “hidrocarburos”

1.1 (Los aceites animales y vegetales entran en la categoria
de “sustancias nocivas liquidas”, y por consiguiente esta interpre-
tacion se ha suprimido (véase el apéndice Il del Anexo Il del
MARPOL 73/78).)

Tratamiento de trapos empapados de hidrocarburos

1.2 Los trapos empapados de hidrocarburos, definidos en las
Directrices para la implantacion del Anexo V del MARPOL 73/78,
se trataran de conformidad con el Anexo V y con los procedimientos
estipulados en las Directrices.

Definicion de petrolero

1.3 Las IFPAD y las UFA no son petroleros y no se usaran para el
transporte de hidrocarburos salvo que, con el acuerdo especifico con
los Estados de abanderamiento y riberefos pertinentes para cada
viaje, pueden transportarse hidrocarburos producidos a un puerto en
circunstancias anémalas y excepcionales.

2 Transformacién importante

2.1 El peso muerto que se utilice para determinar la aplicaciéon de
las disposiciones del Anexo | serd el peso muerto fijado para un
petrolero en el momento de asignarle las lineas de carga. Cuando se
asignen nuevas lineas de carga con el fin de alterar el peso muerto,
sin que cambie por ello la estructura del buque, ninguna
modificacion considerable del peso muerto que se derive de tal
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos

Regla 1.18

Regla 1.18

asignacion serd interpretada como “transformacion importante”
segun la definicion de la regla 1.9. No obstante, el Certificado IOPP
indicarad un solo peso muerto del buque y serad renovado cada vez
que se asignen nuevas lineas de carga.

2.2 Si un petrolero para crudos de peso muerto igual o superior
a 40 000 toneladas entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982,
segun éste se define en la regla 1.28.3 que satisfaga las
prescripciones relativas al lavado con crudos cambia de trafico para
dedicarse al transporte de productos petroliferos”, serd necesario
transformarlo en buque con tanques dedicados a lastre limpio o con
tanques de lastre separado y expedirle un nuevo Certificado |IOPP
(véase el parrafo 19 mas adelante). Dicha transformacion no se
considerara una “transformacion importante” segun la definicién de
la regla 1.9.

2.3 Cuando un petrolero se utiliza exclusivamente para almacena-
miento de hidrocarburos y se le pone ulteriormente en servicio para
transporte de hidrocarburos, tal cambio de funcidon no sera
interpretado como una “transformacién importante”, segun la
definiciéon de la regla 1.9.

2.4 La transformacion de un petrolero existente en un buque de
carga combinado, o el acortamiento de un buque tanque quitandole
una seccion transversal de los tanques de carga, constituird una
“transformacion importante”, segun la definicion de la regla 1.9.

2.5 La transformacion de un petrolero existente en un buque con
tanques de lastre separado anadiéndole una seccion transversal de
tanques soélo constituird una “transformacion importante”, segun la
definicion de la regla 1.9, cuando se aumente la capacidad de
transporte de carga de dicho petrolero.

2.6 Siun buque construido como buque de carga combinado esta
exclusivamente dedicado al tréfico de cargas a granel, se le podra
considerar como buque no petrolero y se le expedird el modelo A
del cuadernillo de construccion y equipo. El cambio de la modalidad
de explotacion de dicho buque del tréfico de cargas a granel al de
hidrocarburos no debe considerarse como una “transformacion
importante”, segun se define ésta en la regla 1.9.

3 Definicidon de “lastre separado”

3.1 Elsistema de lastre separado estarad “completamente separado
de los servicios de carga de hidrocarburos y de combustible liquido
para consumo”, tal como se prescribe en la regla 1.18. No obstante,
podran tomarse disposiciones para efectuar descargas de emergen-
cia de lastre separado, por medio de una conexion a una bomba de

* Por “productos petroliferos” se entiende hidrocarburos que no sean crudos, segtn se definen
éstos en la regla 1.2.
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Regla 1.28

carga, utilizando para ello un manguito de empalme portatil. En este
caso, las conexiones del lastre separado iran provistas de vélvulas de
retencion automatica para evitar que los hidrocarburos pasen a los
tanques de lastre separado. El manguito de empalme portatil se
instalard en un lugar bien visible de la cdmara de bombas,
colocandose junto a él, de manera que destaque, un aviso
permanente en el que se prohiba su uso no autorizado.

3.2 No se utilizardn acoplamientos de tipo deslizante con fines de
dilatacién cuando las tuberias de carga de hidrocarburos o de
combustible atraviesen tanques de lastre separado, ni en los casos
en que las tuberias de lastre separado atraviesen tanques de carga
de hidrocarburos o tanques de combustible. Esta interpretacion es
aplicable a los buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya
construccion se halle en una fase equivalente el 1 de julio de 1992
0 posteriormente.

4 Retrasos imprevistos en la entrega de buques

4.1 A los efectos de la definicion de la categoria de un buque
segun lo establecido en la regla 1.28, la Administracion podra
aceptar como buque de la categoria correspondiente a la fecha
estimada de entrega todo buque respecto del cual se hubieren
concertado el contrato de construccién (o la colocacion de la quilla)
y la entrega antes de las fechas especificadas en dichas reglas, pero
cuya entrega se hubiera retrasado con respecto a la fecha
especificada debido a circunstancias imprevistas, ajenas a la
voluntad del constructor y del propietario. La Administracion
examinara caso por caso la forma de tratar dichos buques, teniendo
en cuenta las diversas circunstancias.

4.2 Es importante que los buques entregados después de las
fechas especificadas debido a retrasos imprevistos y que la
Administracion permita tratar como buques de la categoria
correspondiente a la fecha estimada de entrega sean también
aceptados como tales por el Estado rector del puerto. Para garantizar
esa aceptacion se recomienda a las Administraciones que, cuando
examinen las solicitudes relativas a dichos buques, apliquen el
siguiente procedimiento:

.1 la Administracion examinard cuidadosamente las solici-
tudes, caso por caso, teniendo en cuenta las diversas
circunstancias. En el caso de los buques construidos en
el extranjero, la Administracion podréd exigir un informe
oficial de las autoridades del pais en que se haya
construido el buque en el que conste que el retraso se
debid a circunstancias imprevistas, ajenas a la voluntad
del constructor y del propietario;

.2 cuando, vista la solicitud, se trate al bugue como buque
de la categoria correspondiente a la fecha estimada de
entrega, en el Certificado IOPP del buque se debera hacer

187

n
©
©
©
2
=
c
=
N
(]
c
2
Q
3
(]
S
o
S
(]
—
=



Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Reglas 1.28.2, 1.28.4, 1.28.6, 1.28.7, 1.28.8, 2.4

constar que la Administracion lo acepta como buque de
este tipo; y

.3 la Administraciéon comunicard a la Organizacion la
identidad del buque y los motivos por los cuales el
bugue ha sido aceptado como buque de este tipo.

5 Definicion de generacion de buques

Reglas 1.28.2, A los efectos de definir los buques de conformidad con las reglas

1.28.4, 1.28.2,1.28.4,1.28.6, 1.28.7, 1.28.8, los buques que pertenezcan
1.28.6, a cualquiera de las categorias enumeradas en los apartados 1, 2, 3,
1.28.7, 4.1, 4.2, 6 4.3 de dichos parrafos se considerardn como buques
1.28.8 incluidos bajo la correspondiente definicion.

6 Sustancias regidas por las disposiciones
del Anexo | que, por sus propiedades fisicas,
impiden la eficaz separacion y la vigilancia
y el control de la mezcla producto/agua
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Regla 2.4 6.1 ElI Gobierno de la Parte receptora adoptard las medidas
necesarias para garantizar que se cumplen las disposiciones del
apartado 6.2.

6.2 A reserva de lo dispuesto en 6.3, todo tanque vaciado debera
lavarse, y todas las aguas del lavado contaminadas deberan
descargarse en una instalacion de recepcion antes de que el buque
abandone el puerto de descarga con rumbo a otro puerto.

6.3 A peticion del capitan del buque, el Gobierno de la Parte
receptora podrd eximir al buque de cumplir lo dispuesto en
6.2, cuando tenga el convencimiento de que:

.1 el tanque vaciado va a volver a cargarse con la misma
sustancia o con otra compatible con la anterior y el
buqgue no se lavara ni lastrard antes de la carga; o

.2 el tanque vaciado no se lavara ni lastrara en el mar si el
buque va a dirigirse a otro puerto a menos que se haya
confirmado por escrito que en dicho puerto hay una
instalacion de recepcion disponible que es adecuada
para recibir los residuos y los solventes necesarios para
las operaciones de limpieza.

6.4 La exencidon a que se hace referencia en 6.3 sdlo sera
concedida por el Gobierno de la Parte receptora a los buques que
realicen viajes a puertos o terminales bajo la jurisdiccion de otras
Partes en el Convenio. Cuando se conceda tal exencidn, el Gobierno
de la Parte receptora lo certificard por escrito.
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Reglas 3.4,
3.5, 1453

Reglas 3.4
y 3.5.2.2.2

Reglas 3.4
y 3.56.2.2.3

Regla 5

6.5 En el caso de buques que retengan sus residuos a bordo y se
dirijan a puertos o terminales bajo la jurisdiccién de otras Partes en
el Convenio, se aconseja al Gobierno de la Parte receptora que
notifique al proximo puerto de escala los detalles del buque y de los
residuos de la carga que éste transporta, a titulo informativo y para
que se adopten las medidas oportunas que permitan detectar
cualquier transgresion del Convenio y garantizar su cumplimiento.

7 Condiciones requeridas para la concesion
de dispensas

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos contendra informacion suficiente para que el Estado
rector del puerto pueda cerciorarse de que el buque satisface las
condiciones requeridas para la concesion de dispensas en relacion
con la frase “viajes de caracter restringido definidos por la
Administracion”. Cabria incluir una lista de puertos, la duracién
méxima del viaje entre puertos que cuenten con instalaciones de
recepcion o las condiciones de este género que pueda establecer la
Administracion.

8 Viajes de 72 horas o menos de duracion

La limitacién de tiempo “de 72 horas o menos” en las reglas 3.4 vy
3.5.2.2.2 debera contarse:

.1 desde el momento en que el buque tanque abandona la
zona especial, cuando el viaje comienza dentro de una
zona especial, o

.2 desde el momento en que el buque tanque abandona un
puerto situado fuera de la zona especial hasta el
momento en que el bugque tanque se aproxima a una
zona especial.

9 Definicidn de “todas las mezclas oleosas”

La expresion “todas las mezclas oleosas” en las reglas 3.4 vy
3.6.2.2.3 incluye toda el agua de lastre y todos los residuos del
lavado de tanques procedentes de tanques de carga de hidrocar-
buros.

10 Equivalentes

10.1 La aceptacion por una Administracion, en virtud de lo
dispuesto en la regla 5, de instalaciones, materiales, equipos o
aparatos en sustitucion de los prescritos en el Anexo | incluye la
homologacién de equipo de prevencién contra la contaminaciéon
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Reglas 6.1.3, 6.1.4, 7, 19

que sea equivalente al estipulado en la resolucién A.393(X)". Toda
Administracion que permita esa homologacién comunicara los
pormenores de ésta a la Organizacion, incluidos los resultados de las
pruebas sobre los que se basa la equivalencia, de conformidad con
lo dispuesto en la regla 5.2.

Por lo que respecta a las palabras “las medidas oportunas” que
figuran en la regla 5.2, toda Parte en el Convenio que tenga una
objecion acerca de una equivalencia dada a conocer por otra Parte
habra de comunicarla a la Organizacion y a la Parte que concedié la
equivalencia dentro de un plazo de un afo contado desde el
momento en que la Organizacion notifico la equivalencia a las Partes.
La Parte que se oponga a la equivalencia habra de especificar si su
objecion se aplica a los bugues que entren en sus puertos.

11 Reconocimientos e inspecciones

Reglas 6.1.3 11.1  Reconocimientos intermedios y anuales para buques a los
y6.1.4 que no se exige la posesion de un Certificado IOPP

La Administracion determinard el ambito de aplicacion de las
reglas 6.1.3 y 6.1.4 a los buques a los que no se exija la posesion
de un Certificado internacional de prevencién de la contaminacion
por hidrocarburos.

12 Designacion del tipo de petrolero

Reglas 7, 19 12.1 Los petroleros se designaran en el Suplemento (modelo B)
del Certificado IOPP como “petrolero para crudos”, “petrolero para
productos petroliferos” o “petrolero para crudos/productos petroli-
feros”. Ademads, las prescripciones de la regla 19 difieren con
respecto a las distintas categorias con arreglo a la antigliedad de los

* Respecto del equipo separador de agua e hidrocarburos para las sentinas de los espacios de
maquinas de los buques, véanse las Directrices y especificaciones relativas al equipo de
prevencion de la contaminacion para las sentinas de los espacios de maquinas de los buques,
adoptadas por el Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacién mediante la
resoluciéon MEPC.60(33) que, con efecto desde el 6 de julio de 1993, revocd la resolucion
A.393(X) y las Directrices y especificaciones relativas al equipo de prevencion de la
contaminacion para las sentinas de los espacios de maquinas de los buques, adoptadas por
la Organizacion mediante la resolucion MEPC.107(49). Respecto de los sistemas de vigilancia y
control de las descargas instalados en los petroleros construidos antes del 2 de octubre de
19886, véanse las Directrices y especificaciones relativas a los sistemas de vigilancia y control de
las descargas de hidrocarburos para los petroleros, y respecto de los sistemas de vigilancia y
control de las descargas instalados en los petroleros construidos el 2 de octubre de 1986 o
posteriormente, véanse las Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de
vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para los petroleros, adoptadas por la
Organizacion mediante las resoluciones A.496(XIl) y A.586(14), respectivamente; véase la
publicacion IA646E. Para los sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos
instalados en los petroleros construidos el 1 de enero de 2005 o posteriormente, véanse las
Directrices y especificaciones relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos, adoptadas por la Organizacion mediante la resoluciéon MEPC.108(49).
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“petroleros para crudos” y los “petroleros para productos petroli-
feros”, y se deja constancia del cumplimiento de dichas disposi-
ciones en el Certificado IOPP. Los traficos de hidrocarburos a los que
pueden estar dedicados los diversos tipos de petroleros son los
siguientes:

.1 el petrolero para crudos/productos petroliferos esta
autorizado a transportar tanto crudos como productos
petroliferos, o ambas cosas simultdneamente;

2 el petrolero para crudos esta autorizado a transportar
crudos, pero le estad prohibido transportar productos petroli-
feros; y

.3 el petrolero para productos petroliferos esta autorizado a
transportar productos petroliferos, pero le estd prohibido
transportar crudos.

12.2 Al determinar la designacion del tipo de petrolero en el
Certificado IOPP segun se cumplan las disposiciones relativas a
tanques de lastre separado, emplazamiento de los tanques de lastre
separado como proteccion, tanques dedicados a lastre limpio vy
sistema de lavado con crudos, se aplicaran las siguientes normas.

12.3  Petroleros entregados despues del 1 de junio de 1982,
segun se definen en la regla 1.28.4, de peso muerto inferior
a 20 000 toneladas

12.3.1 Estos petroleros podrén ser designados como “petroleros
para crudos/productos petroliferos™.

12.4  Petroleros entregados después del 1 de junio de1982,
segun se definen en la regla 1.28.4, de peso muerto igual o
superior a 20 000 toneladas

12.4.1 Los petroleros que cumplan las prescripciones relativas a
los tanques de lastre separado, al emplazamiento de dichos tanques
como proteccion y al lavado con crudos podran ser designados
como “‘petroleros para crudos/productos petroliferos”.

12.4.2 Los petroleros que cumplan las prescripciones relativas a
los tanques de lastre separado y al emplazamiento de dichos
tanques como proteccion, pero no al lavado con crudos, se
designardn como “petroleros para productos petroliferos”.

12.4.3 Los petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000
toneladas, pero inferior a 30 000 toneladas, que no transporten
crudos, fueloil, dieseloil pesado ni aceites lubricantes como
cargamento y no estén provistos de tanques de lastre separado
emplazados como proteccion, se designaran como “petroleros para
productos petroliferos”.
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos

Reglas 9, 10

Regla 9

Regla 10

12.5 Petroleros entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982,
segun se definen en la regla 1.28.3 pero entregados
después del 31 de diciembre de 1979, segun se definen
en la regla 1.28.2, de peso muerto iqual o Ssuperior
a 70 000 toneladas

12.5.1 Los petroleros de este tipo que cumplan las prescripciones
relativas a los tanques de lastre separado podran ser designados
como “petroleros para crudos/productos petroliferos”.

12.6 Petroleros entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982,
segun se definen en la regla 1.28.3, de peso muerto inferior
a 40 000 toneladas

12.6.1 Los petroleros de este tipo podran ser designados como
“petroleros para crudos/productos petroliferos”.

12.7 Petroleros entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982,
segun se definen en la regla 1.28.3, de peso muerto igual o
superior a 40 000 toneladas

12.7.1 Los petroleros que cumplan las prescripciones relativas a
los tanques de lastre separado se designaran como “petroleros para
crudos/productos petroliferos”.

12.7.2 Los petroleros que cumplan Unicamente las prescripciones
relativas al lavado con crudos se designaran como “petroleros para
crudos”.

12.7.3 Los petroleros que cumplan las prescripciones relativas a
los tanques de lastre limpio se designardn como “petroleros para
productos petroliferos”.

13 Nuevo modelo de Certificado IOPP
o de su suplemento

Cuando en el modelo del Certificado IOPP o de su suplemento se
introduzca una enmienda, y esta enmienda no reduzca el periodo de
validez del Certificado IOPP del buque, el modelo existente del
certificado o del suplemento que esté utilizdndose cuando la
enmienda entre en vigor seguird siendo valido hasta que expire
dicho certificado si en el momento en que se realice el primer
reconocimiento tras la fecha de entrada en vigor de la enmienda se
indican los cambios necesarios en el certificado o el suplemento
existentes mediante la adecuada correccion, por ejemplo, tachando
la entrada que ha dejado de ser vélida y escribiendo la nueva.

14 Refrendo del Certificado IOPP

Cuando el reconocimiento anual o intermedio prescrito en la regla 6
del Anexo | del MARPOL 73/78 no se efectie dentro del periodo
establecido en dicha regla, el Certificado IOPP dejard de tener
validez. Cuando posteriormente se lleve a cabo un reconocimiento
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que corresponda al que debiera haberse efectuado, podra
restablecerse la validez del certificado sin alterar la fecha de
vencimiento y expiracion de la certificacion original y refrendarse el
certificado a tal efecto. La minuciosidad y rigurosidad de dicho
reconocimiento dependera del periodo transcurrido desde la fecha
del reconocimiento prescrito y del estado del buque.

15 Capacidad de los tanques de fangos

15.1 Como orientacion que ayude a las Administraciones a
determinar la capacidad adecuada de los tanques de fangos cabra
utilizar los criterios indicados a continuacion. Esto no significa que
con dichos criterios se quiera determinar la cantidad de residuos
oleosos que vaya a producir una instalacion de maquinas en un
determinado periodo de tiempo. No obstante, la capacidad de
dichos tanques de fangos podré calcularse con arreglo a cualquier
otra hipdtesis razonable. Para los buques cuya quilla haya sido
colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente
el 31 de diciembre de 1990, o posteriormente, se seguird la
orientaciéon dada en .4 y .5 infra en lugar de la contenida en .1y .2.

.1 Respecto de los buques que no lleven agua de lastre en
los tanques de combustible liquido, la capacidad minima
del tanque de fangos (V/7) seréd calculada conforme a la
férmula siguiente:

Vi = K,CD (m®)
siendo:

Ky = 0,01 para los buques en los que se purifique
fueloil pesado destinado a la maquina princi-
pal, o 0,005 para los buques en que se utilice
dieseloil o fueloil pesado que no haya de ser
purificado antes de su uso,

C = consumo de fueloil diario (toneladas), y

D = duracién maxima del viaje entre puertos en
los que pueden descargarse fangos en tierra
(dias). A falta de datos precisos, se utilizara la
cifra de 30 dias.

.2 Cuando tales buques estén provistos de homogeneiza-
dores, incineradores de fangos u otros medios reconoci-
dos para la eliminacion de fangos a bordo, la capacidad
minima del tanque de fangos (V/7) serd, en lugar de la
antedicha, la siguiente:

Vi=1 m> para buques de arqueo bruto igual o
superior a 400 pero inferior a 4 000, o 2 m>
para buques de arqueo bruto igual o superior
a 4 000.
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos

Regla 12.1

b1

b.2

Respecto de los buques que lleven agua de lastre en los
tanques de combustible liquido, la capacidad minima del
tanque de fangos (V>) serd calculada conforme a la
formula siguiente:

Vo = Vi + KB (m®)
siendo:

V1 = capacidad del tanque de fangos especificada
en .1y .2 anteriores, en m~,

K, = 0,01 para los tanques de fueloil pesado, o
0,005 para los tanques de dieseloil, y

B = capacidad de los tanques de agua de lastre
que pueden también utilizarse para llevar
combustible liquido (toneladas).

Respecto de los buques que no lleven agua de lastre en
los tanques de fueloil, la capacidad minima del tanque
de fangos (V/4) se calculard mediante la formula
siguiente:

Vy = K;CD (m3)
siendo:

K4 = 0,015 para los bugues en los que se purifique
el fueloil pesado destinado a la maquina
principal, o bien 0,005 para los buques en
que se utilice dieseloil o fueloil pesado que no
haya de ser purificado antes de su uso,

C = consumo diario de fueloil (m3), y

D = duracion méaxima del viaje entre puertos en
los que pueden descargarse fangos en tierra
(dias). A falta de datos precisos, se utilizaré la
cifra de 30 dias.

Respecto de los buques que estén provistos de
homogeneizadores, incineradores de fangos u otros
medios reconocidos para la eliminacion de fangos a
bordo, la capacidad minima del tanque correspondera al
mayor de los valores siguientes:

el 50% del valor calculado con arreglo al apartado .4
anterior; o

1 m® para los buques de arqueo bruto igual o superior
a 400 pero inferior a 4 000, o bien 2 m> para los
buques de arqueo bruto igual o superior a 4 000.

15.2 Las Administraciones cuidaran de que los buques cuya quilla
haya sido colocada o cuya construccidon se halle en una fase
equivalente el 31 de diciembre de 1990 o posteriormente,
dispongan de tanques de capacidad suficiente, en los que pueden
incluirse el tanque o los tanques de fangos mencionados en 15.1
anterior, para recibir también los aceites procedentes de fugas,
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Interpretaciones unificadas
Reglas 12.2, 12.3

Regla 12.2

Regla 12.3

drenaje y desechos de las instalaciones de maquinas. En las
instalaciones existentes, esto se tomard en consideracién en la
medida que sea razonable y posible.

16 Conexidn de los tanques de fangos al mar

Los buques cuyas instalaciones existentes tengan tuberias de
trasiego entre los tanques de fangos y las bocas de descarga al
mar, exceptuada la conexion universal de descarga especificada en
la regla 13, instaladas antes del 4 de abril de 1993, podrén
satisfacer las disposiciones de la regla 12.2 mediante la instalacion
de bridas ciegas en tales tuberias.

17 Limpieza de los tanques de fangos
y descarga de residuos

17.1 Para ayudar a las Administraciones a determinar la idoneidad
del proyecto vy la construccion de los tanques de fangos de manera
que se facilite su limpieza y la descarga de los residuos en las
instalaciones de recepcion, se ofrece la siguiente orientacion, que es
aplicable a los buques cuya quilla haya sido colocada o cuya
construccion se halle en una fase equivalente el 31 de diciembre de
1990, o posteriormente:

.1 el tanque estard provisto de suficientes registros de
manera que, teniendo en cuenta la estructura interna del
tanque de fangos, se pueda ganar acceso a todas las
partes de éste para facilitar la limpieza;

.2 los tanques de fangos de los buques que utilicen aceite
pesado que necesite ser purificado estaran provistos de
dispositivos de calentamiento apropiados u otros medios
adecuados para facilitar el bombeo y la descarga del
contenido del tanque;

.3 no habréa interconexiones entre las tuberias de descarga
del tanque de fangos vy las del agua de sentina, salvo la
posible tuberia comun que conduzca a la conexidn
universal a tierra a la que hace referencia la regla 13. Sin
embargo, podrén disponerse medios para drenar el agua
separada del sedimento de los tanques de fangos
mediante vélvulas de cierre automaético accionadas
manualmente o dispositivos equivalentes; y

4 el tanque de fangos estard provisto de una bomba
dedicada a descargar el contenido del tanque en las
instalaciones de recepcion. El tipo, la capacidad vy la
altura de impulsidon de la bomba seran los adecuados
teniendo en cuenta las caracteristicas del liquido
bombeado y el tamafo y la posicion del tanque o los
tanques, asi como el tiempo total de descarga.
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Reglas 14, 14.1, 14.2, 15

Reglas 14, 15

Regla14.1

Reglas 14.1,
14.2

18 Dispositivo de detencion automatica prescrito
por la regla 15.3.2

Laregla 15.3.2 incluye una referencia a la regla 14.7 que prescribe
tanto una alarma de 15 ppm como un dispositivo automatico de
15 ppm que detenga la descarga en el mar cuando el contenido de
hidrocarburos del efluente exceda de 15 ppm. No obstante, puesto
que no se trata de una prescripcion de la regla 14, no sera preciso
que los buques de arqueo bruto inferior a 10 000 estén equipados
con dicha alarma o dicho dispositivo de detencidén si no se
descargaréa efluente procedente de las sentinas de los espacios de
maquinas dentro de las zonas especiales. A la inversa, la descarga
de efluente dentro de las zonas especiales por bugues que no estén
equipados con una alarma de 15 ppm y un dispositivo automatico
de detencion de 15 ppm constituye una transgresion de las
disposiciones del Convenio, aun cuando el contenido de hidrocar-
buros del efluente sea inferior a 15 ppm.

19 Control de las descargas de agua de lastre
de los tanques de combustible liquido

19.1 La segunda frase de la regla 14.1 se interpretara asf:

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 pero inferior
a 10 000:

.1 que no lleve lastre de agua en los tanques de
combustible liquido ird provisto de un equipo filtrador
de hidrocarburos de 15 ppm para controlar la descarga
de las aguas de sentina de los espacios de maquinas;

.2 que lleve lastre de agua en los tanques de combustible
liquido, ird provisto del equipo prescrito en la regla 14.2
para controlar las aguas de sentina de los espacios de
maquinas y las de lastre contaminado procedente de los
tanques de combustible liquido. Los buques en los que
no sea razonable instalar ese equipo retendrén a bordo el
agua de lastre contaminada procedente de los tanques
de combustible liquido y la descargardn en las instala-
ciones de recepcion.

19.2 El equipo antedicho tendréd capacidad suficiente para
procesar la cantidad de efluente que se vaya a descargar.

20 Equipo filtrador de hidrocarburos

El equipo filtrador de hidrocarburos a que se hace referencia en las
reglas 14.1y 14.2 es un separador de aguas de sentina de 15 ppm
y podra incluir cualquier combinaciéon de separador, filtro o
coalescedor, asi como una sola unidad proyectada para producir
un efluente cuyo contenido de hidrocarburos no exceda de 15 ppm.
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Interpretaciones unificadas
Reglas 14.5.3.4, 15, 16.2

Regla 14.5.3.4

Regla 15

Regla 16.2

21 Dispensas en caso de viajes restringidos

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos contendré informacion suficiente para que el Estado
rector del puerto pueda cerciorarse de que el buque satisface las
condiciones requeridas para la concesion de dispensas en relacion
con la frase “viajes de caracter restringido definidos por la
Administracion”. Cabria incluir una lista de puertos, la duracion
maéxima del viaje entre puertos que cuenten con instalaciones de
recepcion o las condiciones de este género que pueda establecer la
Administracion.

22 Control de las descargas de hidrocarburos

22.1 Trasvase de residuos oleosos que no estan relacionados
con el cargamento de hidrocarburos a los tanques de
decantacion de los petroleros

22.1.1 Si los residuos oleosos que no estan relacionados con el
cargamento de hidrocarburos se trasvasan a los tanques de
decantacion de los petroleros, la descarga de tales residuos cumplird
lo prescrito en la regla 34.

22.1.2 Lo antedicho no debera interpretarse en el sentido de que
mitigue ninguna prohibicidon existente de instalar tuberias que
conecten la cdmara de maquinas con los tanques de decantacion de
manera que puedan permitir la entrada de carga en los espacios de
maéquinas. Toda instalacion prevista para la descarga de aguas de
sentina de los espacios de maquinas a los tanques de decantacion
tendra medios adecuados para evitar el retorno de cargamento
liquido o de gases a dichos espacios. Tal instalaciéon no serd una
atenuacion de lo prescrito en la regla 14 con respecto al equipo
filtrador de hidrocarburos.

23 Combustible liquido
23.1 Grandes cantidades de combustible liquido

23.1.1 La expresion “grandes cantidades de combustible liquido”
que aparece en la regla 16.2 hace referencia a los buques que,
debido a la especial naturaleza de sus operaciones vy traficos, tienen
que estar en la mar durante largos periodos de tiempo. En las
circunstancias consideradas, esos buques tendran que llenar con
agua de lastre sus tanques de combustible liquido vacios a fin de
mantener las suficientes condiciones de estabilidad y seguridad de
la navegacion.

23.1.2 Entre esos buques cabe incluir ciertos buques pesqueros
de gran tamafio o remolcadores de altura. También se pueden incluir
en esta categoria ciertos tipos de buques que, por razones de
seguridad, tales como las de estabilidad, tengan que llevar lastre en
los tanques de combustible liquido.
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Reglas 16.4, 18, 18.3.2, 19, 20, 33, 35

Regla 16.4

Reglas 18,
19, 20,
33y 35

Regla 18.3.2

24 Aplicacion de la regla 16.4

Cuando la separacion de los tanques de combustible liquido y los
tanques de agua de lastre no sea razonable o practicable en los
buques regidos por lo prescrito en la regla 16.4, el agua de lastre
podré transportarse en los tanques de combustible liquido a
condicion de descargarla en el mar de conformidad con lo dispuesto
en las reglas 15.2, 15.3, 155 y 16.6 o en instalaciones de
recepcion conforme a la regla 15.9.

25 Petroleros utilizados para el almacenamiento
de lastre contaminado

Cuando un petrolero sea utilizado como instalacion flotante para la
recepcion de lastre contaminado descargado por petroleros, no se
exigirda que dicho petrolero cumpla las disposiciones de las
reglas 18, 19, 20, 33 y 3b.

26 Prescripciones relativas a tanques
de lastre separado, tanques dedicados
a lastre limpio, sistema de lavado con crudos
y emplazamiento de los tanques de lastre
separado como proteccion

26.1 Capacidad de los tanques de lastre separado

A los efectos de la aplicacion de la regla 18.3.2, se considera que
los servicios prestados por los petroleros son casos excepcionales
cuando:

.1 los bugues de carga combinados tienen que operar bajo
gruas de portico de carga y descarga;

.2 los buques tanque tienen que pasar bajo un puente de
poca altura;

.3 las reglamentaciones locales de puertos y canales exigen
calados determinados para la seguridad de la navega-
cion;

4 los medios de carga y descarga exigen que el buque
tanque tenga un calado superior al que se obtiene
cuando todos los tanques de lastre separado estan
llenos;

5 la inspeccién minuciosa y/o medicion del espesor del
acero utilizando balsas cuando lo permita la reglamen-
tacion; y

.6 las pruebas de presion hidrostatica del tanque.
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Interpretaciones unificadas
Reglas 18.5, 18.7, 18.8

Regla 18.5

Reglas 18.7,
18.8

Regla 18.8

27 Condiciones de lastre separado para los
petroleros de menos de 150 m de eslora

27.1 Al determinar el calado y el asiento minimos de los
petroleros de menos de 150 m de eslora que vayan a ser
considerados como petroleros provistos de tanques de lastre
separado, la Administracion se ajustara a las directrices establecidas
en el apéndice 1 adjunto®.

27.2 Las férmulas indicadas en el apéndice 1 deben sustituir las
que figuran en la regla 18.2, y dichos petroleros también tendran
que cumplir las condiciones estipuladas en las reglas 18.3 y 18.4
para ser considerados como petroleros provistos de tanques de
lastre separado.

28 Petroleros segun se definen en laregla 1.28.3,
de peso muerto igual o superior a 40 000
toneladas con tanques de lastre limpio y
sistema de lavado con crudos

28.1 Los petroleros segun se definen en la regla 1.28.3, de peso
muerto igual o superior a 40 000 toneladas provistos de tanques
de lastre limpio y de sistema de lavado con crudos, y designados
como “petroleros para crudos/productos petroliferos” en el
suplemento del Certificado IOPP, operaran del modo siguiente:
.1 con tangues de lastre limpio, sin llevar crudos ni
productos petroliferos en los tanques dedicados a lastre
limpio; y
.2 cuando transporten un cargamento completo o parcial
de crudos operaran también, en los tanques que
transporten los crudos, con el sistema de lavado con
crudos para eliminar los fangos.

28.2 Los procedimientos aprobados por la Administracion para el
cambio entre las modalidades de lavado con crudos y el lastrado de
los tanques de lastre limpio en los petroleros con sistemas comunes
o separados e independientes de tuberias y bombas para la carga y
para la manipulacion del lastre (lastrado de los tanques de lastre
limpio) deberén ser aceptables de manera permanente mientras el
transporte de crudos en la modalidad de lastrado de los tanques de
lastre limpio no se considere permisible.

29 Capacidad de los tanques dedicados
a lastre limpio
29.1 Para determinar la capacidad de los tanques dedicados a
lastre limpio cabra incluir los tanques siguientes:
.1 tanques de lastre separado; y

* Véase el apéndice 1 de las Interpretaciones unificadas.
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos

Reglas 18.8.3,

18.12-18.15, 19

Regla 18.8.3

Reglas 18.12-
18.15

Regla 19

.2 coferdanes y piques de proa y popa a condicion de que
éstos se utilicen exclusivamente para el transporte de
agua de lastre y estén conectados por medio de tuberias
permanentes a las bombas del agua de lastre.

30 Hidrocarburémetro para tanques
de lastre limpio

La descarga de lastre procedente de los tanques dedicados a lastre
limpio serd continuamente vigilada (pero no necesariamente
registrada) mediante el hidrocarburémetro prescrito en la regla
18.8.3 de modo que se pueda observar periédicamente el contenido
de hidrocarburos, cuando los haya, en el agua de lastre. No es
preciso que ese hidrocarburémetro se ponga en funcionamiento
automaticamente.

31 Emplazamiento de los tanques destinados
a lastre separado como proteccion

31.1 Se mediran la anchura minima de los tanques laterales y la
profundidad vertical minima de los tanques del doble fondo y se
calculard el valor de las éareas de proteccion (PA. y PA,) de
conformidad con lo dispuesto en la “Recomendacion provisional
para establecer una interpretacion uniforme de la regla 18.12-
18.15 - Emplazamiento de los espacios destinados a lastre
separado como proteccion”, que figura en el apéndice 2 adjunto.

31.2 Se considera que los buques que estén siendo construidos
con arreglo a esta interpretacion se ajustan a lo prescrito en la regla
18.12-18.15 y que no haria falta transformarlos si una interpre-
tacion ulterior diera lugar a prescripciones diferentes.

31.3 Si, a juicio de la Administracion, un petrolero cuya quilla fue
colocada o cuya construccion se hallaba en una fase equivalente
antes del 1 de julio de 1980 cumple lo prescrito en laregla 18.12-
18.15 sin tener para ello en cuenta la recomendacion provisional
antedicha, la Administracion podré aceptar que dicho petrolero
cumple lo dispuesto en la regla 18.12-18.15.

32 Petroleros provistos de tanques
independientes

Los petroleros provistos de tanques independientes se consideran
petroleros de doble casco a condicidon de que estén proyectados y
construidos de tal modo que las distancias minimas entre los limites
del tanque de carga y el fondo del buque y las planchas del forro del
costado cumplan lo dispuesto en la regla 19.
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Interpretaciones unificadas
Reglas 19.3.3, 19.4

Reg. 19.3.3

Regla 19.4

33 Anchura de los tanques laterales y altura
de los tanques de doble fondo en la zona
de la curva del pantoque

Las prescripciones que indica la regla 19.3.3 relativas a las zonas
de la curva del pantoque son aplicables en toda la longitud del
tanque.

34 Capacidad total de los tanques de lastre

34.1 El lastre transportado en extensiones, huecos o nichos del
doble casco, tales como las soleras de los mamparos, debera
considerarse como lastre que excede de la prescripcion minima en
lo que respecta a la capacidad de los tanques de lastre separado, de
conformidad con la regla 18.

34.2 Al calcular la capacidad total segun lo dispuesto en la regla
19.3.4, se tendrd en cuenta lo siguiente:

.1 se excluird de la capacidad total de los tanques de lastre
la capacidad de los tanques de lastre de la camara de
maquinas;

.2 se excluird de la capacidad total de los tanques de lastre
la capacidad del tanque de lastre situado a bordo del
doble casco (véase la figura 1).

—A
SBT SBT SBT, SBT SBT
SET) SBT
APT E/R PR FPT
SBT
SBT| SBT SBT saT SBT SBT
A
T
SBT—* | coT coT SBT
Linea hipotética
de doble casco
SECCION A-A
SBT: tanque de lastre separado APT: tanque de pique de popa
COT: tanque de carga de hidrocarburos E/R: cémara de maquinas P
FPT: tanque de pique de proa P/R: espacios de personal é
Figura 1

.3 seincluirdn en la capacidad total de los tanques de lastre
los espacios, tales como los huecos, situados en el doble
casco a lo largo de la zona de los tanques de carga
(véase la figura 2).
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Reglas 19.6.2, 20.3.2, 20.4

Regla 19.6.2

Regla 20.3.2

Regla 20.4

—B —B
SBT| HUECOS
SBT SBT
APT E/R PR FPT
SBT SBT
SBT| HUECGOS
L, B L, B

HUECOS —|— | SBT coT SBT | +1— HUECOS

[
SECCION B-B

97061s

Figura 2

35 Definicidon de los tanques laterales
del doble forro

35.1 Los tanques laterales requeridos para la proteccion de toda la
longitud del tanque de carga en la regla 19.6.2 a los efectos de
cumplir lo prescrito en la regla 21.4.2 pueden usarse como tanques
de carga para el transporte de hidrocarburos que no sean
hidrocarburos pesados cuando el buque esté provisto de tanques
de carga dispuestos de modo que la capacidad de cada tanque de
carga no exceda de 700 m®.

36 Definicidon de petrolero de categoria 2

Todo petrolero de categoria 2 debe estar provisto de tanques de
lastre separado emplazados como proteccion.

37 Transformacion importante con respecto
a la regla 20.4

A los efectos de determinar la fecha en que deben aplicarse las
prescripciones de la regla 20.4 del Anexo | del MARPOL, en el caso
de que un petrolero haya sido objeto de una transformacion
importante, tal como se define ésta en la regla 1 del Anexo | del
MARPOL, que haya llevado a la sustitucién del cuerpo de proa del
petrolero, incluida toda la seccion de transporte de carga, se
considerara que la fecha en que se termine la transformacion
importante del petrolero es la fecha de entrega del buque a la que se
hace referencia en la regla 20.4 del Anexo | del MARPOL, siempre
que:

.1 la transformacion del petrolero se termine antes del 6 de
julio de 1996;
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Interpretaciones unificadas
Reglas 20.6, 21.2.2, 21.6.1, 22.5

Regla 20.6

Regla 21.2.2

Regla 21.6.1

Regla 22.5

.2 la transformacion incluya la sustitucion de toda la seccion
de transporte de carga y del cuerpo de proa y el petrolero
cumpla todas las disposiciones pertinentes del Anexo |
del MARPOL aplicables en la fecha en que se termine la
transformacion importante; y

.3 la fecha de entrega original del petrolero se aplique
cuando se considere el umbral de los 15 afios de edad
relativo al primer reconocimiento CAS que se efectle de
conformidad con lo dispuesto en la regla 20.6 del
Anexo | del MARPOL.

38 Tanques laterales y espacios del doble fondo
de petroleros, segun se definen en la regla
1.28.5, utilizados para agua de lastre

38.1 Si los tanques laterales y los espacios del doble fondo
mencionados en la regla 20.6 se utilizan para agua de lastre, los
medios de lastre deberan cumplir como minimo las Especificaciones
revisadas para los petroleros con tanques dedicados a lastre limpio
(resolucidon A.495(XIl).

39 Definiciéon de “hidrocarburos pesados”

Se deberd interpretar que los “fueloils” de la definicion de
“hidrocarburos pesados” que figura en la regla 21.2.2 hacen
referencia a los hidrocarburos, distintos de los crudos, con una
densidad superior a 900 kg/m®, a 15°C, o con una viscosidad
cinematica superior a180 mmz/s, a b0O°C.

40 Requisitos para el Plan de evaluacion
del estado del buque (CAS)

El primer reconocimiento CAS tendra lugar al mismo tiempo que el
primer reconocimiento intermedio o de renovacion:

- después del 5 de abril de 2005, o

- después de la fecha en que el bugue alcance los 15 afnos
de edad, si esta fecha es posterior.

41 Proteccion de los fondos de la camara
de bombas

La expresion camara de bombas significa una camara de bombas
de carga. Las tuberias de lastre pueden instalarse dentro del doble
fondo de la cdmara de bombas, a condicién de que ningun dafio que
sufran estas tuberias haga que las bombas del buque situadas en la
“cdmara de bombas” no se puedan utilizar.

El doble fondo que protege la “cdmara de bombas” puede ser un
tanque vacio, un tanque de lastre 0, a menos que esté prohibido en
virtud de otras reglas, un tanque de fueloil.
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Reglas 24.1.2, 25, 25.1.2, 27

Regla 24.1.2

Regla 25

Regla 25.1.2

Regla 27

42 Limitacion de la capacidad de los tanques vy
estabilidad con averia

42.1 Hipdtesis de darios en el fondo

Al aplicar las cifras correspondientes a los dafios en el fondo por la
parte de proa, tal como se especifica en la regla 24.1.2, con el fin de
calcular el escape de hidrocarburos vy la estabilidad con averia, se
considerara que el punto 0,3L desde la perpendicular de proa es el
maés cercano a ésta con respecto a la extension de la averia.

43 Escape hipotético de hidrocarburos en los
buques de carga combinados

A efectos de célculo del escape hipotético de hidrocarburos en los
buques de carga combinados:

.1 el volumen de los tanques de carga incluird el volumen
de las bocas de las escotillas hasta la parte superior de
las brazolas, cualquiera que sea la construccion de las
escotillas, pero podra no incluir el volumen de las tapas
de escotilla; y

.2 para medir el volumen con relacion a las lineas de
trazado no se hara ninguna deduccion por el volumen de
las estructuras internas.

44 Calculo del escape hipotético
de hidrocarburos

Cuando la anchura b; no sea constante a lo largo de determinado
tanque lateral se aplicard el menor valor de b, en el tanque para
estimar el escape hipotético de hidrocarburos O y O,.

45 Estabilidad sin averia

45.1 El buque deberd estar cargado con todos los tanques de
carga llenos hasta el nivel correspondiente al total maximo resultante
de combinar el momento vertical del volumen y el momento de
inercia con superficie libre y con un angulo de escora de 0° para
cada tanque especifico. La densidad de la carga debera correspon-
der a la capacidad de carga util con un desplazamiento en el que la
altura KM transversal alcance un valor minimo, suponiéndose que el
buque estd cargado con todas las provisiones de consumo para la
salida y un 1% de su capacidad total de agua de lastre. Se supone
que hay un momento maximo de superficie libre en todas las
condiciones de lastre. Para el célculo de GM,, las correcciones por
superficie libre se basaran en el momento vertical de inercia con
superficie libre adecuado. La curva de brazos adrizantes podra
corregirse a partir de los momentos de trasvase de liquidos.

45.2 Como alternativa para el caso de carga que se indica en la
interpretacion unificada 45.1 del MARPOL, se acepta la realizacion
de un analisis amplio, que incluya todas las combinaciones posibles
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Interpretaciones unificadas
Reglas 28.1

Regla 28.1

de carga y de lastre para demostrar que se cumple con la regla 27
del Anexo | del MARPOL 73/78. A efectos de tal andlisis se
considera que:

A

el peso, las coordenadas del centro de gravedad vy el
momento de superficie libre de todos los tanques deben
ajustarse al contenido real en que se basen los célculos; vy

los célculos amplios se deberan efectuar de conformidad
con las indicaciones siguientes:

2.1

2.2

2.3

24

2.5

el valor de los calados variarad entre el de minimo
lastre y el de escantillonado;

se deberan tener en cuenta los productos
fungibles, incluidos el fueloil, dieseloil y el agua
dulce, entre otros, con niveles de llenado del 97%,
50% y 10%, respectivamente;

el peso muerto disponible para cada calado y
variacion de productos fungibles debera incluir las
posibles combinaciones de carga y agua de lastre
comprendidas entre la de lastre maximo y carga
minima, y viceversa. En todos los casos, el nimero
de tanques de carga y de lastre cargados que se
seleccionen deberd reflejar siempre la combina-
cién mas desfavorable de la altura del centro de
gravedad vy los efectos de superficie libre. No se
permiten restricciones operacionales respecto del
ndmero de tanques que se consideren parcialmen-
te llenos simultdneamente, ni la exclusion de
determinados tanques. El contenido minimo de
todos los tanques de lastre sera del 1%;

se considerardn las densidades de carga com-
prendidas entre la densidad mas elevada y la mas
baja de las cargas que se prevea transportar; y

en todos los casos se considerard un numero
suficiente de valores entre los limites establecidos
para asegurarse de que se han determinado las
condiciones mas desfavorables. Se examinara un
minimo de 20 valores para la gama de llenado de
los tanques de carga y de lastre, comprendidos
entre el 1% y el 99% de la capacidad total. Puede
ser necesario considerar valores mas proximos
entre si al acercarse a los puntos criticos de la
gama.

En cada etapa se deberan respetar los criterios indicados en el
péarrafo 1 de la regla 27.

46 Calado de servicio

Por lo que respecta a las palabras “cualquier calado de servicio que
refleje las condiciones reales de carga parcial o completa”, la
informacion prescrita debe permitir una evaluacion de la estabilidad
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Reglas 28.2, 29.2.3.3, 30.2

Regla 28.2

Regla 29.2.3.3

Regla 30.2

con averia en condiciones idénticas o similares a aquellas en que
haya de operar el buque.

47 Pozos de aspiracion

A los efectos de determinar la extension de la averia supuesta con
arreglo a lo dispuesto en la regla 28.2, se podran ignorar los pozos
de aspiracién, a condicidon de que éstos no tengan una superficie
importante y que su extensién por debajo del tanque sea minima y
en ningun caso superior a la mitad de la altura del doble fondo.

48 Tanques de paredes lisas

Se entendera que la expresion “tanques de paredes lisas” incluye los
tanques de carga principales de mineraleros/graneleros/petroleros
que puedan ser construidos con estructura vertical de poca
profundidad. Los mamparos con acanaladuras verticales se con-
sideraran paredes lisas.

49 Instalaciones de bombas y tuberias

49.1  Disposicion de las tuberias para la descarga efectuada
por encima de la flotacion

49.1.1 Conforme a lo dispuesto en la regla 30.2 los conductos
para la descarga en el mar efectuada por encima de la flotacion
correrdn hacia:

.1 una boca de descarga en el costado del buque, por
encima de la flotacion, en condiciones de maximo lastre;
o)

.2 un colector de descarga situado en el centro del buque o,
si lo hubiere, un dispositivo de carga/descarga a proa o
popa, por encima de la cubierta superior.

49.1.2 La boca de descarga en el costado del buque a que se
hace referencia en 49.1.1.1 ird ubicada de modo que su borde
inferior no quede sumergido cuando el buque lleve la cantidad
maxima de lastre durante sus viajes en lastre, teniendo en cuenta el
tipo y el tréfico del buque. Cabréa aceptar que la boca de descarga
situada por encima de la flotacion cumple esta prescripcion cuando
se den las siguientes condiciones de lastre:

.1 en los petroleros no provistos de tanques de lastre
separado o de tanques de lastre limpio, la condicién en
que el buque lleva simultineamente lastre de salida
normal y lastre limpio normal; y

.2 en los petroleros provistos de tanques de lastre separado
o de tanques de lastre limpio, la condicién en que el
buque lleva agua de lastre en los tanques de lastre
separado o en los tanques dedicados a lastre limpio, asi
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Interpretaciones unificadas
Regla 30.4.2

Regla 30.4.2

como lastre adicional en los tanques de carga de
hidrocarburos, conforme a lo dispuesto en la regla 18.3.

49.1.3 La Administracion podra aceptar tuberias dispuestas de
forma que corran hasta la boca de descarga situada en el costado
del bugue por encima de la flotacién en lastre de salida, pero no por
encima de la flotacion en las condiciones de maximo lastre, siempre
que dichas tuberias hayan sido instaladas antes del 1 de enero de
1981.

49.1.4 Aunque las disposiciones de la regla 30.2 no prohiben
utilizar el dispositivo para la descarga de agua de lastre mencionado en
49.1.1.2, se reconoce que no es aconsejable utilizarlo y se recomienda
encarecidamente que los buques vayan provistos de las bocas de
descarga en el costado mencionadas en 49.1.1.1 o de la instalacion
de corriente parcial a que se hace referencia en la regla 30.6.5.

50 Conducto de pequeno diametro

50.1 A efectos de la aplicacion de la regla 30.4.2, al area de la
seccion transversal del conducto de pequeiio didmetro no excedera
del:

.1 10% de la del conducto principal de desembarque de
carga para los petroleros entregados después del 1 de
junio de 1982, seguin se definen éstos en la regla
1.28.4, o los petroleros entregados a mas tardar el 1 de
junio de 1982, segin se definen éstos en la regla
1.28.3, aun no provistos de un conducto de pequefio
didmetro; o

2  25% de la del conducto principal de desembarque de
carga para los petroleros entregados a mas tardar el 1 de
junio de 1982, segin se definen éstos en la regla
1.28.3, ya provistos de tal conducto de pequefo
diametro. (Véase el parrafo 4.4.5 de las Especificaciones
revisadas relativas a los sistemas de lavado con crudos
recogidas en la resolucion A.446(Xl), enmendada por la
Organizacion mediante las resoluciones A.497(XIl) vy
A.897(21)).

50.2 Conexion del conducto de pequerio diametro
a la valvula distribuidora

La frase “conectado del lado de las vélvulas distribuidoras que dé al
costado del buque”, referente al conducto de pequefio didmetro
para la descarga a tierra, se interpretaré en el sentido de conexion en
el costado aguas abajo de las véalvulas distribuidoras de cubierta del
buque tanque, tanto a babor como a estribor, cuando el cargamento
esté siendo desembarcado. La conexion permitird bombear a tierra
los residuos provenientes de los conductos de carga del buque
tanque, con sus valvulas distribuidoras cerradas, por medio de las
mismas conexiones que para los conductos principales de carga
(véase el diagrama que figura en el apéndice 3).
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Reglas 30.6.5.2, 30.7, 34.1.5, 37.1

Regla 30.6.5.2

Regla 30.7

Regla 34.1.5

Regla 37.1

51 Especificaciones relativas al sistema
de corriente parcial

Las especificaciones relativas al proyecto, la instalacion y el
funcionamiento de un sistema de corriente parcial para controlar
las descargas en el mar mencionadas en la regla 30.6.5.2 figuran
en el apéndice 4.

52 Ejemplos de medios efectivos

Entre los ejemplos de medios efectivos se cuentan las bridas ciegas,
bridas ciegas giratorias, bridas ciegas de tuberias, sistemas de
evacuacion o de vacio, o sistemas de presion de aire comprimido o
de agua a presion. En el caso de que se usen los sistemas de
evacuacion o de vacio, o los sistemas de aire comprimido o de agua
a presion, estos sistemas estaran equipados de un mandémetro y de
un sistema de alarma para la continua vigilancia de la situacion con
respecto a la seccion correspondiente de las tuberias vy, por lo tanto,
de la integridad de la vélvula, entre el cajon de la toma de mar vy las
valvulas interiores.

53 Cantidad total de la descarga

La expresion “cargamento total de que formaban parte los residuos”
que figura en la regla 34.1.5 se refiere al cargamento total
transportado durante el viaje anterior y no deberd interpretarse de
modo que limite ese cargamento total al contenido de los tanques
de carga en los que se haya embarcado posteriormente agua para
lastre.

54 Plan de emergencia de a bordo en caso
de contaminacion por hidrocarburos

Disposicion equivalente para la aplicacion de las prescripciones
sobre planes de emergencia en caso de contaminacion por
hidrocarburos

Se considerarad que toda plataforma de perforacion fija o flotante u
otra instalacion dedicada a la exploracion, explotacion o tratamiento
mar adentro de los recursos minerales de los fondos marinos, que
disponga de un plan de emergencia en caso de contaminacion por
hidrocarburos, coordinado por el Estado riberefio y aprobado de
conformidad con los procedimientos de éste, cumple lo dispuesto
en la regla 37.
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Interpretaciones unificadas
Reglas 38, 39

Regla 38

Regla 39
Art. 2 3) b) ii)

55 Instalaciones de recepcion adecuadas para las
sustancias a las que se aplica lo dispuesto en
la regla 2.4

Los puertos en los que se descarguen sustancias a las que se
aplique lo dispuesto en la regla 2.4 (entre las que se encuentran los
hidrocarburos de gran densidad) dispondran de instalaciones
adecuadas especiales para dichos productos, que permitan que la
operacion de limpieza de los tanques se realice por completo en el
puerto, asi como de instalaciones receptoras adecuadas para la
debida descarga y recepcion de los residuos de la carga y los
solventes necesarios para las operaciones de limpieza de con-
formidad con lo dispuesto en el parrafo 6.2 de las Interpretaciones
unificadas.

b6 Prescripciones para plataformas fijas
o flotantes

56.1 Aplicacion del MARPOL 73/78

56.2 Las descargas relacionadas con las operaciones de las
plataformas fijas o flotantes dedicadas a la exploracion y explotacion
de recursos minerales se dividen en las cinco categorias siguientes,
a saber:

drenaje de los espacios de méaquinas;

drenaje de la instalaciéon de tratamiento mar adentro;
descarga de agua resultante de la produccion;
descarga de agua de desplazamiento; y

o wN =

el agua de lastre contaminada que se haya utilizado para
fines operacionales como agua para la limpieza de los
tanques de hidrocarburos producidos, el agua de las
pruebas hidrostaticas de los tanques de hidrocarburos
producidos y el agua resultante del lastrado de los
tanques de hidrocarburos producidos para llevar a cabo
una inspeccién mediante balsas.

Sélo las descargas procedentes del drenaje de los espacios de
maquinas y de lastre contaminado estaran sujetas a las disposicio-
nes del MARPOL 73/78 (véase el diagrama indicado en el
apéndice b).
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Apendices de las interpretaciones
unificadas del Anexo I

Apendice 1

Orientacion para las Administraciones respecto
al calado recomendado de los buques tanque
de eslora inferior a 150 m provistos

de tanques de lastre separado

Introduccion

1 A continuacion se presentan tres series de formulas a titulo de orientacion para
las Administraciones con respecto a las prescripciones minimas relativas al calado de
los buques tanque de eslora inferior a 150 m provistos de tanques de lastre separado.

2 Estas formulas se basan tanto en investigaciones tedricas como en estudios
practicos sobre buques tanque de distintas configuraciones, que prestan mas o
menos atencidn a cuestiones tales como la emersidon de la hélice, la vibracion, las
pantocadas, la pérdida de velocidad, el balanceo, el amarre y otras mas. Se incluyen
ademas algunos datos relativos al estado supuesto de la mar.

3 Habida cuenta de la indole de los trabajos de referencia, la amplia variedad de
configuraciones de los buques tanque pequefios y de la reaccion particular de cada
buque al viento y al estado de la mar, se ha llegado a la conclusidon de que no es
posible encontrar una base para formular una recomendacién Unica.

Advertencia

4 Es preciso sefalar que las Administraciones deben utilizar la informacion aqui
presentada como orientacion de caracter general. Respecto de las prescripciones
especificas aplicables a las operaciones de una nave determinada, la Administracion
debera cerciorarse de que el buque tanque tiene suficiente capacidad de lastre para
navegar en condiciones de seguridad. De cualquier manera, la cuestion de la
estabilidad debera examinarse por separado.

5 Formula A

N calado medio (m) = 0,200 + 0,032L

2 asiento maximo = (0,024 - 6 x 107°L)L
6 Estas formulas son resultado de un estudio de 26 buques tanque de eslora
comprendida entre 50 y 150 m. En algunos casos, los calados se tomaron de los
cuadernillos de asiento y estabilidad de los buques y representan las condiciones de

lastre de salida. Estas condiciones de lastre representan a su vez las de navegacion en
condiciones meteoroldgicas que incluyen hasta el punto 5 de la escala Beaufort.
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Interpretaciones unificadas — Apéndice 1

7 Formula B
1 calado minimo en la proa (m) = 0,700 + 0,0170L
2 calado minimo en la popa (m) = 2,300 + 0,030L

o}
3 calado minimo medio (m) = 1,650 + 0,023L
4 asiento maximo = 1,600 + 0,013L
8 Estas formulas son resultado de trabajos basados en investigaciones tedricas,

ensayos con modelos y a escala natural. Las formulas se basan en el punto 6 de la
Escala internacional del estado de la mar.

9 Formula C
A calado minimo a popa (m) = 2,0000 + 0,0275L
2 calado minimo a proa (m) = 0,6000 + 0,0225L

10  Estas formulas prevén el aumento de algunos calados para ayudar a impedir la
emersion de la hélice y las pantocadas en los buques de mayor eslora.
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Interpretaciones unificadas — Apéndice 2

Apéndice 2

Recomendacion provisional para establecer una
interpretacion unificada de la regla 18.12-18.15
“Emplazamiento como proteccion de los tanques
de lastre separado”

1 La regla 18.15 del Anexo | del MARPOL 73/78, relativa a la medicion de la
anchura minima de 2 m para los tanques laterales y de la profundidad vertical minima
de 2 m o de B/15 para los tanques del doble fondo, se interpretara, por lo que
respecta a los tanques emplazados en los extremos del buque en los que no haya
zona de pantoque identificable, conforme al texto siguiente. La medida de los tanques
en la parte central cilindrica del buque, donde la zona de pantoque es claramente
identificable, no presenta ninguna dificultad. La regla no explica cdmo habran de
efectuarse las mediciones.

2 La anchura minima de los tanques laterales se medird a una altura igual a D/5
sobre la linea de base, de modo que proporcione un nivel prudencial por encima del
cual quepa aplicar la anchura de 2 m de proteccion contra los abordajes, en la
hipdtesis de que D/5 esté en todos los casos mas arriba que la parte alta de la curva
del pantoque en el centro del buque (véase la figura 1). La altura minima de los
tanques del doble fondo se medird en un plano vertical trazado a una distancia igual a
D/5 hacia el interior del buque desde la interseccion del forro exterior con una linea
horizontal trazada a una distancia igual a D/5 por encima de la linea de base (véase la
figura 2).

3 El valor PA. para un tanque lateral que no tenga una anchura minima de 2 m
en toda su longitud serd nulo; no se tendra en cuenta ninguna parte del tanque en
que la anchura minima sobrepase los 2 m. En la determinacion de PA, tampoco se
tendra en cuenta ningun tanque del doble fondo, parte del cual no se ajuste en toda
su longitud a la profundidad minima prescrita. No obstante, si las dimensiones
proyectadas del fondo del tanque de carga situado encima del doble fondo quedan
completamente dentro del drea del tanque o espacio del doble fondo que se ajustan a
la altura minima prescrita y siempre que los mamparos laterales que limitan dicho
tanque de carga sean verticales o tengan una inclinacién que no excede de 45°
respecto de la vertical, cabra tener en cuenta la parte del tanque del doble fondo
determinada por la proyeccién del fondo del tanque de carga. Se procederad del
mismo modo en los casos similares en los que los tanques laterales situados encima
del doble fondo sean tanques de lastre separado o espacios vacios. Sin embargo, ello
no impedird que en los casos antedichos se tengan en cuenta un valor PA en el
primer caso, y un valor PA; en el segundo, cuando las respectivas protecciones
vertical y horizontal respondan a las distancias minimas prescritas en la regla 18.15.

4 Las dimensiones proyectadas se aplicaran tal como se indica en los ejemplos
de las figuras 3 a 8. Las figuras 7 y 8 representan la medicion de la altura utilizada
para el célculo del PA. correspondiente a los tanques del doble fondo que tengan
tapa inclinada. Las figuras 9 y 10 representan los casos en los que se tiene en
cuenta una parte o la totalidad del tanque del doble fondo para el célculo de PAs.
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Interpretaciones unificadas — Apéndice 2

Figura 1 - Medicién de la anchura minima del tanque de
lastre lateral en los extremos del buque

Vista en corte

Tanque
lateral

Tanque
central

Linea de
/ base §
w tendrd que medir como minimo 2 m a todo lo largo del tanque para que dicho
tanque pueda ser utilizado en el célculo de PA.
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Figura 2 - Medicion de la altura minima del tanque del doble
fondo en los extremos del buque

Vista en corte

Slle

Doble fondo h Linea de
base

96028s

h tendrd que medir como minimo 2 m o ﬁ, si este valor fuese inferior, a todo lo largo
del tanque para que dicho tanque pueda ser utilizado en el célculo de PAs

214



Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Interpretaciones unificadas — Apéndice 2

Figura 3 - Célculo de PA; y PA, correspondiente al tanque
del doble fondo en el centro del buque

Vista en corte

\_ ) hg

) B ’} f

Cuando Ay, mida como minimo 2 m o % si este valor fuese inferior, a todo lo largo
del tanque:

96029
—

PA; = hgp, X longitud del tanque del doble fondo x 2
PAs = B x longitud del tanque del doble fondo

Cuando Ay, mida menos de 2 m o de % si este valor fuese inferior,
PA. = hg, % longitud del tanque del doble fondo x 2
PAs =0

Figura 4 - Caélculo de PA; y PA, correspondiente al tanque
del doble fondo en los extremos del buque

Vista en corte

<& B »

\ L E A
N ¥ T/ ,

Cuando Ay, mida como minimo 2 m o % si este valor fuese inferior, a todo lo largo
del tanque:

Sl

96030e

PA. = h x longitud del tanque del doble fondo x 2
PAs = B x longitud del tanque del doble fondo

Cuando Ay, mida menos de 2 m o de % si este valor fuese inferior,
PA; = h x longitud del tanque del doble fondo x 2
PA;=0
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Interpretaciones unificadas — Apéndice 2

Figura 5 - Célculo de PA; y PA, Figura 6 - Caélculo de PA.; y PA,
correspondiente al tanque lateral correspondiente al tanque lateral
en el centro del buque en los extremos del buque
Vista en planta Vista en planta a D
v T v Iy
A | % A 1A
i i
— | |
7] | |
(1) Longitud | |
6 del ' Longitud |
= tanque ! del !
o ! tangue !
[ I I
Q. - :
o | |
- 1 1
1] | |
m 1 1
c : [
3.
%’: » Secciéon A-A
) Seccion A-A Manga de trazado
o - i «—— > —>
Q A | |
(72} | |
| |
i b—> !
D le—w—»] | !
| D F;untaldde !
1 razaao
. | — !
2 ! |
8 v \_ | . i
! g 2 |
e vo NS )
Cuando W mida 2 m o mas: Cuando W mida 2 m o mas:
PA. =D x longitud del tanque x 2~ PA. = D x longitud del tanque x 2"
PA, = W x longitud del tanque x 2~ PAs, = b x longitud del tanque x 2
Cuando W mida menos de 2 m: Cuando W mida menos de 2 m:
PA. =0 PA.=0
PAs = W x longitud del tanque x 2~ PA; = b x longitud del tanque x 2"

* Para incluir la proteccién por ambas bandas.
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Interpretaciones unificadas — Apéndice 2

Figura 7 - Medicion de h para el célculo de PA. correspondiente
a los tanques de doble fondo que tengan tapas inclinadas (1)

Vista en corte

—»2,0 mit—

> —»

96033f

PA. = h x longitud del tanque del doble fondo x 2*

Figura 8 - Medicion de h para el calculo de PA. correspondiente
a los tanques del doble fondo que tengan tapas inclinadas (2)
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Vista en corte

—» 20me+—

T

h

N |

PA. = h x longitud del tanque del doble fondo x 2*

96034e

* Para incluir la proteccién por ambas bandas.
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Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos
Interpretaciones unificadas — Apéndice 2

Figura 9 - Caélculo de PA correspondiente al tanque del
doble fondo que carezca de una curva claramente definida en la zona
del pantoque cuando el tanque lateral es un tanque de carga

|
Eje longitudinal
1

| Tanque de carga Tanque de carga

st

-

Doble fondo

960355

|
[
|
[
|
[
|
[

Sihesinferiora2moa % si este valor E’Jese inferior, a lo largo de todo el tanque,
pero hyp, es por lo menos iguala 2 mo a 15 si este valor fuese inferior, a lo largo de
todo el tanque y para una anchura igual a 2b:

PAs = 2b x longitud del tanque de carga
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Figura 10 - Calculo de PAg correspondiente al tanque del
doble fondo que carezca de una curva claramente definida en la zona
del pantoque cuando el tanque lateral es un tanque de lastre
separado o un espacio vacio
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Sihesinferiora2moa 1% si este valor gjese inferior, a lo largo de todo el tanque,
pero hyp, es por lo menos iguala 2 mo a 15 si este valor fuese inferior, a lo largo de
todo el tanque y para una anchura igual a 2b:

PA; = B x longitud del tanque de carga
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Apéendice 3

Conexion del conducto de pequeino
diametro a la valvula distribuidora
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del tanque de decantacion

BR: bomba de residuos
BC: bomba de carga
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Apéendice 4

Especificaciones relativas al proyecto, la instalacion
y el funcionamiento de un sistema de corriente parcial
para controlar las descargas en el mar

1 Objeto

1.1 El objeto de las siguientes especificaciones es proporcionar determinados
criterios para el proyecto y prescripciones para la instalacion y el funcionamiento del
sistema de corriente parcial mencionado en la regla 30.6.5 del Anexo | del Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el
correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78).

2  Ambito de aplicacién

2.1 De conformidad con la regla 30.6.5 del Anexo | del MARPOL 73/78, los
petroleros entregados a mas tardar el 31 de diciembre de 1979, segun se definen
éstos en la regla 1.28.1, podrén descargar por debajo de la flotacién agua de lastre
contaminada y agua que contenga hidrocarburos procedentes de las zonas de
tanques de carga a condicion de que parte de dicha agua corra a través de tuberias
permanentes para hacerla pasar por un lugar facilmente accesible, situado en la
cubierta superior o por encima de ella, donde pueda ser observada visualmente
durante la operacion de descarga y a condicion de que las instalaciones cumplan las
prescripciones establecidas por la Administracién, las cuales incluirdn por lo menos
todas las disposiciones de las presentes especificaciones.

2.2  El concepto de corriente parcial se basa en el principio de que la observacion
de una corriente parcial representativa del efluente descargado en el mar es
equivalente a la observacion de la corriente total de efluente. Las siguientes
especificaciones disponen los detalles del proyecto, la instalacion y el funcionamiento
de un sistema de corriente parcial.

3 Disposiciones generales

3.1 El sistema de corriente parcial se instalarda de modo que pueda proporcionar
eficazmente una muestra representativa del efluente descargado en el mar para su
presentacion visual en todas las condiciones normales de funcionamiento.

3.2 En muchos aspectos, el sistema de corriente parcial es similar al sistema de
muestreo de un dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos,
pero ha de tener instalaciones de bombeo y de tuberias independientes de dicho
dispositivo o instalaciones combinadas equivalentes que sean aceptables a juicio de
la Administracion.

3.3 El dispositivo de presentacion de la corriente parcial se ha de instalar en un
lugar protegido y facilmente accesible de la cubierta superior o por encima de ella,
que sea aprobado por la Administracion (por ejemplo, la entrada de la camara de
bombas). Se prestara atencion al establecimiento de comunicaciones eficaces entre el
lugar donde esté situado el dispositivo de presentacion de la corriente parcial y el
puesto de control de las descargas.
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3.4 Las muestras se tomaran en secciones pertinentes de las tuberias de descarga
en el mar y se haran pasar al dispositivo de presentacion por un sistema permanente
de tuberias.

3.5 El sistema de corriente parcial incluird los siguientes elementos:

N sondas de muestreo;

2 sistema de tuberias de agua de muestra;

3 bomba(s) de alimentacion de agua de muestra;
4 dispositivo de presentacion;
5

dispositivo de descarga del agua de muestra; y segun el didmetro
de las tuberias de muestreo,

.6 dispositivo de purga.

3.6 El sistema de corriente parcial se ajustara a las prescripciones de seguridad
aplicables.

4 Disposicion del sistema

4.1 Puntos de muestreo

4.1.1 Ubicacion de los puntos de muestreo:

A Los puntos de muestreo estaran situados de modo que se puedan
obtener muestras pertinentes del efluente que se esté descargando por
las bocas situadas debajo de la flotacion que se utilizan para las
descargas operacionales.
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2 En la medida de lo posible, los puntos de muestreo estaran situados en
las secciones de tuberia donde se produzca normalmente una corriente
turbulenta.

3 En la medida de lo posible, los puntos de muestreo se instalaran en
lugares accesibles, en secciones verticales de las tuberias de descarga.

4.1.2 Sondas de muestreo:

A Las sondas de muestreo se instalardan de modo que penetren en la
tuberia una distancia igual a una cuarta parte aproximadamente del
didmetro de ésta.

2 Las sondas de muestreo se instalaran de modo que se puedan retirar
facilmente para limpiarlas.

3 El sistema de corriente parcial estara provisto de una valvula de cierre
adyacente a cada sonda, salvo cuando la sonda esté montada en una
tuberia de carga, en cuyo caso se adaptarédn en serie dos valvulas de
cierre en la tuberia de muestreo.

4 Las sondas de muestreo estaran hechas con un material resistente a la
corrosién y a los hidrocarburos, seran suficientemente soélidas y contaran
con uniones y soportes adecuados.

b La forma de las sondas de muestreo serd tal que éstas no tengan
tendencia a atascarse con particulas sélidas de contaminantes y no se
produzcan altas presiones hidrodinamicas en su extremidad. La figura 1
muestra un ejemplo de forma conveniente para una sonda de muestreo.
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Figura 1 - Sonda de muestreo de un sistema
de presentaciéon de corriente parcial

DIRECCION DE
LA CORRIENTE

960395

.6 Las sondas de muestreo tendran el mismo didmetro interior nominal que
las tuberias de muestreo.

4.2 Tuberias de muestreo

N Las tuberias de muestreo se instalaran lo mas directamente posible entre
los puntos de muestreo vy el dispositivo de presentacion. Se evitaran los
recodos cerrados v las bolsas en los que puedan acumularse depdsitos
de hidrocarburos o sedimentos.

2 Las tuberias de muestreo se instalardn de modo que lleven el agua de
muestra al dispositivo de presentacion en 20 s. La velocidad de la
corriente en las tuberias no sera inferior a 2 m/s.
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4.3

44

4.5

4.6

3 El diametro de las tuberias no serd inferior a 40 mm si no se ha instalado

un dispositivo de purga y a 25 mm si se instala un dispositivo de purga a
presion como el que se describe en el parrafo 4.4.

A Las tuberias de muestreo estardan hechas con material resistente a la
corrosion y a los hidrocarburos, serén suficientemente sdlidas y contaran
con uniones y soportes adecuados.

b Cuando se instalen varios puntos de muestreo se conectaran las tuberias
con una caja de valvulas situada en la zona de succién de la bomba de
alimentacion de agua de muestra.

Bomba de alimentacion de agua de muestra

A La capacidad de la bomba de alimentacion de agua de muestra sera
suficiente para permitir que la velocidad de la corriente de agua de
muestra sea conforme con lo dispuesto en el parrafo 4.2.2.

Dispositivo de purga

A Si el didmetro de las tuberias de muestreo es inferior a 40 mm, se
instalard una conexion fija con un sistema de tuberias de agua de mar o
de agua dulce a presion que permita purgar el sistema de tuberias de
muestreo.

Dispositivo de presentacion

N El dispositivo de presentacion consistirda en una camara de presentacion
provista de una ventanilla de observacion. El tamafno de la cdmara sera
tal que permita ver claramente la caida libre de la corriente de agua de
muestra en una extension de 200 mm por lo menos. La Administracion
podra aprobar dispositivos equivalentes.

2 El dispositivo de presentacion incluira vélvulas y tuberias que permitan
desviar de la cdmara de presentacion una parte de la corriente de agua
de muestra a fin de obtener una corriente laminar para su presentacion
en la cadmara.

3 El dispositivo de presentacion se proyectara de modo que se pueda abrir
y limpiar facilmente.
4 El interior de la camara de presentacion sera blanco salvo la pared del

fondo cuyo color seré tal que facilite la observacion de cualquier cambio
de la calidad del agua de muestra.

b La parte inferior de la cdmara de presentacion tendra forma de embudo
para colectar el agua de muestra.

.6 Se instalarad un grifo de ensayo para la toma de muestras aleatorias a fin
de poder examinar muestras del agua fuera de la camara de
presentacion.

7 El dispositivo de presentacion estara adecuadamente iluminado para
facilitar la observacion visual del agua de muestra.

Dispositivo de descarga del agua de muestra

A El agua de muestra que sale de la cdmara de presentacion se canalizara
hacia el mar o hacia un tanque de decantaciéon por tuberias fijas de
didmetro adecuado.
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52

5.3

5.4

Operaciones

Cuando se esté efectuando una descarga de agua de lastre contaminado o de
agua que contenga hidrocarburos procedente de la zona de tanques de carga
por una boca situada por debajo de la flotacion, el sistema de corriente parcial
suministrard en todo momento agua de muestra procedente de la boca de
descarga correspondiente.

El agua de muestra se observara particularmente durante las fases de la
operacion de descarga en las que existe mayor posibilidad de contaminacion
por hidrocarburos. Se interrumpird la descarga tan pronto como sea visible
cualquier traza de hidrocarburos en la corriente y cuando la lectura del
hidrocarburémetro indique que el contenido de hidrocarburos excede de los
limites permisibles.

En los sistemas que estén equipados con dispositivos de purga, las tuberias de
muestreo se purgaran después de que se haya observado contaminacion y se
recomienda ademas purgar las tuberias de muestreo después de cada periodo
de utilizacion.

Los manuales del buque que traten de la manipulacion de la carga y del lastre
y, cuando proceda, los manuales prescritos para las operaciones de los
sistemas de lavado con crudos o de los tanques dedicados a lastre limpio
describiran claramente la utilizacion conjunta del sistema de corriente parcial y
de los procedimientos de descarga del lastre y del agua de los tanques de
decantacion.
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Apéndice 5
Descargas de las plataformas fijas o flotantes
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Anexo II del MARPOL

Reglas para prevenir la contaminacion
por sustancias nocivas liquidas
transportadas a granel

Capitulo 1 — Generalidades
Regla 1

Definiciones
A los efectos del presente anexo:

1 Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que
correspondan, cada ano, a la fecha de expiracién del Certificado
internacional de prevencidén de la contaminacién para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel.

2 Por tuberias correspondientes se entienden los conductos tendidos desde
el punto de aspiracién de un tanque de carga hasta la conexién a tierra
utilizados para desembarcar la carga; incluyen todas las tuberias, bombas y
filtros del buque que estén en conexidon abierta con el conducto de
desembarque de la carga.

3 Agua de lastre

Por lastre limpio se entiende el agua de lastre transportada en un tanque que
se ha limpiado meticulosamente desde la Gltima vez que se utilizd para
transportar carga con contenido de una sustancia de las categorias X, Y o Z,
habiéndose descargado los residuos resultantes de esa limpieza y vaciado el
tanque de conformidad con las prescripciones pertinentes del presente
anexo.

Por lastre separado se entiende el agua de lastre que se introduce en un tanque
permanentemente destinado al transporte de lastre o de cargas distintas de
los hidrocarburos y las sustancias nocivas liquidas definidas en los diversos
anexos del presente Convenio y completamente separado del sistema de la
carga y del combustible liquido.

4 Codigos relacionados con productos quimicos

Por Codigo de Graneleros Quimicos se entiende el Coédigo para la
construccidn y el equipo de buques que transporten productos quimicos
peligrosos a granel, adoptado por el Comité de Proteccién del Medio
Marino de la Organizacién mediante la resolucion MEPC.20(22),
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enmendada por la Organizacién, a condicidén de que tales enmiendas se
adopten y entren en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16
del presente Convenio en relacién con los procedimientos de enmienda
aplicables al apéndice de un anexo.

Por Cédigo Internacional de Quimiqueros se entiende el Cddigo internacional
para la construccién y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel, adoptado por el Comité de Proteccién del
Medio Marino de la Organizacién mediante la resolucion MEPC.19(22),
enmendada por la Organizacion, a condicion de que las enmiendas de que se
trate sean adoptadas y puestas en vigor de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 16 del presente Convenio acerca de los procedimientos de
enmienda aplicables al apéndice de un anexo.

5  Por profundidad del agua se entiende la sonda de la carta.

6 Por en ruta se entiende que el buque navega en el mar siguiendo uno o
varios rumbos, aun cuando se aparte del rumbo directo més corto, lo cual,
dentro de los limites impuestos en la prictica por las necesidades de la
navegacion, hard que cualquier descarga se esparza por una zona del mar tan
extensa como sea razonable y posible.

7 Por sustancias liqguidas se entiende aquellas cuya presion de vapor
absoluta no excede de 0,28 MPa a una temperatura de 37,8°C.

8 Por Manual se entiende el Manual de procedimientos y medios
conforme con el modelo que figura en el apéndice 6 del presente anexo.

9 Tierra mas proxima. La expresion “de la tierra mas proxima” significa
desde la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial de
que se trate, de conformidad con el derecho internacional, con la salvedad
de que, a los efectos del presente Convenio, “de la tierra mas proéxima” a lo
largo de la costa nordeste de Australia significard desde una linea trazada a
partir de un punto de la costa australiana situado en:

latitud 11°00" S, longitud 142°08" E,

hasta un punto de latitud 10°35" S, longitud 141°55" E,
desde alli a un punto en latitud 10°00" S, longitud 142°00" E,
y luego sucesivamente a latitud 9°10° S, longitud 143°52" E,
latitud 9°00" S, longitud 144°30" E,

latitud 10°41" S, longitud 145°00" E,

latitud 13°00" S, longitud 145°00" E,

latitud 15°00" S, longitud 146°00" E,

latitud 17°30" S, longitud 147°00" E,

latitud 21°00" S, longitud 152°55" E,

latitud 24°30" S, longitud 154°00" E,

y finalmente, desde esta posicion hasta un punto de la costa de
Australia situado en:

latitud 24°42" S, longitud 153°15" E.
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10 Por sustancia nociva liquida se entiende toda sustancia indicada en la
columna correspondiente a la categoria de contaminacion de los capitulos
17 6 18 del Cédigo Internacional de Quimiqueros o clasificada provisio-
nalmente, segin lo dispuesto en la regla 6.3, en las categorias X, Y o Z.

11 ppm equivale a m//m>.

12 Por residuo se entiende toda sustancia nociva liquida que quede para ser
evacuada.

13 Por mezcla de residuos y agua se entiende un residuo al que se ha
agregado agua para cualquier propdsito (por ejemplo, limpieza de tanques,
lastrado, lavazas recogidas en las sentinas).

14 Construccion de buques

14.1 Por buque construido se entiende todo buque cuya quilla haya sido
colocada, o cuya construcciéon se halle en una fase equivalente. Se
considerardi que todo buque que sea transformado en buque tanque
quimiquero, independientemente de la fecha de su construccién, es un
buque tanque quimiquero construido en la fecha en que comenzé tal
transformacién. Esta disposicién relativa a la transformacién no serd
aplicable a la modificacién de un buque que cumpla todas las condiciones
siguientes:

.1 que el buque esté construido antes del 1 de julio de 1986; vy

.2 que el buque disponga de un certificado expedido con arreglo a
lo dispuesto en el Coédigo de Graneleros Quimicos para
transportar Unicamente los productos designados en dicho
Cédigo como sustancias que s6lo entrafian riesgos de contami-
nacion.

14.2 Por cuya construccion se halle en una fase equivalente se entiende la fase en
que:

.1 comienza la construccién que puede identificarse como propia

de un buque concreto; y

.2 ha comenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando al
menos 50 toneladas del total estimado del material estructural o
un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

15 Sustancias que estan a punto de solidificarse y sustancias
que no estan a punto de solidificarse

15.1 Por sustancia que esta a punto de solidificarse se entiende una sustancia
nociva liquida que:

.1 enel caso de sustancias cuyo punto de fusion sea inferior a 15°C,
tiene una temperatura de menos de 5°C por encima de su punto
de fusién en el momento del desembarque; o
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.2 encel caso de sustancias cuyo punto de fusién sea igual o superior
a 15°C, tiene una temperatura de menos de 10°C por encima de
su punto de fusién en el momento del desembarque.

15.2 Por sustancia que no esta a punto de solidificarse se entiende una sustancia
nociva liquida que no es una sustancia que estd a punto de solidificarse.

16 Buques tanque

16.1 Buque tanque quimiquero: buque construido o adaptado para el
transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos enumerados en
el capitulo 17 del Cédigo Internacional de Quimiqueros;

16.2 Buque tanque para el transporte de sustancias nocivas liquidas: buque
construido o adaptado para transportar sustancias nocivas liquidas a granel;
en este término se incluyen los “petroleros” tal como se definen en el
Anexo I del presente Convenio cuando estén autorizados a transportar un
cargamento total o parcial de sustancias nocivas liquidas a granel.

17  Viscosidad

17.1 Por sustancia de alta viscosidad se entiende, en el caso de sustancias de
las categorias X o Y, una sustancia nociva liquida de viscosidad igual o
superior a 50 mPa-s a la temperatura de desembarque.

17.2 Por sustancia de baja viscosidad se entiende una sustancia nociva liquida
que no es una sustancia de alta viscosidad.

Regla 2
/
Ambito de aplicacion
1 A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del

presente anexo se aplicarin a todos los buques autorizados para el transporte
de sustancias nocivas liquidas a granel.

2 Cuando en un espacio de carga de un buque tanque para el transporte
de sustancias nocivas liquidas se transporte un cargamento sujeto a las
disposiciones del Anexo I del presente Convenio se aplicarin también las
prescripciones pertinentes de dicho Anexo L.

Regla 3
Excepciones

1 Las prescripciones del presente anexo relativas a las descargas no se
aplicarin a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas o de mezclas
que contengan tales sustancias cuando dicha descarga:

.1 sea necesaria para proteger la seguridad del buque o para salvar
vidas en el mar; o
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.2 sea el resultado de una averia del buque o de su equipo:

2.1 siempre que después de producirse la averfa o de
descubrirse la descarga se hayan tomado todas las
precauciones razonables para prevenir o reducir al minimo
tal descarga; y

2.2 salvo que el propietario o el capitin hayan actuado ya sea
con la intencién de causar la averia o con imprudencia
temeraria y a sabiendas de que probablemente se
produciria una averia; o

.3 sea aprobada por la Administracion, siempre que se haga para
combatir un caso concreto de contaminacién y reducir los dafios
resultantes de ésta. Toda descarga de esta indole estara sujeta a la
aprobacién del Gobierno dentro de cuya jurisdiccién se tenga
intencién de efectuar la descarga.

Regla 4

Exenciones

1 Por lo que respecta a las enmiendas de las prescripciones relativas al
transporte como resultado de la asignacién de una categoria mas rigurosa a
una sustancia, se aplicardn las siguientes disposiciones:

.1 cuando una enmienda del presente anexo, del Cddigo
Internacional de Quimiqueros y del Cbédigo de Graneleros
Quimicos suponga cambios de la estructura o del equipo y los
accesorios al hacer mis rigurosas las prescripciones relativas al
transporte de ciertas sustancias, la Administracién podra
modificar o aplazar la aplicacién de dicha enmienda durante
un determinado periodo a los buques construidos con ante-
rioridad a la fecha de entrada en vigor de la enmienda, si se
considera 1mp051ble 0 poco razonable su aplicacién inmediata.
Tal excepcién se determinari en funcién de la sustancia de que
se trate;

.2 la Administracién que, en virtud del presente parrafo, autorice
una excepcidn a la aplicacidén de una enmienda presentard un
informe a la Organizacién sobre los pormenores del buque o de
los buques de que se trate, la carga que estén autorizados a
transportar y el trifico a que esté dedicado cada buque, asi como
las razones de dicha excepcion, para que la Organizacién
comunique esa informacién a las Partes en el Convenio a fin de
que adopten las medidas oportunas, si procede, y hara constar la
exencion en el certificado a que se hace referencia en las reglas 7
y 9 del presente anexo;
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.3 no obstante lo anterior, la Administraciéon podra eximir de las
prescripciones relativas al transporte especificadas en la regla 11 a
los buques autorizados a transportar aceites vegetales especifica-
mente identificados con la correspondiente nota a pie de pagina
del capitulo 17 del Cédigo CIQ, a condicién de que el buque
cumpla las siguientes condiciones:

3.1 areserva de lo prescrito en esta regla, el buque tanque para
el transporte de sustancias nocivas liquidas cumplird todas
las prescripciones correspondientes al tipo de buque 3,
segun el Cddigo CIQ, salvo lo indicado sobre la ubicacién
de los tanques de carga;

3.2 de conformidad con esta regla, los tanques de carga estarin
ubicados con arreglo a las siguientes distancias medidas
hacia el interior del buque desde el forro. Los tanques de
carga estaran protegidos en toda su longitud con tanques
de lastre o espacios distintos a los tanques para el transporte
de hidrocarburos, del siguiente modo:

.3.2.1  los tanques o espacios laterales estaran dispuestos
de modo que la distancia que separe los tanques de
carga de la linea de trazado de la chapa del forro
del costado no sea inferior a 760 mm;

3.2.2 los tanques o espacios del doble fondo estarin
dispuestos de modo que la distancia entre el fondo
de los tanques de carga y la linea de trazado de la
chapa del forro del fondo medida perpendicular-
mente con respecto a la chapa del forro del fondo
no sea inferior a B/15 (m) o 2,0 m en el ¢je
longitudinal, si esta distancia es inferior. La
distancia minima serd de 1,0 m;

3.3 en el correspondiente certificado se indicard que se ha
concedido una exencion.

2 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 3 de la presente regla, no serd
necesario que lo dispuesto en la regla 12.1 se aplique a los buques
construidos antes del 1 de julio de 1986 que estén destinados a realizar viajes
restringidos, determinados por la Administracién, entre:

.1 puertos o terminales situados dentro de un Estado Parte en el
presente Convenio; o

.2 puertos o terminales de Estados Partes en el presente Convenio.
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3 Lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente regla se aplicard inicamente
a los buques construidos antes del 1 de julio de 1986, a condicién de que:

A1

cada vez que se haya de lavar o lastrar un tanque que contenga
sustancias de las categorias X, Y o Z o mezclas que contengan
tales sustancias, se lave de conformidad con el procedimiento de
prelavado aprobado por la Administracién en cumplimiento de
lo dispuesto en el apéndice 6 del presente anexo, y las aguas de
lavado del tanque se descarguen en una instalacién de recepcidn;

las aguas de lavados posteriores o el agua de lastre se descarguen
en una instalacioén de recepcién o en el mar, de conformidad con
otras disposiciones del presente anexo;

las instalaciones de recepcién de los puertos y terminales a que
antes se hace referencia hayan sido consideradas adecuadas y
aprobadas, a los efectos del presente parrafo, por los Gobiernos
de los Estados Partes en el presente Convenio en cuyos
respectivos territorios estén situados dichos puertos o terminales;

en el caso de buques dedicados a realizar viajes a puertos o
terminales sujetos a la jurisdiccion de otros Estados Partes en el
presente Convenio, la Administracién comunique los porme-
nores de la exencién a la Organizacidén, para que ésta transmita
esa informacién a las Partes en el Convenio a fin de que tomen
las medidas oportunas, si procede; y

en el certificado prescrito en el presente anexo se consigne que el
buque estd destinado exclusivamente a realizar tales viajes
restringidos.

4 En el caso de un buque cuyas caracteristicas de construccién y
operacionales hagan que el lastrado de los tanques de carga sea innecesario y
que el lavado de dichos tanques sea s6lo necesario en caso de reparacién o de
entrada en dique seco, la Administracién podrid conceder una exencién
respecto de lo dispuesto en la regla 12, siempre que se cumplan todas las
condiciones siguientes:

A1

el proyecto, la construccién y el equipo del buque hayan sido
aprobados por la Administracién, habida cuenta del servicio a
que el buque esté destinado;

todo efluente resultante de las operaciones de lavado de tanques
que se efectGen antes de que el buque sea sometido a
reparaciones o de que entre en dique seco se descargue en una
instalacién de recepcidén adecuada a juicio de la Administracion;

en el certificado prescrito en virtud del presente anexo:
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3.1 se indique que en cada uno de los tanques de carga sélo
estd permitido transportar un nutmero limitado de
sustancias comparables que puedan alternarse sin necesidad
de efectuar una limpieza intermedia de los tanques para
transportarlas; y

3.2 se incluyan los pormenores de la exencidn;
4 el buque lleve un Manual aprobado por la Administracion; y

.5 en el caso de buques dedicados a realizar viajes a puertos o
terminales sujetos a la jurisdiccidon de otros Estados Partes en el
presente Convenio, la Administracién comunique los porme-
nores de la exencién a la Organizacidn, para que ésta transmita
esa informacion a las Partes en el Convenio a fin de que tomen
las medidas oportunas, si procede.

Regla 5

Equivalentes

1 La Administracién podri autorizar a bordo de un buque instalaciones,
materiales, equipos o aparatos en sustitucion de los prescritos por el presente
anexo, si tales instalaciones, materiales, equipos o aparatos son por lo menos
tan eficaces como los prescritos por el presente anexo. Esta facultad de la
Administracién no le permitird autorizar que se sustituyan, como
equivalentes, las normas de proyecto y construccién prescritas en las reglas
del presente anexo por métodos operativos cuyo fin sea controlar las
descargas de sustancias nocivas liquidas.

2 La Administracién que autorice instalaciones, materiales, equipos o
aparatos en sustitucién de los prescritos por el presente anexo, con arreglo a
lo estipulado en el pirrafo 1 de la presente regla, comunicard a la
Organizacién los pormenores de tal sustitucién a fin de que sean
transmitidos a las Partes en el Convenio para su informacién y para que
adopten las medidas oportunas, si procede.

3 Sin perjuicio de lo dispuesto en los parrafos 1y 2 de la presente regla,
la construccion y el equipo de los buques para el transporte de gas licuado,
autorizados a transportar sustancias nocivas liquidas enumeradas en o
correspondiente Cdodigo de Gaseros, se considerarin equivalentes a las
prescripciones sobre construccién y equipo que figuran en las reglas 11y 12
del presente anexo, cuando el buque gasero cumpla todas las siguientes
condiciones:

.1 tenga un Certificado de aptitud conforme con el correspon-
diente Cddigo de Gaseros para buques que estén autorizados a
transportar gases licuados a granel;
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tenga un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién para el transporte de sustancias nocivas liquidas
a granel, en el que se especifique que el buque gasero puede
transportar unicamente las sustancias nocivas liquidas definidas y
enumeradas en el correspondiente Codigo de Gaseros;

esté provisto de instalaciones de lastre separado;

esté provisto de medios de bombeo y trasiego que a juicio de la
Administracién, sean suficientes para garantizar que la cantidad
de residuos de la carga que quede en cada tanque y en las tuberias
correspondientes tras el desembarque de la carga no exceda de la
cantidad de residuos estipulada en las reglas 12.1, 12.2 6 12.3; y

esté provisto de un Manual, aprobado por la Administracion,
que garantice que no se produzca ninguna mezcla de residuos de
la carga y agua durante las operaciones y que, tras seguir el
procedimiento de ventilacion prescrito en el Manual, no quedan
residuos de la carga en el tanque.
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Capitulo 2 — Clasificacion de las sustancias nocivas
liquidas en categorias

Regla 6
Clasificacion en categorias y lista de sustancias nocivas
liquidas y otras sustancias

1 A los efectos de las reglas del presente anexo, las sustancias nocivas
liquidas se dividiran en las cuatro categorias siguientes:

.1 Categoria X: Sustancias nocivas liquidas que, si fueran
descargadas en el mar tras operaciones de limpieza o deslastrado
de tanques, se consideran un riesgo grave para los recursos
marinos o para la salud del ser humano y, por consiguiente,
justifican la prohibicién de su descarga en el medio marino.

.2 Categoria Y: Sustancias nocivas liquidas que, si fueran
descargadas en el mar tras operaciones de limpieza o deslastrado
de tanques, se consideran un riesgo para los recursos marinos o
para la salud del ser humano o causarian perjuicio a los alicientes
recreativos u otros usos legitimos del mar y, por consiguiente,
justifican una limitacién con respecto a la calidad y la cantidad de
su descarga en el medio marino.

.3 Categoria Z: Sustancias nocivas liquidas que, si fueran
descargadas en el mar tras operaciones de limpieza o deslastrado
de tanques, supondrian un riesgo leve para los recursos marinos
o para la salud del ser humano vy, por consiguiente, justifican
restricciones menos rigurosas con respecto a la calidad y la
cantidad de su descarga en el medio marino.

4 Otras sustancias: Sustancias indicadas como OS (Otras Sustan-
cias) en la columna correspondiente a la categoria de contami-
nacién del capitulo 18 del Cédigo Internacional de
Quimiqueros que han sido evaluadas, determinindose que no
pertenecen a las categorias X, Y o Z, segin se definen estas
categorias en la regla 6.1 del presente anexo, porque actual-
mente se estima que su descarga en el mar tras operaciones de
limpieza o deslastrado de tanques no supone ningn peligro para
los recursos marinos, la salud del ser humano, los alicientes
recreativos u otros usos legitimos del mar. La descarga de aguas
de sentina o de lastre, o de otros residuos o mezclas que
contengan Unicamente sustancias indicadas como ‘“‘Otras
Sustancias” no estard sujeta a las prescripciones del presente
anexo.
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2 En el apéndice 1 del presente anexo se incluyen las directrices para la
clasificacién de las sustancias nocivas liquidas en categorias.

3 Cuando se prevea transportar una sustancia liquida a granel que no
esté clasificada en una de las categorias citadas en el parrafo 1 de la presente
regla, los Gobiernos de las Partes en el Convenio interesadas en el transporte
previsto se pondran de acuerdo para establecer a tal efecto una evaluacién
provisional del transporte en cuestidn siguiendo las pautas mencionadas en
el parrafo 2 de la presente regla. Hasta que los gobiernos interesados se
hayan puesto plenamente de acuerdo, la sustancia no serd transportada. Lo
antes posible, y en ningin caso mas de 30 dias después de que se haya
llegado a un acuerdo, el Gobierno del pais productor o expedidor pertinente
que haya solicitado el acuerdo informari a la Organizacién vy facilitara los
pormenores de la sustancia y su clasificacion provisional a fin de que la
Organizacién transmita dicha informacién a todas las Partes una vez al afio.
La Organizacion conservard un registro de todas estas sustancias y de su
clasificacién provisional hasta que se incluyan formalmente en el
Cédigo CIQ.
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Capitulo 3 — Reconocimientos y certificacion

Regla 7
Reconocimiento y certificacion
de los buques tanque quimiqueros

No obstante lo dispuesto en las reglas 8, 9 y 10 del presente anexo, se
entenderd que los buques tanque quimiqueros que hayan sido objeto de
reconocimiento y certificacién por Estados Partes en el presente Convenio,
de conformidad con lo dispuesto en el Cddigo Internacional de
Quimiqueros o el Cédigo de Graneleros Quimicos, segiin proceda, han
cumplido lo dispuesto en dichas reglas, y el certificado que se expida en
virtud del codigo de que se trate tendrd la misma validez y gozard de la
misma consideracién que el expedido en virtud de la regla 9 del presente
anexo.

Regla 8
Reconocimientos

1 Los buques que transporten sustancias nocivas liquidas a granel serin
objeto de los reconocimientos que se especifican a continuacion:

.1 Un reconocimiento inicial, antes de que el buque entre en
servicio o de que el certificado exigido en virtud de la regla 9 del
presente anexo haya sido expedido por primera vez, el cual
comprendera un examen completo de la estructura, el equipo,
los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales del
buque, en la medida en que sea aplicable el presente anexo. Este
reconocimiento serd tal que garantice que la estructura, el
equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales
cumplen plenamente las prescripciones aplicables del presente
anexo.

.2 Un reconocimiento de renovacién, a intervalos especificados
por la Administracién, pero que no excederin de cinco afios,
salvo en los casos en que sean aplicables las reglas 10.2, 10.5,
10.6 6 10.7 del presente anexo. El reconocimiento de
renovaciéon serd tal que garantice que la estructura, el equipo,
los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del presente anexo.

.3 Un reconocimiento intermedio, dentro de los tres meses
anteriores o posteriores a la segunda o la tercera fecha de
vencimiento anual del certificado, el cual sustituira a uno de los
reconocimientos anuales especificados en el pirrafo 1.4 de la
presente regla. El reconocimiento intermedio serd tal que
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garantice que el equipo y los sistemas de bombas y tuberias
correspondientes cumplen plenamente las prescripciones aplica-
bles del presente anexo y estin en buen estado de funciona-
miento. Estos reconocimientos intermedios se consignaran en el
certificado expedido en virtud de la regla 9 del presente anexo.

.4 Un reconocimiento anual, dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la fecha de vencimiento anual del certificado, que
comprendera una inspeccion general de la estructura, el equipo,
los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales a que se
hace referencia en el parrafo 1.1 de la presente regla, a fin de
garantizar que se han mantenido de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 3 de la presente regla y que contintian
siendo satisfactorios para el servicio a que el buque esté
destinado. Estos reconocimientos anuales se consignarin en el
certificado expedido en virtud de lo dispuesto en la regla 9 del
presente anexo.

.5  También se efectuard un reconocimiento adicional, ya general,
ya parcial, segan dicten las circunstancias, después de la
realizacion de reparaciones a que den lugar las investigaciones
prescritas en el pdrrafo 3 de la presente regla, o siempre que se
efectien a bordo reparaciones o renovaciones importantes. El
reconocimiento serd tal que garantice que se realizaron de modo
efectivo las reparaciones o renovaciones necesarias, que los
materiales utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la
calidad de éstas son satisfactorios en todos los sentidos y que el
buque cumple totalmente lo dispuesto en el presente anexo.

2.1 El reconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacién de lo
dispuesto en el presente anexo, sera realizado por funcionarios de la
Administracién. No obstante, la Administracién podrd confiar los
reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a organizaciones
reconocidas por ella.

2.2 La organizacién reconocida, a la que se hace referencia en el
parrafo 2.1 de la presente regla, cumplira las Directrices adoptadas mediante
la resolucién A.739(18) de la OMI, segln la pueda enmendar la
Organizacién, y las especificaciones adoptadas mediante la resoluciéon
A.789(19) de la OMI, segin la pueda enmendar la Organizacién, a
condicién de que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y adquieran
efectividad de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente
Convenio en relacién con los procedimientos de enmienda aplicables a este
anexo.

2.3 La Administracién que nombre inspectores o reconozca organizacio-
nes para realizar los reconocimientos segiin lo estipulado en el parrafo 2.1 de
la presente regla, facultard a todo inspector nombrado u organizacion
reconocida para que, como minimo, puedan:
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.1 exigir la realizacién de reparaciones en el buque; y

.2 realizar reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades
competentes del Estado rector del puerto.

2.4 La Administracién notificara a la Organizacién cudles son las
atribuciones concretas que haya asignado a los inspectores nombrados o a
las organizaciones reconocidas, y las condiciones en que les haya sido
delegada autoridad, para que las comunique a las Partes en el presente
Convenio a fin de que sus funcionarios estén informados al respecto.

2.5 Cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida
dictaminen que el estado del buque o de su equipo no corresponde en lo
esencial a los pormenores del certificado, o que es tal que el buque no puede
hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio
marino por los dafios que pueda ocasionarle, el inspector o la organizacién
harin que inmediatamente se tomen medidas correctivas y, a su debido
tiempo, notificaran esto a la Administracion. Si no se toman dichas medidas
correctivas, se retirard el certificado y esto serd inmediatamente notificado a
la Administracién; y cuando el buque se encuentre en un puerto de otra
Parte, también se dard notificacién inmediata a las autoridades competentes
del Estado rector del puerto. Cuando un funcionario de la Administracién,
un inspector nombrado o una organizacién reconocida hayan informado
con la oportuna notificaciéon a las autoridades competentes del Estado rector
del puerto, el Gobierno de dicho Estado prestara al funcionario, inspector u
organizacién mencionados toda la asistencia necesaria para el cumplimiento
de las obligaciones impuestas por la presente regla. Cuando proceda, el
Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate tomara las medidas
necesarias para garantizar que el buque no zarpe hasta poder hacerse a la mar
o salir del puerto con objeto de dirigirse al astillero de reparaciones
apropiado mis proximo, y que esté disponible, sin que ello suponga un
riesgo inaceptable para el medio marino por los dafios que pudiera
ocasionarle.

2.6 En todos los casos, la Administracién interesada garantizard plena-
mente la integridad y eficacia del reconocimiento y se comprometera a hacer
que se tomen las disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta
obligacién.

3.1 El estado del buque y de su equipo se mantendrd de modo que se
ajuste a lo dispuesto en el presente Convenio, a fin de garantizar que el
buque sigue estando, en todos los aspectos, en condiciones de hacerse a la
mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio marino por los
dafios que pudiera ocasionarle.

3.2 Realizado cualquiera de los reconocimientos prescritos del buque en
virtud de lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, no se efectuara
ningiin cambio de la estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, los
medios o los materiales que fueron objeto de reconocimiento, sin previa
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autorizacion de la Administracidn, salvo que se trate de la simple sustitucion
de tales equipos o accesorios.

3.3 Siempre que un buque sufra un accidente o que se descubra algin
defecto a bordo que afecte considerablemente a la integridad del buque o la
eficacia o integridad del equipo al que se aplique el presente anexo, el
capitin o el propietario del buque informarin lo antes posible a la
Administracién, a la organizacion reconocida o al inspector nombrado,
encargados de expedir el certificado pertinente, quienes harin que se inicien
las investigaciones encaminadas a determinar si es necesario realizar el
reconocimiento prescrito en el parrafo 1 de la presente regla. Cuando el
buque se encuentre en un puerto regido por otra Parte, el capitin o el
propietario informarin también inmediatamente a las autoridades compe-
tentes del Estado rector del puerto, y el inspector nombrado o Ia
organizacién reconocida comprobarin que se ha rendido ese informe.

Regla 9
Expedicion o refrendo del certificado

1 A todo buque destinado a transportar sustancias nocivas liquidas a
granel y que realice viajes a puertos o terminales sometidos a la jurisdiccion
de otras Partes en el Convenio se le expedira, tras un reconocimiento inicial
o de renovacidn efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla 8 del
presente anexo, un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel.

2 El certificado serd expedido o refrendado por la Administracién o por
cualquier persona u organizacién debidamente autorizada por ella. En todos
los casos, la Administracién asume la total responsabilidad del certificado.

3.1 El Gobierno de una Parte en el Convenio, a requerimiento de la
Administracién, podra hacer que un buque sea objeto de reconocimiento vy,
si estima que cumple lo dispuesto en el presente anexo, expediri o
autorizard a que se¢ expida a ese buque un Certificado internacional de
prevencién de la contaminacién para el transporte de sustancias nocivas
liquidas a granel y, cuando corresponda, refrendard o autorizara el refrendo
de dicho certificado para el buque, de conformidad con el presente anexo.

3.2 Se remitirdn lo antes posible a la Administracién que haya solicitado el
reconocimiento una copia del certificado y otra del informe relativo al
reconocimiento.

3.3 En el certificado asi expedido se harid constar que ha sido expedido a
peticién de la Administracidn, y tal certificado tendrd la misma validez y
gozard de la misma consideracién que el expedido en virtud del parrafo 1 de
la presente regla.
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3.4 No se expedird el Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel a
ningiin buque que tenga derecho a enarbolar el pabellén de un Estado que
no sea Parte en el Convenio.

4 El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel se redactard en el
formulario correspondiente al modelo que figura en el apéndice 3 del
presente anexo y estard como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando
también se utilicen entradas en un idioma oficial del Estado cuyo pabellon
tenga derecho a enarbolar el buque, dari fe el texto en este idioma en caso
de controversia o de discrepancia.

Regla 10

Duracion y validez del certificado

1 Se expedird un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel
para un periodo especificado por la Administracién, que no excederd de
cinco anos.

2.1 No obstante lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla, cuando el
reconocimiento de renovacion se efectie dentro de los tres meses anteriores
a la fecha de expiracién del certificado existente, el nuevo certificado serd
valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion,
por un periodo que no excedera de cinco afnos contados a partir de la fecha
de expiracién del certificado existente.

2.2 Cuando el reconocimiento de renovacién se efectie después de la
fecha de expiracién del certificado existente, el nuevo certificado sera valido
a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacién, por un
periodo que no excederd de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracién del certificado existente.

2.3 Cuando el reconocimiento de renovacién se efectie con mis de tres
meses de antelacion a la fecha de expiracién del certificado existente, el
nuevo certificado serd valido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacién, por un periodo que no excederd de cinco
afios contados a partir de dicha fecha.

3 Siun certificado se expide para un periodo de menos de cinco afos, la
Administracién podra prorrogar su validez mas alla de la fecha de expiracién
hasta el limite del periodo miximo especificado en el parrafo 1 de la
presente regla, siempre que los reconocimientos citados en las reglas 8.1.3
y 8.1.4 del presente anexo, aplicables cuando se expide un certificado para
un periodo de cinco afios, se hayan efectuado como proceda.
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4 Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido
posible expedir o facilitar al buque un nuevo certificado antes de la fecha de
expiraciéon del certificado existente, la persona o la organizacién autorizada
por la Administracién podra refrendar el certificado existente, el cual serd
aceptado como valido por un periodo adicional que no excedera de cinco
meses contados a partir de la fecha de expiracion.

5 Sien la fecha de expiracion del certificado el buque no se encuentra en
el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracion
podrd prorrogar la validez del certificado, pero esta prorroga sblo se
concederi con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta el puerto
en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi Gnicamente en los
casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogard
ningln certificado por un periodo superior a tres meses, y el buque al que se
le haya concedido tal prérroga no quedard autorizado en virtud de ésta,
cuando llegue al puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, a salir
de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado. Una
vez finalizado el reconocimiento de renovacidn, el nuevo certificado sera
valido por un periodo que no excederd de cinco afos contados desde la
fecha de expiracién del certificado existente antes de que se concediera la
prérroga.

6  Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no
haya sido prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la
presente regla, podrd ser prorrogado por la Administracién por un periodo
de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de vencimiento indicada
en el mismo. Una vez finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo
certificado serd véilido por un periodo que no excederd de cinco afios
contados a partir de la fecha de expiracién del certificado existente antes de
que se concediera la prorroga.

7  En circunstancias especiales, que la Administracién determinari, no
serd necesario, contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2.2, 5 6 6 de la
presente regla, que la validez del nuevo certificado comience a partir de la
fecha de expiracion del certificado existente. En estas circunstancias
especiales, el nuevo certificado serd vilido por un periodo que no excedera
de cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento
de renovacién.

8 Cuando se efectiie un reconocimiento anual o intermedio antes del
periodo estipulado en la regla 8 del presente anexo:

.1 la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se

modificard sustituyéndola por una fecha que no sea mis de tres
meses posterior a la fecha en que termind el reconocimiento;
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el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en
la regla 8 del presente anexo se efectuard a los intervalos que en
dicha regla se establezcan, teniendo en cuenta la nueva fecha de
vencimiento anual;

la fecha de expiracién podri permanecer inalterada a condicién
de que se efecten uno o mis reconocimientos anuales o
intermedios, segiin proceda, de manera que no se excedan entre
los distintos reconocimientos los intervalos maximos estipulados
en la regla 8 del presente anexo.

9  Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en la regla 9 del
presente anexo perderd su validez en cualquiera de los casos siguientes:

A

si los reconocimientos pertinentes no se han efectuado dentro de
los intervalos estipulados en la regla 8.1 del presente anexo;

si el certificado no es refrendado de conformidad con lo
dispuesto en la regla 8.1.3 u 8.1.4 del presente anexo;

cuando el buque cambie su pabellén por el de otro Estado. Sélo
se expedird un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo
expida se haya cerciorado plenamente de que el buque cumple
lo prescrito en la regla 8.3.1 y 8.3.2 del presente anexo. Si se
produce un cambio entre Partes, el Gobierno de la Parte cuyo
pabelléon el buque tenia previamente derecho a enarbolar
transmitird lo antes posible a la Administracién, previa peticidn
de ésta cursada dentro del plazo de tres meses después de
efectuado el cambio, copias del certificado que llevaba el buque
antes del cambio vy, si estin disponibles, copias de los informes
de los reconocimientos pertinentes.
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Capitulo 4 — Proyecto, construccion, disposicion y equipo

Regla 11
Proyecto, construccion, equipo y operaciones

1 El proyecto, la construccidn, el equipo y las operaciones de los buques
autorizados a transportar las sustancias nocivas liquidas a granel enumeradas
en el capitulo 17 del Cédigo Internacional de Quimiqueros cumpliran lo
prescrito en las siguientes disposiciones a fin de reducir al minimo las
descargas no controladas de esas sustancias en el mar:

.1 el Cédigo Internacional de Quimiqueros, si el buque tanque
quimiquero se ha construido el 1 de julio de 1986 o
posteriormente; o

2 el Cddigo de Graneleros Quimicos, segin se indica en el
parrafo 1.7.2 de dicho Cédigo para:

2.1 los buques respecto de los cuales se haya adjudicado el
oportuno contrato de construcciéon el 2 de noviembre de
1973 o posteriormente, pero construidos antes del 1 de
julio de 1986, y que estén dedicados a efectuar viajes a
puertos o a terminales sometidos a la jurisdiccién de otros
Estados Partes en el Convenio; y

2.2 los buques construidos el 1 de julio de 1983 o
posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1986, que
estén dedicados exclusivamente a efectuar viajes entre
puertos o terminales del Estado cuyo pabellén tenga
derecho a enarbolar el buque;

.3 el Cédigo de Graneleros Quimicos, segtn se indica en el parrafo

1.7.3 de dicho Cédigo para:

3.1 los buques respecto de los cuales se haya adjudicado el
oportuno contrato de construccién antes del 2 de
noviembre de 1973 y que estén dedicados a efectuar viajes
a puertos o terminales sujetos a la jurisdicciéon de otros
Estados Partes en el Convenio; y

3.2 los buques construidos antes del 1 de julio de 1983 que
estén dedicados exclusivamente a efectuar viajes entre
puertos o terminales del Estado cuyo pabellén tenga
derecho a enarbolar el buque.

2 Por lo que respecta a los buques que no sean buques tanque
quimiqueros ni buques para el transporte de gas natural licuado, autorizados
a transportar las sustancias nocivas liquidas a granel enumeradas en el
capitulo 17 del Cédigo Internacional de Quimiqueros, la Administracion
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establecerd medidas adecuadas basadas en las Directrices” elaboradas por la
Organizacién a fin de garantizar que las disposiciones que se apliquen
permitan reducir al minimo las descargas no controladas de dichas sustancias
en el mar.

Regla 12
Instalaciones de bombeo, de tuberias y de descarga,
y tanques de lavazas

1 Todo buque construido antes del 1 de julio de 1986 estari provisto de
una instalacién de bombeo y de tuberias que garantice que ningin tanque
designado para el transporte de sustancias de las categorias X o Y retiene en
su interior y en sus tuberias correspondlentes una cantidad de residuos que
exceda de 300 litros, y que ningn tanque designado para el transporte de
sustancias de la categorfa Z retiene en su interior y en sus tuberias
correspondientes una cantidad de residuos que exceda de 900 litros. Se
llevard a cabo una prueba de eficacia con arreglo a lo estipulado en el
apéndice 5 del presente anexo.

2 Todo buque construido el 1 de julio de 1986 o posteriormente, pero
antes del 1 de enero de 2007, estard provisto de una instalacién de bombeo y
de tuberfas que garantice que ningn tanque designado para el transporte de
sustancias de la categorfa X o Y retiene en su interior y en sus
correspondientes tuberias una cantidad de residuos que exceda de 100 litros,
y que ningtn tanque designado para el transporte de sustancias de la
categoria Z retiene en su interior y en sus tuberias correspondientes una
cantidad de residuos que exceda de 300 litros. Se llevard a cabo una prueba
de eficacia con arreglo a lo estipulado en el apéndice 5 del presente anexo.

3 Todo buque construido el 1 de enero de 2007 o posteriormente estara
provisto de una instalacién de bombeo y de tuberias que garantice que
ningun tanque designado para el transporte de sustancias de las categorias X,
Y o Z, retiene en su interior y en sus correspondientes tuberias una cantidad
de residuos que exceda de 75 litros. Se llevard a cabo una prueba de eficacia
con arreglo a lo estipulado en el apéndice 5 del presente anexo.

4 No se aplicard ninguna prescripcién sobre las cantidades en el caso de
los buques que no sean buques tanque quimiqueros construidos antes del 1
de enero de 2007 y que no puedan cumplir lo prescrito en los parrafos 1y 2
de la presente regla en relacién con las instalaciones de bombeo y de tuberias
para sustancias de la categoria Z. Se considerard que se ha cumplido lo
prescrito si el tanque se vacia en la maxima medida que sea posible.

5  Las pruebas de eficacia de bombeo a que se hace referencia en los
parrafos 1,2 y 3 de la presente regla habrin de ser aprobadas por la

" Véase la resolucion A.673(16), seglin sea enmendada, y la resolucién MEPC.148(54).
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Administracion. Las pruebas de eficacia de bombeo utilizardn agua como
medio de prueba.

6  Los buques autorizados a transportar sustancias de las categorias X, Y
0 Z estaran provistos de una o varias bocas de descarga sumergidas.

7  En el caso de los buques construidos antes del 1 de enero de 2007 y
que estén autorizados a transportar sustancias de la categoria Z, no es
obligatoria la boca de descarga sumergida que se prescribe en el parrafo 6 de
la presente regla.

8 La boca o bocas de descarga sumergidas estaran situadas en la zona de
los tanques de carga, cerca de la curva del pantoque, y estardn dispuestas de
un modo que impida la readmisién de mezclas de residuos y agua por las
tomas de mar del buque.

9  Ladisposicién de la boca de descarga sumergida serd tal que la mezcla
de residuos y agua descargada en el mar no atraviese la capa limite del buque.
Con este fin, cuando la direccién de la descarga sea perpendicular a la chapa
del forro del buque, el didmetro minimo de la boca de descarga estard
determinado por la siguiente ecuacién:

donde:
d = didmetro minimo de la boca de descarga (m)
Ly = distancia entre la perpendicular de proa y la boca
de descarga (m)
Qg4 = régimen maximo fijado a que el buque puede descargar

por dicha boca una mezcla de residuos y agua (m>/h).

10 Cuando la direccién de la descarga no sea perpendicular a la chapa del
forro del buque, la relacién arriba indicada se modificard reemplazando Qq
por la componente de Qg que sea perpendicular a la chapa del forro del
buque.

11 Tanques de lavazas

Aunque en el presente anexo no se prescribe la instalacion de tanques
dedicados a lavazas, éstos pueden resultar necesarios para ciertos procedi-
mientos de lavado. Los tanques de carga podran utilizarse como tanques de
lavazas.
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Capitulo 5 — Descargas operacionales de residuos
de sustancias nocivas liquidas

Regla 13
Control de las descargas de residuos
de sustancias nocivas liquidas

A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, el control de las
descargas de residuos de sustancias nocivas liquidas, asi como de agua de
lastre y de lavado de tanques u otras mezclas que contengan tales sustancias,
se ajustara a las siguientes prescripciones.

1 Disposiciones aplicables a las descargas

1.1  Estard prohibida la descarga en el mar de residuos de sustancias de las
categorias X, Y o Z, o de sustancias provisionalmente clasificadas en dichas
categorias, asi como del agua de lastre y de lavado de tanques u otras mezclas
que contengan tales sustancias, a menos que dichas descargas se efecttien
cumpliendo plenamente las prescripciones operacionales pertinentes del
presente anexo.

1.2 Antes de llevar a cabo ningtin procedimiento de prelavado o descarga
conforme a lo prescrito en la presente regla, se vaciaran al maximo todos los
tanques pertinentes de acuerdo con los procedimientos prescritos en el
Manual.

1.3 Estaran prohibidos el transporte de sustancias no clasificadas en
ninguna categoria o no clasificadas provisionalmente o evaluadas como se
indica en la regla 6 del presente anexo, o de agua de lastre y de lavado de
tanques u otras mezclas que contengan tales residuos, y la descarga
consiguiente de tales sustancias en el mar.

2 Normas aplicables a las descargas

2.1 Cuando las disposiciones de la presente regla admitan la descarga en el
mar de residuos de sustancias de las categorias X, Y o Z, o de sustancias
provisionalmente clasificadas en dichas categorias, asi como del agua de
lastre y de lavado de tanques u otras mezclas que contengan tales sustancias,
se aplicaran las siguientes normas a las descargas:

.1 que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos
por lo menos, si se trata de buques con propulsion propia, o de
4 nudos en el caso de los buques sin medios propios de
propulsion;

2 que se efectie la descarga por debajo de la linea de flotacién a
través de la boca o bocas de descarga sumergidas, a un régimen
que no exceda del régimen miximo para el que la boca o las
bocas de descarga sumergidas hayan sido proyectadas; y
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.3 que se efectte la descarga a 12 millas marinas por lo menos de la
tierra mas proxima en aguas de profundidad no inferior a 25 m.

2.2 En el caso de los buques construidos antes del 1 de enero de 2007, no
es obligatoria la descarga en el mar, por debajo de la linea de flotacién, de
residuos de sustancias de la categoria Z, o de sustancias provisionalmente
clasificadas en dicha categoria, asi como del agua de lastre y de lavado de
tanques u otras mezclas que contengan tales sustancias.

2.3 La Administracién podra dispensar de lo prescrito en el parrafo 2.1.3
para las sustancias de la categoria Z, en relacion con la distancia de 12 millas
marinas por lo menos de la tierra mis proxima, en el caso de los buques
dedicados Gnicamente a viajes en aguas bajo la soberania o jurisdiccién de un
Estado cuyo pabellén tengan derecho a enarbolar. Asimismo, la Adminis-
tracién podrd dispensar de las mismas prescripciones en relacidén con la
distancia de 12 millas marinas por lo menos de la tierra mis préxima para
efectuar la descarga en el caso de un buque especifico que tenga derecho a
enarbolar el pabellon de su Estado, cuando esté dedicado a viajes en aguas
bajo la soberania o jurisdiccién de un Estado adyacente después de que se
haya establecido una dispensa entre los dos Estados riberefos interesados
mediante un acuerdo escrito, a condicidén de que no esté afectada ninguna
tercera parte. Antes de que transcurran 30 dias se notificard a la
Organizacién del referido acuerdo, a fin de que ésta lo distribuya a las
Partes en el Convenio para su informacidn y para que tomen las medidas
adecuadas en su caso.

3 Ventilacion de los residuos de carga

Podran utilizarse métodos de ventilacién aprobados por la Administracién
para retirar residuos de la carga de un tanque. Tales métodos se adecuarin a
lo estipulado en el apéndice 7 del presente anexo. El agua que ulteriormente
se introduzca en el tanque se considerard limpia y no estard sujeta a las
prescripciones del presente anexo relativas a las descargas.

4 Exencion de un prelavado

A peticidn del capitin del buque, el Gobierno de la Parte receptora podra
conceder una exencién de un prelavado si le consta que:

.1 el tanque descargado volver3 a cargarse con la misma sustancia o
con otra sustancia compatible con la anterior y no se lavard ni
lastrara antes de cargarlo; o

2 el tanque descargado no se lavard ni lastrari en el mar. De
conformidad con las disposiciones del parrafo correspondiente
de la presente regla, el prelavado se llevari a cabo en otro puerto,
a condicién de que se haya confirmado por escrito que en dicho
puerto se dispone de una instalacién de recepcién adecuada para
tal propdsito; o
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.3 los residuos de la carga se retirarin mediante un método de
ventilacién aprobado por la Administracién con arreglo a lo
estipulado en el apéndice 7 del presente anexo.

5 Uso de agentes y aditivos de limpieza

5.1 Cuando se use un medio de lavado distinto del agua, como aceite
mineral o disolvente clorado, para lavar un tanque, la descarga de ese medio
se regird por las disposiciones del Anexo I o del Anexo II, que serfan
aplicables si dicho medio se hubiera transportado como carga. Los
procedimientos de lavado de tanques que entrafien el uso del medio
indicado se estipularin en el Manual y deberin ser aprobados por la
Administracion.

5.2 Cuando se agreguen al agua pequeiias cantidades de aditivos de
limpieza (detergentes) para facilitar el lavado de tanques, no se usarin
aditivos que contengan componentes de la categoria de contaminacién X,
excepto los que sean ficilmente biodegradables y cuya concentracién total
sea inferior al 10% del aditivo de limpieza. No se afiadiran restricciones a las
ya aplicables al tanque por la carga previa.

6 Descarga de residuos de la categoria X

6.1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 1, se aplicaran las siguientes
disposiciones:

.1 Todo tanque del que se haya desembarcado una sustancia
de categoria X se lavard antes de que el buque salga del
puerto de descarga. Los residuos resultantes se descargarin
en una instalacién de recepcién hasta que la concentracion
de la sustancia en el efluente recibido por la instalacién,
segun el andlisis de las muestras del efluente tomadas por el
inspector, sea igual o inferior al 0,1% en peso. Una vez
conseguida la concentracién prescrita, las aguas de lavado
que queden en el tanque se seguirdn descargando en la
instalacién de recepcién hasta que el tanque esté vacio.
Estas operaciones se anotaran en el Libro registro de carga
mediante los asientos pertinentes que seran refrendados
por el inspector al que se hace referencia en la regla 16.1.

.2 El agua que ulteriormente se introduzca en el tanque
podrd descargarse en el mar, de conformidad con las

normas aplicables a las descargas que figuran en la
regla 13.2.

.3 Cuando el Gobierno de la Parte receptora se haya
cerciorado de que es imposible medir la concentracién
de la sustancia en el efluente sin ocasionar una demora
innecesaria al buque, dicha Parte podrd aceptar otro
método equivalente para obtener la concentracién pres-
crita en la presente regla 13.6.1.1, a condicién de que:
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3.1 el tanque sea prelavado de conformidad con un procedi-
miento aprobado por la Administracién, que se ajuste a lo
dispuesto en el apéndice 6 del presente anexo; y

3.2 se hagan los asientos pertinentes en el Libro registro de
carga y éstos sean refrendados por el inspector a que se
hace referencia en la regla 16.1.

7 Descarga de residuos de las categorias Y y Z

7.1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 1, se aplicarin las siguientes
disposiciones:

.1 Porlo que respecta a los procedimientos de descarga de residuos
de sustancias de las categorfas Y o Z, regirdn las normas
aplicables a las descargas que figuran en la regla 13.2.

2 Siel desembarque de una sustancia de las categorias Y o Z no se
efectiia de conformidad con lo prescrito en el Manual, se llevara
a cabo un prelavado antes de que el buque salga del puerto de
descarga, a menos que se tomen otras medidas que sean
satisfactorias a juicio del inspector al que se hace referencia en
la regla 16.1 del presente anexo para eliminar los residuos de la
carga del buque, de modo que se llegue a las cantidades
especificadas en este anexo. Las aguas procedentes del prelavado
del tanque se descargarin en una instalacién de recepcidén en el
puerto de descarga o en otro puerto que tenga una instalacién de
recepcidn adecuada, a condicién de que se haya confirmado por
escrito que en dicho puerto se dispone de una instalacién de
recepcién que resulta adecuada para tal propdsito.

.3 Porlo que respecta a las sustancias de alta viscosidad o que estén
a punto de solidificarse de la categoria Y, se aplicarin las
siguientes disposiciones:

3.1 se utilizard un procedimiento de prelavado segin lo
especificado en el apéndice 6;

3.2 la mezcla de residuos y agua que se produzca durante el
prelavado se descargard en una instalacién de recepcion
hasta que el tanque esté vacio; y

.3.3 el agua que ulteriormente se introduzca en el tanque podra
descargarse en el mar de conformidad con lo prescrito en
las normas aplicables a las descargas que figuran en la
regla 13.2.

7.2 Prescripciones operacionales aplicables al lastrado y deslastrado

7.2.1  Tras el desembarque de la carga vy, si estd prescrito, tras el prelavado,
podri lastrarse un tanque de carga. Los procedimientos para la descarga de
ese lastre figuran en la regla 13.2.
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7.2.2  Ellastre introducido en un tanque de carga que se ha lavado hasta el
punto en que el lastre contiene menos de 1 ppm de la sustancia transportada
previamente se podra descargar en el mar sin tener en cuenta el régimen de
descarga, la velocidad del buque o el emplazamiento de la boca de descarga,
a condicién de que el buque esté a 12 millas marinas por lo menos de la
tierra mas proxima y en aguas de profundidad no inferior a 25 m. El grado
de limpieza prescrito se logra cuando se ha llevado a cabo el prelavado
especificado en el apéndice 6 y se ha lavado el tanque a continuacién con un
ciclo completo de la miquina de limpieza en el caso de los buques
construidos antes del 1 de julio de 1994, o con una cantidad de agua no
inferior a la calculada con k = 1,0.

7.2.3  La descarga en el mar de lastre limpio o separado no estard sujeta a
las prescripciones del presente anexo.

8  Descargas en la zona del Antartico

8.1 Por zona del Antartico se entiende la extensiéon de mar situada al sur del

paralelo 60° S.

8.2 La descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas o mezclas que
contengan dichas sustancias estard prohibida en la zona del Antirtico.

Regla 14

Manual de procedimientos y medios

1 Todo buque autorizado a transportar sustancias de las categorias X, Y
o Z dispondri a bordo de un Manual aprobado por la Administracién. El
Manual se ajustard al formato normalizado prescrito en el apéndice 4 del
presente anexo. Cuando se trate de un buque dedicado a viajes
internacionales y en el que los idiomas utilizados no sean el espafiol, el
francés ni el inglés, el texto ird acompaiado de una traduccién a uno de
estos tres idiomas.

2 El objeto principal del Manual es indicar a los oficiales del buque los
medios materiales y todos los procedimientos operacionales relativos a la
manipulacién de la carga, la limpieza de tanques, la manipulacién de lavazas
y el lastrado y deslastrado de los tanques de carga que hay que seguir a fin de
cumplir lo prescrito en el presente anexo.

Regla 15
Libro registro de carga

1 Todo buque al que sea aplicable el presente anexo estara provisto de
un Libro registro de carga, que podri ser o no parte del Diario oficial de
navegacion, cuyo formato se especifica en el apéndice 2 del presente anexo.
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2 Tras concluir cualquier operacién especificada en el apéndice 2 del
presente anexo, la operacién se registrari oportunamente en el Libro
registro de carga.

3 Cuando se produzca una descarga accidental de alguna sustancia
nociva liquida o de una mezcla que contenga tal sustancia, o una descarga
segtin lo previsto en la regla 3 del presente anexo, se anotara el hecho en el
Libro registro de carga explicando las circunstancias y las razones de la
descarga.

4 Cada asiento sera firmado por el oficial o los oficiales a cargo de la
operacidén en cuestién y cada pagina serd firmada por el capitin. Los asientos
del Libro registro de carga, en el caso de buques que lleven un Certificado
internacional de prevencidén de la contaminacién para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel o el certificado a que se hace referencia
en la regla 7 del presente anexo, se anotarin como minimo en espaiiol,
francés o inglés. Cuando también se utilicen entradas en un idioma oficial
del Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar el buque, dard fe el texto
en este idioma en caso de controversia o de discrepancia.

5 El Libro registro de carga se guardard en un lugar adecuado para
facilitar su inspeccidn vy, salvo en el caso de buques sin tripulacién que estén
siendo remolcados, permanecera siempre a bordo. Se conservard durante
tres afos después de efectuado el dltimo asiento.

6  La autoridad competente del Gobierno de una Parte podra
inspeccionar el Libro registro de carga a bordo de cualquier buque al que
se aplique el presente anexo mientras el buque esté en uno de sus puertos y
podra sacar copia de cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar
del capitian del buque que certifique que tal copia es reproduccién fehaciente
del asiento en cuestion. Toda copia que haya sido certificada por el capitin
del buque como copia auténtica de alghin asiento efectuado en su Libro
registro de carga serd admisible en cualquier procedimiento judicial como
prueba de los hechos declarados en el mismo. La inspeccién del Libro
registro de carga y la extraccién de copias certificadas por la autoridad
competente en virtud de lo dispuesto en el presente parrafo se harin con
toda la diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.
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Capitulo 6 — Medidas de supervision por los
Estados rectores de puertos

Regla 16
Medidas de supervision

1 Los Gobiernos de las Partes en el Convenio designarin a sus propios
inspectores o delegarin en otros autoridad para que apliquen la presente
regla. Los inspectores ejerceran la supervision de conformidad con los
procedimientos elaborados al efecto por la Organizacién®.

2 Cuando el inspector designado o autorizado por el Gobierno de la
Parte en el Convenio haya comprobado que la operacién se ha llevado a
cabo de conformidad con las prescripciones del Manual, o haya concedido
una exencidn al prelavado, el inspector hard el asiento pertinente en el Libro
registro de carga.

3 El capitin de un buque que esté autorizado a transportar sustancias
nocivas liquidas a granel hard que se dé cumplimiento a las disposiciones de
la regla 13 y de la presente regla y que en el Libro registro de carga se hagan
todos los asientos pertinentes, de conformidad con la regla 15, siempre que
se efectlien las operaciones mencionadas en esa regla.

4 Todo tanque que haya transportado sustancias de la categoria X sera
prelavado de conformidad con lo dispuesto en la regla 13.6. Estas
operaciones se haran constar en el Libro registro de carga mediante los
asientos pertinentes que serdn refrendados por el inspector a que se hace
referencia en el parrafo 1 de la presente regla.

5 Cuando el Gobierno de la Parte receptora se haya cerciorado de que es
imposible medir la concentracién de la sustancia en el efluente sin ocasionar
una demora innecesaria al buque, dicha Parte podra aceptar el otro método
que se indica en la regla 13.6.3, a condicién de que el inspector al que se
refiere el parrafo 1 de la presente regla certifique en el Libro registro de
carga que:

.1 se han vaciado el tanque y sus sistemas de bombeo y de tuberias;

.2 el prelavado se ha efectuado de conformidad con lo dispuesto en
el apéndice 6 del presente anexo; y

.3 las aguas de lavado del tanque resultantes de dicho prelavado se
han descargado en una instalacidn de recepcion y el tanque esta
vacio.

* Véanse los Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto, adoptados por
la Organizacién mediante la resolucién A.787(19) enmendados por la resolucion A.882(21) y
segun sean enmendados en el futuro, véase IA652S.
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6 A peticién del capitin del buque, el Gobierno de la Parte receptora
podri eximir al buque de las prescripciones sobre prelavado que se indican
en los parrafos pertinentes de la regla 13, en el caso de que se cumpla una de
las condiciones de la regla 13.4.

7 Unicamente el Gobierno de la Parte receptora podra conceder una de
las exenciones a que se hace referencia en el parrafo 6 de la presente regla a
un buque que realice viajes a puertos o terminales sometidos a la jurisdiccion
de otros Estados que sean Partes en el presente Convenio. Cuando se haya
concedido tal exencién, el asiento pertinente que se haga en el Libro registro
de carga sera refrendado por el inspector al que se refiere el parrafo 1 de la
presente regla.

8 Si el desembarque de la carga no se realiza de acuerdo con las
condiciones de bombeo aplicables al tanque aprobadas por la Adminis-
tracién y basadas en el apéndice 5 del presente anexo, se podrin tomar otras
medidas satisfactorias a juicio del inspector al que se hace referencia en el
parrafo 1 de la presente regla para eliminar los residuos de la carga del buque
hasta que se llegue a las cantidades especificadas en la regla 12, segin
proceda. Se haran los asientos pertinentes en el Libro registro de carga.

9 Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto”™

9.1 Un buque que se encuentre en un puerto de otra Parte podrd ser
objeto de una inspeccién por funcionarios debidamente autorizados por
dicha Parte en lo que respecta a las prescripciones operacionales del presente
anexo, si existen motivos fundados para pensar que el capitin o la
tripulacién no estin familiarizados con los procedimientos esenciales de a
bordo relativos a la prevencién de la contaminacién por sustancias nocivas
liquidas.

9.2 En las circunstancias indicadas en el parrafo 9.1 de la presente regla, la
Parte interesada tomard medidas para garantizar que el buque no se haga a la
mar hasta que la situacién se haya resuelto conforme a lo prescrito en el
presente anexo.

9.3  Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del
puerto prescritos en el articulo 5 del presente Convenio se aplicarin a la
presente regla.

9.4 Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretard como una
limitacién de los derechos y obligaciones de una Parte que supervise las
prescripciones operacionales especificamente previstas en el presente
Convenio.

* Véanse los Procedimientos para la supervisiéon por el Estado rector del puerto, adoptados por
la Organizacién mediante la resolucién A.787(19) enmendados por la resolucion A.882(21) y
segun sean enmendados en el futuro, véase IA652S.
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Regla 17

Capitulo 7 — Prevencion de la contaminacion
resultante de un suceso relacionado
con sustancias nocivas liquidas

Regla 17
Plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion
del mar por sustancias nocivas liquidas

1 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 150 que esté
autorizado a transportar sustancias nocivas liquidas a granel con arreglo a su
certificado llevard a bordo un plan de emergencia contra la contaminacion
del mar por sustancias nocivas liquidas aprobado por la Administracién.

2 El plan se ajustard a las Directrices™ elaboradas por la Organizacién y
estard redactado en el idioma o los idiomas de trabajo que el capitin y los
oficiales comprendan. El plan incluird por lo menos:

.1 el procedimiento que deben seguir el capitin u otras personas al
mando del buque para notificar un suceso que entrafie
contaminacién por sustancias nocivas liquidas, de conformidad
con lo prescrito en el articulo 8 y en el Protocolo I del presente
Convenio, basado en las directrices elaboradas por la Organi-
zacién';

.2 lalista de las autoridades o las personas a quienes debe darse aviso
en caso de un suceso que entrafie contaminacién por sustancias
nocivas liquidas;

.3 una descripcién detallada de las medidas que deben adoptar
inmediatamente las personas a bordo para reducir o contener la
descarga de sustancias nocivas liquidas resultante del suceso; y

4 los procedimientos y el punto de contacto a bordo para
coordinar, con las autoridades nacionales y locales, las medidas
de lucha contra la contaminacién que se tomen a bordo.

3 Cuando se trate de buques a los que también se aplique la regla 37 del
Anexo I del Convenio, el plan se podrd combinar con el plan de emergencia
de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos prescrito en la
regla 37 del Anexo I del Convenio. En tal caso, el plan se llamari “Plan de
emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar”.

" Véanse las Directrices para la elaboracién de planes de emergencia de a bordo contra la
contaminacién del mar por hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas, adoptadas por el
Comité de Protecciéon del Medio Marino de la Organizacién mediante la resolucién
MEPC.85(44), enmendada mediante la resolucién MEPC.137(53).

T Véanse los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de
notificacién para buques, incluidas las Directrices para notificar sucesos en que intervengan
mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes del mar, que la Organizacién
adoptd mediante la resolucién A.851(20), enmendada mediante la resolucion MEPC.138(53).
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Capitulo 8 - Instalaciones de recepcion

Regla 18
Capitulo 8 — Instalaciones de recepcion
Regla 18
Instalaciones de recepcion y medios disponibles
en las terminales de descarga
1 Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a

garantizar que, para atender a los buques que utilicen sus puertos, terminales
o puertos de reparaciones, se provean las siguientes instalaciones de
recepcion:

.1 los puertos y las terminales de carga y descarga tendrin
instalaciones adecuadas para la recepcion de residuos y mezclas
que contengan tales residuos de sustancias nocivas liquidas como
consecuencia de la aplicacién del presente anexo, sin causar
demoras innecesarias a los buques de que se trate; y

2 los puertos de reparaciones de buques en los que se reparen
buques tanque para el transporte de sustancias nocivas liquidas
ofreceran instalaciones adecuadas para la recepcion de residuos y
mezclas que contengan sustancias nocivas liquidas para los
buques que hagan escala en ellos.

2 El Gobierno de cada Parte determinari los tipos de instalaciones que
se provean en cumplimiento del parrafo 1 de la presente regla en cada puerto
de carga y descarga, en cada terminal y en cada puerto de reparaciones
situados en sus territorios, y lo notificard a la Organizacién.

3 Los Gobiernos de las Partes en el Convenio cuyos litorales limiten con
una zona especial determinada acordarin y fijarin de comun acuerdo una
fecha limite para dar cumplimiento a lo prescrito en el parrafo 1 de la
presente regla y a partir de la cual se pondrin en practica las prescripciones
de los parrafos de la regla 13 respecto de la zona en cuestién, y notificaran a
la Organizacion la fecha asi fijada con seis meses al menos de antelacion. La
Organizacién notificard inmediatamente dicha fecha a todas las Partes.

4 El Gobierno de cada Parte en el Convenio se comprometeri a
garantizar que las terminales de descarga cuenten con medios para facilitar el
agotamiento de los tanques de carga de los buques que descarguen sustancias
nocivas liquidas en dichas terminales. El drenaje de los conductos flexibles y
sistemas de tuberias de la terminal que contengan sustancias nocivas liquidas
procedentes de los buques que descarguen tales sustancias en la terminal no
se efectuara en direccién al buque.

5 Las Partes notificaran a la Organizacién, para que ésta lo comunique a
las Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones prescritas en el
parrafo 1 o los medios prescritos en el parrafo 3 de la presente regla se
consideren insuficientes.
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7 0
Apeéndice 1
Directrices para la clasificacion de sustancias
nocivas liquidas en categorias*

La clasificacién de productos en categorias de contaminacién se basa en la
evaluacion de sus propiedades sefialadas en el correspondiente perfil de
peligrosidad del GESAMP, como se indica en el cuadro siguiente:

Regla Al A2 B1 B2 D3 E2 Cate-
Bio- Bio- Toxicidad | Toxicidad | Efectos Efectos | goria
acumula- | degrada- aguda crénica a largo para
cién ciéon plazo para| la fauna
la salud | marinay
los habitats
bentdnicos
1 =5
2 =4 4
X
3 NR 4
4 >4 NR CMRTNI
5 4
6 3
7 2
8 >4 NR No 0
Y
9 =1
Fp,FoS
10 Sino es
inorganico
11 CMRTNI
12 | Todos los productos que no cumplan los criterios de las reglas 1 a 11y 13 V4
Todos los productos indicados como: <2 en la columna Al; R en la
13 columna A2; en blanco en la columna D3; no Fp, F o S (si no son OS
inorganicos) en la columna E2; y O (cero) en todas las demds columnas del
perfil de peligrosidad del GESAMP

Véanse las Directrices revisadas para la clasificacién provisional de sustancias liquidas
transportadas a granel, circular MEPC/Circ.512.
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Clave abreviada del procedimiento revisado para determinar los perfiles de peligrosidad del GESAMP

Columnas A y B - Medio acuatico

* z - . . <z
Estas columnas se usaran para definir las categonas de contaminacién.

A B
Clasifi- Bioacumulacién y biodegradacion Toxicidad acuatica
cacion. Al A2 B1" B2*
numerica Bioacumulacion Biodegradacion | Toxicidad aguda | Toxicidad crdnica
registrar Spa FBC LC/EC/ICsq (mg/l) NOEC (mg/l)
0 <16>ca 7 no puede medirse | R: es ficilmente >1000 >1
biodegradable
1 =>1-<2 =>1- <10 >100 — <1000 >0,1 — <1
2 >2 - <3 >10 — <100 |NR:moes >10 — <100 >0,01 - <0,1
facilmente
3 >3 -<4 >100 — <500 |biodegradable >1— <10 >0,001 — <0,01
4 >4-<5 =500 — <4000 |. i ‘ >0,1 — <1 <0,001
inorg: sustancia
5 >5— <ca.7 > 4000 inorgdnica >0,01 — <0,1
6 <0,01

180 o seprnbi[ seArou seroueisns op uoroedyise)) 1| dorpuady

SDpU’lb]l SPAIDOU SP1OUDISNS 1od UODDUTWDIUOD D] 9P UODUIAIL] ][] OXUY/
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Clave abreviada del procedimiento revisado para determinar los perfiles de peligrosidad del GESAMP (cont.)

Columnas C y D - Salud humana (Efectos téxicos para los mamiferos)

N . . . .
Estas columnas se usaran para definir las categorias de contaminacién.

C D
lasif Toxicidad aguda para los mamiferos Irritacidn, corrosion y efectos a largo plazo para la salud
Clasif- C1 C2 C3 D1 D2 D3
numério Toxicidad Toxicidad Toxicidad Irritaciéon Irritacion Efectos
ca oral percutanea por y corrosién y corrosién a largo plazo
DLs, (mg/kg) | DLs, (mg/kg) | inhalacion cutanea ocular para la salud
CL50 (mg/ l)
0 > 2000 > 2000 >20 no irritante no irritante | C — Carcinogénico
I I M — Mutagénico
1 >300 — <2000 | >1000 — <2000 | >10 — <20 igeramente IGETAMENtE | p R eprotéxico
1rritante irritante S — Sensibilizante
2 >50 — <300 | >200 - <1000 | >2- <10 irritante irritante A — Peligros derivados
de la inhalacién
3 >5- <50 | >50 - <200 | >0,5- <2 | extremadamente T —Toxicidad
irritante q sistémica dirigida
O COrrosivo extremada- 4 Organos
3A Corr. ( <4 h) mente 1rritante especlﬁcos
3B Corr. (<1 h) L — Lesién pulmonar
3C Corr. (<3 min) N — NeurotO)flc.o
I — Inmunotdxico
4 <5 <50 <05

180 o seprnbi[ seAou seroueisns op uoredyIse)) (| dorpuady

11 oxauy ap sopuady

ser103o
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Clave abreviada del procedimiento revisado para determinar los perfiles de peligrosidad del GESAMP (cont.)

Columna E - Interferencias con otros usos del mar

E1l E2* E3
Contaminacion Efectos fisicos para la fauna Interferencia con los
y los habitats bentdnicos lugares de recreo costeros
Clasifi- Descripcién y medidas
cacion
nu-
mérica
NT: sin contaminacién Fp: Flotante persistente 0 sin interferencias
(comprobado) F: Flotante sin advertencia
T: la prueba de contaminacién S: Sustancias que se hunden i ; bl
produce resultados positivos 1 igeramente inaceptable
advertencia, no se cierra el lugar
de recreo
2 |moderadamente inaceptable
posible cierre del lugar de recreo

3 |sefialadamente inaceptable
cierre del lugar de recreo

* - - : -z
Estas columnas se usan para definir las categorlas de contaminacién.

1se) 1] oorpundy

3
SDp]nb}l SPAIDOU SP1OUDISNS 1od UODDUTWDIUOD D] 9P UODUIAIL] ][] OXUY/
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18D UO seprnbi| seArOU serouRISNS Op U

SELI039



Apéndices del Anexo II
Apéndice 2: Modelo de Libro registro de carga

Apendice 2
Modelo de Libro registro de carga

para buques que transporten
sustancias nocivas liquidas a granel

LIBRO REGISTRO DE CARGA PARA BUQUES
QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS
NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

Nombre del buque

Numero o letras distinctivos

Numero IMO

Arqueo bruto

Periodo, desde
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Nombre del buque. ... ... ... .. . .

Numero o letras
distintiVOs . . . . ..

PROYECCION HORIZONTAL DE LOS TANQUES DE CARGA
Y DE LOS TANQUES DE LAVAZAS
(se cumplimentara a bordo)

Identificacion

de los tanques Capacidad

Camara de bombas ‘

$L€£096

(Indiquese la capacidad de cada tanque
en metros cubicos)
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Introduccion

En las paginas siguientes se incluye una amplia lista de los puntos relativos a
las operaciones de carga y lastrado que, cuando proceda, habrd que
consignar, tanque por tanque, en el Libro registro de carga de conformidad
con la regla 15.2 del Anexo Il del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978
(MARPOL 73/78), enmendado. Estos puntos se han agrupado en secciones
operacionales, cada una de las cuales viene designada por una letra clave.

Al hacer anotaciones en el Libro registro de carga se inscribirdn la fecha, la
clave operacional y el nimero del punto de que se trate en las columnas
correspondientes, y los pormenores necesarios se consignaran anotandolos
por orden cronoldgico en el espacio en blanco.

Cada anotaciéon correspondiente a una operacion ultimada serd firmada y
fechada por el oficial o los oficiales a cuyo cargo estuvo la misma vy, si
procede, por un inspector autorizado por la autoridad competente del Estado
en que el buque desembarque la carga. Cada pagina completa sera
refrendada por el capitan del buque.
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LISTA DE PUNTOS QUE PROCEDE CONSIGNAR

Se requiere anotar las operaciones relativas a las sustancias de todas las
categorias.

A)

B)

C)

D)

Embarque de carga
1 Lugar de embarque.

2 lIdentificacion de tanque(s), denominacién y categoria(s) de
sustancia(s).

Trasvase interno de carga
3 Denominacién y categoria de la(s) carga(s) trasvasada(s).
4 |dentidad de los tanques:
1 de:
2 a
5  Se vacio (vaciaron) el (los) tanque(s) mencionado(s) en 4.1?
6  Sino, cantidad que quedd en el (los) tanque(s).

Desembarque de carga

7 Lugar de desembarque.

8 Identidad del (de los) tanque(s) descargado(s).
9  ¢Se vacio (vaciaron) el (los) tanque(s)?

.1 En caso afirmativo, indiquese si se siguid el procedimiento
para vaciar y agotar de conformidad con el Manual de
procedimientos y medios del buque (a saber, escora, asiento
y temperatura de agotamiento).

.2 Sino, indiquese la cantidad que quedod en el (los) tanque(s).

10  (Prescribe el Manual de procedimientos y medios del bugue un
prelavado con la consiguiente descarga en la instalacion de
recepcion?

11  Fallo del sistema de bombeo y del de agotamiento, o de uno de
ambos:

.1 hora en que se produjo el fallo y naturaleza del mismo;
.2 causas del fallo;
.3 hora en que se puso en funcionamiento el sistema.

Prelavado obligatorio de conformidad con el Manual
de procedimientos y medios del buque

12 Identificacion de tanque(s), sustancia(s) y categoria(s).
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E)

13 Método de lavado:
.1 numero de maquinas de limpieza por tanque;
.2 duracion del lavado/de los ciclos de lavado;
.3 lavado en caliente/en frio.

14 Lavazas resultantes del prelavado trasvasadas a:

.1 instalacién de recepcién en el puerto de descarga (identifi-
quese el puerto)”;

.2 instalacion de recepcion distinta (identifiquese el puerto)®.

Limpieza de los tanques de carga, salvo el prelavado
obligatorio (otras operaciones de prelavado, lavado final,
ventilacion, etc.)

15 Hora, identificaciéon de tanque(s), sustancia(s) y categoria(s);
indiquese:

.1 procedimiento de lavado utilizado;

.2 agente(s) de limpieza (indiquese el (los) agente(s) y las
cantidades);

.3 procedimiento de ventilacién utilizado (indiquese el nimero
de ventiladores utilizados, duracién de la ventilacion).

16 Aguas de lavado de tanques trasvasadas:
.1 al mar;
.2 a la instalacion de recepcion (identifiquese el puerto)”;

.3 a un tanque de acumulacion de lavazas (identifiquese el
tanque).

Descarga de aguas de lavado de tanques en el mar
17 Identifiquese el (los) tanque(s):

.1 (Se descargaron las aguas de lavado de tanques durante la
limpieza de (de los) tanque(s)? En caso afirmativo, indiquese
el régimen de descarga.

.2 ¢Se descargaron las aguas de lavado de tanques desde un
tanque de acumulacién de lavazas? En caso afirmativo,
indiquese la cantidad descargada vy el régimen de descarga.

18 Hora en que comenzd el bombeo y hora en que termind.
19  Velocidad del buque durante la descarga.

* Los capitanes de los buques deberan obtener del operador de las instalaciones de recepcion, lo
que incluye gabarras y camiones cisterna, un recibo o certificado que especifique la cantidad de
lavados de tanque transferidos, ademas de la hora y fecha de la transferencia. El recibo o
certificado se conservaran junto con el Libro registro de carga.
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G) Lastrado de los tanques de carga
20 Identidad del (de los) tanque(s) lastrado(s).
21 Hora en que comenzo el lastrado.

H) Descarga de agua de lastre desde los tanques de carga
22 lIdentidad del (de los) tanque(s).
23 Descarga de lastre:
.1 en el mar;
.2 en instalaciones de recepcion (identifiquese el puerto)®.

24  Hora en que comenzd la descarga de lastre y hora en que
termind.

25 Velocidad del buque durante la descarga.

I) Descarga accidental o excepcional
26 Hora del acaecimiento.

27 Cantidad aproximada y nombre(s) y categoria(s) de la(s)
sustancia(s).

28 Circunstancias en que se produjo la descarga o el escape y
observaciones de caracter general.

J) Supervision realizada por inspectores autorizados
29 Identifiquese el puerto.

30 Identificacidon de tanque(s), sustancia(s) y categoria(s) en relacién
con las descargas a tierra.

31 Se vaciaron el (los) tanque(s), la(s) bomba(s) y el (los) sistema(s)
de tuberias?

32 Se efectud el prelavado de conformidad con el Manual de
procedimientos y medios del buque?

33 (Se descargaron a tierra las aguas de lavado de tanques
resultantes del prelavado y se vacio el tanque?

34  Se ha concedido una exencién en cuanto al prelavado obligatorio.
35 Causas de la exencion, si procede.
36 Nombre y firma del inspector autorizado.

37 Organizacién, compafiia, érgano gubernamental a cuyo servicio
trabaja el inspector.

* Los capitanes de los buques deberan obtener del operador de las instalaciones de recepcion, lo
que incluye gabarras y camiones cisterna, un recibo o certificado que especifique la cantidad de
lavados de tanque transferidos, ademas de la hora y fecha de la transferencia. El recibo o
certificado se conservaran junto con el Libro registro de carga.
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K) Otros procedimientos operacionales y observaciones
Nombre del buque. ... ... ... . . . . . ..
Numero o letras distintivos. . . ......................... ... . ...

Numero IMO . ...

OPERACIONES DE CARGA/LASTRADO

Registro de operaciones/firma del
Clave Punto > .
Fecha . oficial encargado/nombre y firma
(letra) (ndmero) . .
del inspector autorizado

Firma del capitdn. .. .....................
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Apendice 3
Modelo de Certificado internacional
de prevencion de la contaminacion

para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel®

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION PARA EL TRANSPORTE
DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir
la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de
1978, enmendado (en adelante denominado “el Convenio”), con la
autoridad conferida por el Gobierno de:

(titulo oficial completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Pormenores del buque

Nombre del buque .. ... ... . . .. . ...
Numero o letras distintivos . ......................... ... ... .....
Numero IMOT .
Puerto de matricula . .. ... ... . . ...

Arqueo bruto . . . ...

SE CERTIFICA:

1 Que el bugue ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo
dispuesto en la regla 8 del Anexo Il del Convenio.

" El Certificado NLS se redactari por lo menos en espafiol, francés o inglés. Cuando también se
use un idioma oficial del pais cuyo pabellon el buque tiene derecho a enarbolar, prevalecera, en
caso de controversia o de discrepancia, este idioma.

T Véase el Sistema de asignacién de un niimero de la OMI a los buques para su identificacién,
adoptado por la Organizacién mediante la resolucion A.600(15).
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2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, el
equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales del
buque, y el estado de todo ello, son satisfactorios en todos los sentidos
y que el buque cumple con las prescripciones aplicables del Anexo |l
del Convenio.

3 Que se ha facilitado al buque el Manual de procedimientos y medios
prescrito en la regla 14 del Anexo Il del Convenio, y que los medios y el
equipo del buque prescritos en dicho Manual son satisfactorios en
todos los sentidos.

4 Que el bugue cumple las prescripciones del Anexo Il del MARPOL 73/78
para el transporte a granel de las siguientes sustancias nocivas liquidas,
siempre y cuando se observen todas las disposiciones pertinentes de
dicho Anexo.

Sustancias Condiciones de transporte Categoria de
nocivas liquidas |(nimeros de los tanques, etc.)] contaminacion

Sigue en paginas adicionales firmadas y fechadas

El presente certificado es valido hasta el (dd/mm/aaaa): ... ..... ... ...
a reserva de que se efectien los reconocimientos pertinentes de
conformidad con la regla 8 del Anexo Il del Convenio.

Fecha de conclusién del reconocimiento en el que se basa el presente
certificado (dd/mm/aaaa); .. ....... . . . .. ...

Expedido en: .. ... ... .. .. ...
(lugar de expedicion del certificado)

(fecha de expedicion) (firma del funcionario que, debidamente

autorizado, expide el certificado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento prescrito en la regla 8 del Anexo I
del Convenio se ha comprobado que el buque cumple las disposiciones
pertinentes del Convenio:

Reconocimiento anual: Firmado:. . ... . . ..

Reconocimiento Firmado:. .. ... ... .. ...
anual/intermedio™ (firma del funcionario debidamente autorizado)
Lugar: ...

Reconocimiento Firmado:. . ... .. ... .. .. .. . ...
anual/intermedio™ (firma del funcionario debidamente autorizado)
Lugar: ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin proceda.
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RECONOCIMIENTO ANUAL/INTERMEDIO DE CONFORMIDAD
CON LO PRESCRITO EN LA REGLA 10.8.3

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento anual/intermedio™ efectuado de
conformidad con lo prescrito en la regla 10.8.3 del Anexo Il del Convenio, se

ha comprobado que el buque cumple las disposiciones pertinentes del
Convenio:

Lugar:

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO,
S| ESTA ES INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO
SE APLICA LA REGLA 10.3

El bugue cumple las disposiciones pertinentes del Convenio y, de
conformidad con lo prescrito en la regla 10.3 del Anexo Il del Convenio, el

Lugar:

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HA EFECTUADO
EL RECONOCIMIENTO DE RENOVACION
Y SE APLICA LA REGLA 10.4

El bugue cumple las disposiciones pertinentes del Convenio y, de
conformidad con lo prescrito en la regla 10.4 del Anexo Il del Convenio, el

Lugar:

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin proceda.
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REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO
HASTA LA LLEGADA AL PUERTO DEL RECONOCIMIENTO
O POR UN PERIODO DE GRACIA, CUANDO
SE APLICAN LAS REGLAS 10.5 6 10.6

De conformidad con lo prescrito en las reglas 10.5 6 10.6 del Anexo Il del
Convenio, este Certificado se aceptara como valido hasta (dd/mm/aaaa): .

Lugar: ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE VENCIMIENTO ANUAL
CUANDO SE APLICA LA REGLA 10.8

De conformidad con lo prescrito en la regla 10.8 del Anexo Il del Convenio,
la nueva fecha de vencimiento anual es (dd/mm/aaaa). ..............

Lugar: ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

De conformidad con lo prescrito en la regla 10.8 del Anexo Il del Convenio,
la nueva fecha de vencimiento anual es (dd/mm/aaaa). ..............

Lugar: ...

(sello o estampilla, sequn corresponda, de la autoridad)
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Apendice 4
Formato normalizado del Manual
de procedimientos y medios

Nota 1: El formato normalizado consta de una introduccién y de un
indice de los parrafos iniciales de cada seccion. En el Manual facilitado a
todo buque se reproduciri ese texto regularizado. A continuacién se incluird
el contenido de cada seccién que se haya preparado para el buque de que se
trate. Para sefialar que una seccién no es aplicable se utilizard la abreviatura
N.A. con objeto de no interrumpir la numeracién que se requiere en el
formato normalizado. Cuando los parrafos del formato normalizado
aparecen en cursiva, se indicard la informacién requerida para el buque de
que se trate. El contenido del Manual variard de un buque a otro segin el
proyecto del buque, el trifico a que esté dedicado y los tipos de cargas que se
proponga transportar en él. Cuando el texto no aparezca en cursiva, el texto
del formato normalizado se copiara en el Manual sin ninguna modificacién.

Nota 2: Sila Administracioén exige o acepta informacidén e instrucciones
operacionales ademas de las que se indican en el presente formato
normalizado, habri que incluirlas en la Adicién D del Manual.
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FORMATO NORMALIZADO

MANUAL DE PROCEDIMIENTOS Y MEDIOS
DEL ANEXO Il DEL MARPOL 73/78

Nombre del buque: .. ... ... . . ...

NUmeros o letras distintivos: . ... ... .. .. . .. .

Numero IMO:

Puerto de matricula:

Estampilla de aprobacion de la Administracion:
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Introduccion

1 El Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante
denominado MARPOL 73/78) se establecid con el propdsito de prevenir
la contaminacion del medio marino ocasionada por las descargas en el mar,
efectuadas desde los buques, de sustancias perjudiciales o de efluentes que
contengan tales sustancias. Para tal fin, el MARPOL 73/78 incluye seis
anexos en los cuales se enuncian reglas detalladas sobre la manipulacion a
bordo vy la descarga en el mar o la emisién a la atmdsfera de seis grandes
grupos de sustancias perjudiciales, a saber, el Anexo | (hidrocarburos), el
Anexo Il (sustancias nocivas liquidas transportadas a granel), el Anexo llI
(sustancias perjudiciales transportadas en bultos), el Anexo IV (aguas sucias),
el Anexo V (basuras) y el Anexo VI (contaminacion atmosférica).

2 La regla 13 del Anexo Il del MARPOL 73/78 (en adelante
denominado “Anexo II”) prohibe la descarga en el mar de sustancias
nocivas liquidas de las categorias X, Y o Z, asi como la de aguas de lastre y
de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales
sustancias, salvo cuando se cumplan las condiciones prescritas, incluidos los
procedimientos y medios basados en las normas elaboradas por la
Organizaciéon Maritima Internacional (OMI) a fin de garantizar que se
observan los criterios estipulados para cada categoria.

3 En el Anexo Il se prescribe que todo buque al que se haya expedido un
certificado para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel ira
provisto de un Manual de procedimientos y medios, en adelante
denominado el “Manual”.

4 El presente Manual ha sido redactado de conformidad con la regla 14
del Anexo Il y trata de los aspectos de la limpieza de los tanques de carga y
de las descargas de residuos y mezclas resultantes de esas operaciones que
guardan relacién con el medio marino. EI Manual no es una guia de
seguridad y, seguln se requiera, habrd que remitirse a otras publicaciones
especificamente para evaluar los riesgos para la seguridad.

b El objeto del Manual es identificar los medios y el equipo necesarios
para garantizar el cumplimiento de lo dispuesto en el Anexo Il e indicar a los
oficiales del buque todos los procedimientos operacionales relativos a la
manipulacién de la carga, la limpieza de tanques, la manipulacion de lavazas,
las descargas de residuos, y el lastrado y el deslastrado de tanques, que
deben seguirse a fin de cumplir lo prescrito en dicho Anexo .
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6 Ademas, el presente Manual, junto con el Libro registro de carga vy el
Certificado expedido en virtud del Anexo II*, serd utilizado por las
Administraciones como medio de supervision a fin de asegurar el pleno
cumplimiento, por parte de este buque, de lo prescrito en dicho Anexo |l.

7 El capitan se asegurara de que no se efectiian descargas en el mar de
residuos de carga o de mezclas de residuos y agua que contengan
sustancias de las categorias X, Y 0 Z, a menos que tales descargas se ajusten
en todos los aspectos a los procedimientos operacionales indicados en el
presente Manual.

8 El presente Manual ha sido aprobado por la Administracion y en
ninguna de sus partes se efectuara modificacion o revisién alguna sin
aprobacion previa de la Administracion.

* Incltyanse sdlo los certificados expedidos para el buque de que se trate: es decir, el Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién para el transporte de sustancias nocivas
liquidas a granel/Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a
granel/ Certificado internacional de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos
a granel.
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Seccion 1 - Elementos principales del Anexo Il
del MARPOL 73/78

1.1 Las prescripciones del Anexo Il se aplican a todos los buques que
transporten sustancias nocivas liquidas a granel. Las sustancias que pueden
perjudicar el medio marino se dividen en tres categorias, X, Y o Z. Las
sustancias de la categoria X son las que constituyen la mayor amenaza para
el medio marino, mientras las de la categoria Z son las que constituyen la
menor amenaza.

1.2 El Anexo Il prohibe la descarga en el mar de todo efluente que
contenga sustancias de las mencionadas categorias, salvo cuando las
descargas se efectien en las condiciones que se especifican detalladamente
para cada categoria. Estas condiciones incluyen, cuando sean aplicables,
pardametros como los siguientes:

A la cantidad maxima de sustancias por tanque que puede
descargarse en el mar;

2 la velocidad del bugue mientras se efectian descargas;

3 la distancia minima de la tierra mas proxima mientras se efecttian
descargas;

4 la profundidad minima del mar mientras se efectiian descargas; y

b la necesidad de efectuar las descargas por debajo de la linea de
flotacion.

1.3 Enrelacidn con ciertas zonas del mar denominadas “zonas especiales”,
se establecen criterios de descarga mas rigurosos. La zona del Antéartico es la
zona especial prevista en los términos del Anexo |l.

1.4 El Anexo Il prescribe que todo buque estard provisto de medios de
bombeo y para el trasiego por tuberias que garanticen que ningun tanque
destinado al transporte de sustancias de las categorias X, Y o Z retiene, tras
efectuar el desembarque, una cantidad de residuos que exceda de la
estipulada en el Anexo. Se realizard la cuantificacion de los residuos que
queden en cada tanque destinado al transporte de dichas sustancias. Sélo
cuando la cantidad de residuos calculada sea inferior a la cantidad prescrita
en el Anexo podrd un tanque ser aprobado para el transporte de una
sustancia de las categorias X, Y o Z.

1.5 Ademas de las condiciones mencionadas mas arriba, una importante
prescripcion establecida en el Anexo Il es que las operaciones de descarga
de ciertos residuos de la carga y ciertas operaciones de limpieza y ventilacion
de tanques solo podran ejecutarse de conformidad con procedimientos y
medios aprobados.

1.6 Para facilitar el cumplimiento de la prescripcion del parrafo 1.5, el
presente Manual contiene, en la seccion 2, todos los pormenores relativos al
equipo y a los medios del buque, en la seccion 3, los procedimientos
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operacionales relativos al desembarque de la carga y al agotamiento de los
tanques, y en la seccion 4, los procedimientos relativos a la descarga de
residuos, el lavado de tanques, la recogida de lavazas y el lastrado vy
deslastrado de tanques, que sean aplicables a las sustancias que de acuerdo
con su certificado pueda transportar el buque.

1.7 Siguiendo los procedimientos y medios enunciados en el presente
Manual se tendrd la seguridad de que el bugue cumple todas las
prescripciones pertinentes del Anexo Il del MARPOL 73/78.

Seccion 2 - Descripcion del equipo y de los medios
del buque

2.1 En la presente seccién figuran todos los pormenores del equipo y de
los medios del buque necesarios para que la tripulacién pueda seguir los
procedimientos operacionales enunciados en las secciones 3 y 4.

2.2 Disposicion general del buque y descripcion
de los tanques de carga

En esta seccion figurara una breve descripcion de la zona de carga del buque
con las principales caracteristicas de los tanques de carga y su emplazamiento.

Se incluiran dibujos lineales o esquematicos que muestren la disposicion
general del buque e indiquen el emplazamiento y los nitmeros de los tanques
de carga, asi como los medios de calentamiento.

2.3 Descripcion de los medios de bombeo y para el trasiego
por tuberias de la carga, y del sistema de agotamiento

En esta seccion figurara una descripcion de los medios de bombeo y para el
trasiego por tuberias de la carga, y del sistema de agotamiento. Se incluiran
dibujos lineales o esquematicos, con los correspondientes textos explicativos
cuando sea necesario, que indiquen:

.1 medios para el trasiego por tuberias de la carga y diametro;
.2 medios de bombeo de la carga y capacidad de las bombas;

.3 medios para el trasiego por tuberias del sistema de agotamiento y
diametro;

.4 medios de bombeo del sistema de agotamiento y capacidad de las
bombas;

.5 ubicacion de los puntos de aspiracion de los conductos de carga y de los
conductos de agotamiento dentro de cada tanque de carga;

si hay un pocete de aspiracion, ubicacion y capacidad cibica de éste;

los medios de drenaje y agotamiento o de soplado de conductos; y
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.8  cantidad y presion de nitrogeno o del aire necesario para el soplado de
conductos, si corresponde.

2.4 Descripcion de los tanques de lastre y de los medios de bombeo
y para el trasiego por tuberias del lastre

En esta seccion figurara una descripcion de los tanques de lastre y de los
medios de bombeo para el trasiego por tuberias del lastre.

Se incluiran dibujos lineales o esquematicos y cuadros que indiquen:

.1 la disposicion general de los tanques de lastre separado y de los tanques
de carga que se utilizaran como tanques de lastre, asi como la capacidad
de cada uno (m’);

los medios para el trasiego por tuberias del lastre;

la capacidad de bombeo correspondiente a los tanques de carga que
puedan utilizarse también como tanques de lastre; y

.4 toda interconexion que haya entre los medios para el trasiego por
tuberias del lastre y el sistema de bocas de descarga sumergidas.

2.5 Descripcion de los tanques dedicados a lavazas
con sus correspondientes medios de bombeo
y para el trasiego por tuberias

En esta seccion figurara una descripcion de los tanques dedicados a lavazas, si
los hay, con sus correspondientes medios de bombeo y para el trasiego por
tuberias. Se incluiran dibujos lineales o esquematicos que indiquen:

.1 qué tanques dedicados a lavazas se han provisto y la capacidad de cada
uno; y

.2 los medios de bombeo y para el trasiego por tuberias de los tanques
dedicados a lavazas, asi como los diametros de las tuberias y la
conexion de éstas con la boca de descarga sumergida.

2.6 Descripcion de la boca de descarga sumergida para efluentes
gue contengan sustancias nocivas liquidas

En esta seccion figurara informacion sobre el emplazamiento y la capacidad
maxima de paso de la boca (o de las bocas) de descarga sumergida y sobre las
conexiones de los tanques de carga y de lavazas con tal boca. Se incluiran
dibujos lineales o esquematicos que muestren:

.1 el emplazamiento 'y el niimero de bocas de descarga sumergidas;
.2 las conexiones con las bocas de descarga sumergidas; y

.3 el emplazamiento de todas las tomas de mar en relacion con las bocas
de descarga sumergidas.
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2.7 Descripcion de los dispositivos indicadores y registradores
del caudal

[Suprimido]

2.8 Descripcion del sistema de ventilacion de los tanques de carga

En esta seccion figurara una descripcion del sistema de ventilacion de los
tanques de carga.

Se incluiran dibujos lineales o esquematicos y cuadros, con los correspon-
dientes textos explicativos si es necesario, que indiquen:

1

.7

las sustancias nocivas liquidas que, de acuerdo con su certificado, el
buque sea apto para transportar, que tengan una presion de vapor
superior a 5 kPa a 20°C y que sean adecuadas para limpieza
mediante ventilacion, las cuales han de enumerarse en el parrafo
4.4.10 del Manual;

las tuberias de ventilacion y los ventiladores;
el emplazamiento de los orificios de ventilacion;

el caudal minimo del sistema de ventilacion necesario para ventilar
adecuadamente el fondo y todas las partes del tanque de carga;

el emplazamiento de estructuras interiores del tanque que afecten a la
ventilacion;

el método de ventilacion del sistema de tuberias, bombas, filtros, etc.,
para la carga; y

los medios con los que garantizar que el tanque esté seco.

2.9 Descripcion de los medios de lavado de tanques y del sistema
de calentamiento del agua de lavar

En esta seccion figurara una descripcion de los medios de lavado de los tanques
de carga, del sistema de calentamiento del agua de lavar y de todo el equipo de
lavado de tanques necesario.

Se incluiran dibujos lineales o esquematicos y cuadros o diagramas que

indiquen:

.1 la disposicion de las tuberias dedicadas al lavado de tanques y diametros
de las mismas;

.2 los tipos de maquinas de limpieza de tanques con su correspondiente
capacidad y presion nominal;

.3 el niimero maximo de maquinas de limpieza de tanques que pueden
funcionar simultaneamente;

.4 la ubicacion de las aberturas de cubierta para el lavado de tanques de

carga;
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.5 el nlimero y el emplazamiento de las maquinas de limpieza necesarias
para asegurar la limpieza completa de las paredes de los tanques de
carga;

.6 el volumen maximo de agua de lavar que el equipo instalado puede
calentar a 60°C; y

.7 el nitmero maximo de maquinas de limpieza de tanques que pueden
funcionar simultaneamente a 60°C.

Seccion 3 - Procedimientos de desembarque de la carga
y agotamiento de los tanques

3.1 En esta seccidn se exponen los procedimientos operacionales que
deben seguirse para el desembarque de la carga y el agotamiento de los
tanques a fin de garantizar el cumplimiento de lo prescrito en el Anexo Il.

3.2 Desembarque de la carga

En esta seccion se expondran los procedimientos que deben seguirse,
indicando la bomba y los conductos de descarga y de aspiracion que procede
utilizar para cada tanque. Se podran indicar diferentes métodos.

Se indicara el modo de funcionamiento de la bomba o de las bombas y la
secuencia de funcionamiento de todas las valvulas.

La prescripcion fundamental es desembarcar la mayor cantidad de carga.

3.3 Agotamiento de los tanques de carga

En esta seccion se expondran los procedimientos que deben seguirse durante el
agotamiento de cada uno de los tanques de carga.

Los procedimientos incluiran:
.1 el funcionamiento del sistema de agotamiento,
las prescripciones relativas a escora y asiento;

.3 los medios de drenaje y agotamiento o de soplado de conductos, segiin
proceda; y

.4 la duracion del tiempo de agotamiento de la prueba realizada con agua.

3.4 Temperatura de la carga

En esta seccion figurara informacion sobre las prescripciones relativas al
calentamiento de cargas respecto de las cuales se haya determinado que han de
estar a una temperatura minima durante el desembarque.

Se consignara informacion sobre el control del sistema de calentamiento y el
meétodo de medicion de la temperatura.
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3.5 Procedimientos que habran de seguirse cuando la carga
de un tanque no pueda desembarcarse de conformidad
con los procedimientos prescritos

En esta seccion figurara informacion sobre los procedimientos que deberan
seguirse cuando no se pueda cumplir lo prescrito en las secciones 3.3 y/6 3.4
por motivos tales como los siguientes:

.1 fallo del sistema de agotamiento de los tanques de carga; y

.2 fallo del sistema de calentamiento de los tanques de carga.
3.6 Libro registro de carga

Al terminar toda operacion de carga se haran las debidas anotaciones donde
corresponda en el Libro registro de carga.

Seccion 4 - Procedimientos para la limpieza de tanques
de carga, la descarga de residuos,
el lastrado y el deslastrado

4.1 En la presente seccion se exponen procedimientos operacionales para
la limpieza de tanques, el lastrado y la manipulacion de lavazas, que deberan
seguirse a fin de garantizar el cumplimiento de lo prescrito en el Anexo |l.

4.2 En los parrafos que siguen se indica la secuencia de las medidas que
habra que tomar y se da la informacion indispensable para garantizar que las
sustancias nocivas liquidas sean descargadas sin que ello entrafie una
amenaza para el medio marino.

4.3  [Suprimido]

4.4 La informacion necesaria para establecer los procedimientos de
descarga de residuos de esa carga, y de limpieza, lastrado y deslastrado
del tanque, comprendera lo siguiente:

A Categoria de la sustancia

Constltese el Certificado pertinente para determinar la categoria
de la sustancia.

2 Eficacia del agotamiento del sistema de bombeo del tanque

El contenido de esta seccion dependera del proyecto del buque y de si el
buque es nuevo o existente. (Véanse el diagrama de secuencias de
operaciones y las prescripciones relativas a bombeo/agotamiento.)

.3 Buque situado dentro o fuera de una zona especial

En esta seccion figuraran instrucciones que indiquen si el buque puede
efectuar descargas del agua de lavado de tanques en el mar, dentro de
una zona especial (segin la definicion dada en la seccion 1.3) o fuera
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de una zona especial. Se especificaran claramente las diferentes
prescripciones, que dependeran del proyecto del buque y del trafico a que
éste esté dedicado.

En la zona del Antartico (la extension de mar situada al sur del
paralelo 60° S) no se permiten descargas en el mar de residuos
de sustancias nocivas liquidas o de mezclas que contengan tales
sustancias.

Sustancia que esta a punto de solidificarse
o de alta viscosidad

Consultense los documentos de embarque para determinar las
propiedades de la sustancia.

Miscibilidad con el agua
[Suprimido]
Compatibilidad con lavazas que contengan otras sustancias

En esta seccion figuraran instrucciones sobre mezclas admisibles e
inadmisibles de lavazas de la carga. Habra que consultar las guias de
compatibilidad.

Descarga en una instalacion de recepcion

En esta seccion se identificaran las sustancias cuyos residuos tienen que
ser objeto de prelavado y descargados en una instalacion de recepcion.

Descargas en el mar

En esta seccion figurara informacion sobre los factores que han de
tenerse en cuenta para determinar si esta permitida la descarga en el
mar de las mezclas de residuos y agua.

Utilizacion de agentes y aditivos de limpieza

En esta seccion se facilitara informacion sobre el uso y la eliminacion de
agentes de limpieza (por ejemplo, disolventes utilizados para la
limpieza de tanques) y aditivos aniadidos al agua para lavar tanques
(por ejemplo, detergentes).

Utilizacion de procedimientos de ventilacion
para la limpieza de tanques

En esta seccion se indicaran todas las sustancias idoneas para utilizar
procedimientos de ventilacion.

45 Evaluada la informacion anterior, utilizando las instrucciones y los
diagramas de secuencia de operaciones que figuran en la seccion b se
identificaran los procedimientos operacionales correctos que deben seguirse.
Se haran las debidas anotaciones en el Libro registro de carga indicando el
procedimiento adoptado.
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Seccion 5 - Informacion y procedimientos

En esta seccion figuraran procedimientos, que dependeran de la edad del buque y de
la eficiencia de bombeo. En la adicion A figuran ejemplos del diagrama de secuencia
de operaciones mencionados en esta seccion que comprenden prescripciones completas
aplicables tanto a buques nuevos como existentes. En el Manual de un buque
determinado solo figuraran las prescripciones que especificamente se apliquen a ese
buque.

La informacion sobre el punto de fusidon y la viscosidad, en el caso de
aquellas sustancias que tienen un punto de fusion igual o superior a 0°C o
una viscosidad igual o superior a 50 mPa-s a 20°C, se obtendra del
documento de embarque.

En el caso de las sustancias que se permite transportar, habra que remitirse
al Certificado pertinente.

En el Manual figurara lo siguiente:

Tabla 1 : [Suprimida]

Tabla 2 . Informacion sobre los tanques de carga
Adicion A . Diagrama de secuencia de operaciones
Adicion B . Procedimientos de prelavado

Adicion C : Procedimientos de ventilacién

Adicién D . Informacién e instrucciones operacionales

complementarias, exigidas o aceptadas
por la Administracién

A continuacion se incluye un esquema de la tabla y las adiciones antes
indicadas.

Tabla 2 - Informacion sobre los tanques de carga

Cantidad posterior
Ndmero de tanque” Capacidad (m®) al agotamiento
(en litros)

* Los niimeros de los tanques deberan ser idénticos a los que figuren en el Certificado de aptitud
del buque.
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Adicion A

Diagramas de secuencia de operaciones — Limpieza
de tanques de carga y eliminacion de las aguas de lavado
de tanques y de lastre que contengan residuos
de sustancias de las categorias X, Yy Z
Nota 1: Este diagrama de secuencias de operaciones incluye las prescrip-

ciones basicas aplicables a los buques de todas las edades, y tiene caracter
de orientacion Unicamente.

Nota 2: Todas las descargas en el mar estan reguladas por el Anexo Il.

Nota 3: La descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas o mezclas que
contengan dichas sustancias esta prohibida en la zona del Antartico.

Descarguense el tanque y
los conductos en la mayor
medida de lo posible

El residuo
es una sustancia de
la categoria X

si Apliquese
PLE.1a)63

El residuo i
. . ustancia a punto Apliquese
es una sustancia de Si de solidificarse o de Si — P_L.E’.) 1qa) 61b)
la categoria Y alta viscosidad
‘ No
\—A Apliquese
N\o PLE.2a)63
El residuo La quilla del b Apliquese
. " a quilla del buque .
es una sustancia de Si —<_fue colocada después Si — PLE.2a)63

la categoria Z del 1/1/2007

No Apliquese

PLE.2a),2b)63

El residuo
es una sustancia de
la categoria OS

si No hay prescripciones
|
sobre la descarga

No se permite
el transporte

030405
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Pormenores del buque

Prescripciones de agotamiento (en litros)

Categoria X | Categoria Y | Categoria Z

Buques nuevos cuya

quilla fue colocada

después del 1 de enero 75 75 75

de 2007

Buques regidos por el i ) .

ClQ hasta el 1 de enero tolerancia tolerancia tolerancia

de 2007 100 + 50 100 + 50 300 + b0

Buques regidos por el ) ) .

Cédigo de Graneleros tolerancia tolerancia tolerancia

Quimicos 300 + 50 300 + 60 900 + b0
Vacios

Otros bugques cuya quilla en la maxima

fue colocada antes N/A N/A medida

del 1 de enero de 2007 en que sea
posible
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Procedimientos de limpieza y eliminacion (P.L.E.)
(Comiéncese en la parte superior de la columna bajo el nimero PLE especificado,
y complétese cada procedimiento en la secuencia que se indique)

N° Operacion Numero del procedimiento

la)|1b){2a)|2b)| 3

1 | Agdtense el tanque y los conductos en la mayor
medida de lo posible, en cumplimiento de los X X X X X
procedimientos estipulados en la seccién 3 de
este Manual como minimo

2 | Hagase un prelavado de conformidad con la
Adicién B de este Manual y descarguense los
residuos en la instalacion receptora

3 | Hagase el subsiguiente lavado, adicionalmente al

prelavado, con: o
un ciclo completo de la(s) maquina(s) de

limpieza (para los buques construidos antes del
1 de julio de 1994) X
una cantidad de agua no inferior a la calculada
con “k"=1,0 (para los buques construidos el 1
de julio de 1994 o posteriormente)

4 | Siganse los procedimientos de ventilacion de X
conformidad con la Adicion C de este Manual

5 | Lé&strese o lavese el tanque segun las

. ) X X X X
prescripciones del sector comercial
6 | Lastre anadido al tanque X
7 | Condiciones para la descarga de mezclas de
lastre/residuos/agua que no sean lavazas del
prelavado:
.1 distancia de tierra > 12 millas marinas X X X
.2 velocidad del buque > 7 nudos X X X
profundidad del agua > 25 metros X X X
/4 utilizando una boca de descarga sumergida
(que no exceda del régimen de descarga X X
permitido)
8 | Condiciones para la descarga de lastre:
.1 distancia de tierra > 12 millas marinas X
.2 profundidad del agua > 25 metros X

9 | El agua introducida posteriormente en el tanque | X X X X X
puede descargarse en el mar sin restricciones
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Adicion B
Procedimientos de prelavado

En la presente adicion del Manual figuraran procedimientos de prelavado basados
en el apéndice 6 del Anexo II. Tales procedimientos comprenderan prescripciones
especificas para la utilizacion de los medios y el equipo de lavado de tanques con que
cuente el buque de que se trate e indicaran:

.1 los emplazamientos de las maquinas de limpieza que haya que
utilizar;

el procedimiento de bombeo de lavazas;
las prescripciones para el lavado con agua caliente;

el niimero de ciclos de las maquinas de limpieza (o duracion); y

NNV

las presiones minimas de servicio.

Adicion C
Procedimientos de ventilacion
En la presente adicion del Manual figuraran procedimientos de ventilacion basados
en el apéndice 7 del Anexo II. Tales procedimientos comprenderan prescripciones

especificas para la utilizacion del sistema o del equipo de ventilacion de los tanques
de carga instalado en el buque de que se trate e indicaran:

.1 el emplazamiento de las aberturas de ventilacion que haya que
utilizar;

.2 el flujo minimo o la velocidad minima de los ventiladores;

.3 los procedimientos de ventilacion de los conductos, bombas, filtros, etc.,
de la carga; y

.4 los procedimientos para asegurarse de que los tanques estan secos al
terminar la operacion.

Adicién D
Informacion e instrucciones operacionales
complementarias, exigidas o aceptadas
por la Administracion

En la presente adicion del Manual figuraran informacion e instrucciones
operacionales complementarias, exigidas o aceptadas por la Administracion.
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Apendice 5
Cuantificacion de los residuos que queden

en los tanques de carga, bombas
y tuberias correspondientes

1 Introduccion

1.1 Objeto

1.1.1  El presente apéndice tiene por objeto ofrecer un procedimiento de
comprobacién de la eficiencia de los sistemas de bombeo de la carga.

1.2 Antecedentes

1.2.1 La idoneidad del sistema de bombeo de un tanque para cumplir lo
prescrito en las reglas 12.1, 12.2 6 12.3 se determina realizando una prueba
de conformidad con el procedimiento expuesto en la seccién 3 del presente
apéndice. La cantidad medida se denomina “‘cantidad posterior al
agotamiento”. En el Manual del buque se consignara la cantidad posterior
al agotamiento correspondiente a cada tanque.

1.2.2  Tras determinar la cantidad posterior al agotamiento de un tanque, la
Administracién podrd aplicar las cantidades determinadas a un tanque
anilogo, siempre que a juicio suyo el sistema de bombeo de este tanque sea
andlogo y funcione correctamente.

2 Ceriterios de proyecto y prueba de rendimiento

2.1 Los sistemas de bombeo de la carga se proyectarin de manera que
cumplan los criterios prescritos en la regla 12 del Anexo II con respecto a las
cantidades maximas de residuos por tanque y tuberias conexas, de un modo
que la Administracién juzgue satisfactorio.

2.2 De conformidad con la regla 12.5, los sistemas de bombeo de la carga
se someterin a una prueba realizada con agua para comprobar su
rendimiento. Tales pruebas habrin de demostrar, con las mediciones
correspondientes, que los sistemas responden a lo prescrito en la regla 12.
Con respecto a lo prescrito en las reglas 12.1 y 12.2 es aceptable una
tolerancia de 50 litros por tanque.
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3 Prueba de rendimiento realizada con agua

3.1 Condiciones de la prueba

3.1.1 El asiento y la escora del buque serdn tales que faciliten el drenaje
hacia el punto de aspiracion. Durante la prueba realizada con agua, el asiento
apopante del buque no excedera de 3° y la escora no excedera de 1°.

3.1.2 El asiento y la escora que se hayan determinado para la prueba
realizada con agua se registrarin como la condicién favorable minima que,
respecto del asiento y la escora, se utilice durante la prueba realizada con agua.

3.1.3 Durante la prueba realizada con agua se proveerin medios para
mantener una contrapresion no inferior a 100 kPa en el colector de descarga
del tanque de carga (véanse las figuras 5-1 y 5-2).

3.1.4 Seregistrara el tiempo requerido para llevar a cabo la prueba realizada
con agua con respecto a cada tanque, teniendo en cuenta que es posible que
haya que modificar ese dato como resultado de las pruebas realizadas
posteriormente.

3.2 Procedimientos para la prueba

3.2.1 Compruébese que se ha efectuado la limpieza del tanque de carga
que vaya a someterse a prucba y de las tuberias correspondientes, y que se
puede penetrar sin riesgos en dicho tanque.

3.2.2 Llénese el tanque de carga con agua hasta la altura necesaria para
aplicar los procedimientos normales de fin de desembarque.

3.2.3 Efecttense las operaciones de bombeo y agotamiento del tanque de
carga y de las tuberias correspondientes de conformidad con los
procedimientos propuestos.

3.2.4 Recdjase el agua que quede en el tanque de carga y en las tuberias
correspondientes y pongase en un recipiente calibrado para medirla. Los
residuos de agua se recogerdn en los puntos siguientes, entre otros:

.1 el punto de aspiracién del tanque de carga y sus inmediaciones;

.2 cualesquiera zonas del fondo del tanque de carga que pueda
haberlos retenido;

.3 el punto de drenaje inferior de la bomba de carga; y

4 todos los puntos de drenaje inferiores de las tuberias correspon-
dientes al tanque de carga hasta la valvula distribuidora.

3.2.5 El volumen total del agua recogida en los puntos antedichos
determina la cantidad posterior al agotamiento del tanque de carga.

3.2.6 Cuando una bomba o tuberias comunes sirvan para un grupo de
tanques, los residuos de la prueba realizada con agua relacionados con el (los)
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sistema(s) comun(es) podrin repartirse por igual entre los tanques a
condicién de que en el Manual aprobado del buque se incluya la siguiente
restriccidn operacional: “Para el desembarque secuencial de la carga que
lleven los tanques de este grupo, no se lavaran la bomba ni las tuberfas hasta
que se haya desembarcado la carga de todos los tanques del grupo”.

Conducto flexible o
tuberia de prueba

>10m

Valvula Brida

Tuberia distribuidora
de la carga

7 X~

Cubierta del buque

Costado del buque

Figura 5-1

Brida

Vélvula
distribuidora

V.

Tuberia
de la carga

Valvula de presion
constante tarada
a 100 kPa

.

Mandmetro

Cubierta del buque

Costado del buque

Figura 5-2

Las figuras anteriores ilustran medios de prueba que darin una contrapresion
no inferior a 100 kPa en el colector de descarga del tanque de carga.
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Apendice 6

Procedimientos de prelavado

A Para los buques construidos antes del 1 de julio de 1994

Para satisfacer ciertas prescripciones del Anexo II se requiere un procedi-
miento de prelavado. En el presente apéndice se explica cémo deben
seguirse tales procedimientos de prelavado.

Procedimientos de prelavado para sustancias
que no estan a punto de solidificarse

1 Los tanques se lavarin mediante un chorro de agua giratorio que actte
con el agua a presién suficientemente alta. Para las sustancias de la
categoria X, las miquinas de limpieza se utilizarin en emplazamientos que
les permitan lavar todas las superficies del tanque. Para las sustancias de
categoria Y bastard con un solo emplazamiento.

2 Durante el lavado, se reducird al minimo la cantidad de agua en el
tanque achicando continuamente las lavazas y promoviendo el flujo de éstas
hacia el punto de aspiracién (escora y asiento positivos). Si esta condicioén no
puede cumplirse, el procedimiento de lavado se repetird tres veces y se
agotard el tanque completamente entre un lavado y otro.

3 Para las sustancias de viscosidad igual o superior a 50 mPa-s a 20°C el
lavado se efectuard con agua caliente (temperatura de 60°C por lo menos),
salvo que ello no resulte practico por las propiedades de dichas sustancias.

4 El namero de ciclos de la maquina de limpieza utilizada no serd
inferior al indicado en la tabla 6-1. Por ciclo de maquina de limpieza se
entiende el periodo que media entre dos orientaciones idénticas consecu-
tivas de la miquina de limpieza de tanques (rotacién de 360°).

5 Después del lavado, la(s) maquina(s) de limpieza de tanques se
mantendri(n) en funcionamiento el tiempo suficiente para limpiar con flujo
rapido de agua los conductos, la bomba y el filtro, y para efectuar la descarga
en las instalaciones de recepcidn en tierra hasta que el tanque esté vacio.

Procedimientos de prelavado para sustancias
que estan a punto de solidificarse

1 Los tanques se lavaran cuanto antes, una vez desembarcada la carga. Si
es posible, se calentardn antes de ser lavados.

2 Preferiblemente los residuos que haya en escotillas y registros se
extraeran antes del prelavado.
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3 Los tanques se lavarin mediante un chorro de agua giratorio que acttie
con el agua a presion suficientemente alta y en emplazamientos tales que se
lavardn todas las superficies del tanque.

4 Durante el lavado, se reducird al minimo la cantidad de agua en el
tanque achicando continuamente las lavazas y promoviendo el flujo de éstas
hacia el punto de aspiracién (escora y asientos positivos). Si esta condicién
no puede satisfacerse, el procedimiento de lavado se repetird tres veces, y se
agotara el tanque completamente entre un lavado y otro.

5  Los tanques se lavardn con agua caliente (temperatura de 60°C por lo
menos), salvo que ello no resulte prictico por las propiedades de dichas
sustancias.

6 El nimero de ciclos de la miquina de limpieza no serd inferior al
indicado en la tabla 6-1. Por ciclo de miquina de limpieza se entiende el
periodo que media entre dos orientaciones idénticas consecutivas de la
maquina (rotacién de 360°).

7 Después del lavado, la(s) maquina(s) de limpieza se mantendri(n) en
funcionamiento el tiempo suficiente para limpiar con flujo ripido de agua
los conductos, la bomba y el filtro, y para efectuar la descarga en las
instalaciones de recepcibn en tierra hasta que el tanque esté vacio.

Tabla 6-1 — Numero de ciclos de la maquina
de limpieza necesarios en cada emplazamiento

Categoria Numero de ciclos de maquina de limpieza
de la sustancia

Sustancias que no estan Sustancias que estan
a punto de solidificarse | a punto de solidificarse

Categoria X 2

Categoria Y 1

NTISN IN

B Para los buques construidos el 1 de julio de 1994
0 posteriormente y, con caracter de recomendacion,
para los buques construidos antes del 1 de julio de 1994

Para cumplir determinadas prescripciones del Anexo II se requiere un
procedimiento de prelavado. En el presente apéndice se explica como deben
seguirse tales procedimientos de prelavado y cOémo determinar los
volimenes minimos del agente de lavado que vaya a utilizarse. Cabri
utilizar volimenes menores de agente de lavado, basados en pruebas de
verificacién que la Administracion juzgue satisfactorias. Cuando se aprueben
volimenes reducidos, habrd que hacer la oportuna anotacién en el Manual.
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Si para el prelavado se utilizan agentes distintos del agua, regirin las
disposiciones de la regla 13.5.1.

Procedimientos de prelavado sin reciclaje de sustancias
que no estan a punto de solidificarse

1 Los tanques se lavardin mediante uno o varios chorros de agua
giratorios a una presion suficientemente alta. Para las sustancias de categoria
X, las maquinas de limpieza se colocarin en emplazamientos que permitan
lavar todas las superficies del tanque. Para las sustancias de la categoria Y
bastard con utilizar un sélo emplazamiento.

2 Durante el lavado, se reducird al minimo la cantidad de liquido en el
tanque achicando continuamente las lavazas y haciendo que fluyan hacia el
punto de aspiracién. Si no puede satisfacerse esta condicién, el procedi-
miento de lavado se repetird tres veces, agotando completamente el
contenido del tanque entre un lavado y otro.

3 Para sustancias de viscosidad igual o superior a 50 mPa-s a 20°C, el
lavado se efectuard con agua caliente (a una temperatura de 60°C como
minimo), salvo que ello no resulte prictico por las propiedades de dichas
sustancias.

4 Las cantidades de agua de lavado utilizadas no serin inferiores a las
especificadas en el parrafo 20, ni a las que se determinen conforme a lo
indicado en el parrafo 21.

5 Después del prelavado, se agotard completamente el contenido de los
tanques y las tuberfas.

Procedimientos de prelavado sin reciclaje de sustancias
que estan a punto de solidificarse

6 Los tanques se lavardn cuanto antes, una vez desembarcada la carga. Si
es posible, se calentardn antes de ser lavados.

7 Preferiblemente los residuos que haya en escotillas y registros se
extraeran antes del prelavado.

8 Los tanques se lavardin mediante uno o varios chorros de agua
giratorios a una presién suficientemente alta y desde emplazamientos que
permitan lavar todas las superficies del tanque.

9 Durante el lavado, se reducird al minimo la cantidad de liquido en el
tanque achicando continuamente las lavazas y haciendo que fluyan hacia el
punto de aspiracién. Si no puede satisfacerse esta condicién, el procedi-
miento de lavado se repetird tres veces, agotando completamente el
contenido del tanque entre un lavado y otro.
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10 Los tanques se lavaran con agua caliente (a una temperatura de 60°C
como minimo), salvo que ello no resulte prictico por las propiedades de
dichas sustancias.

11 Las cantidades de agua de lavado utilizadas no seran inferiores a las
especificadas en el parrafo 20, ni a las que se determinen conforme a lo
indicado en el parrafo 21.

12 Después del prelavado, se agotard completamente el contenido de los
tanques y las tuberias.

Procedimientos de prelavado con reciclaje del agente de lavado

13 Cuando haya que lavar mis de un tanque de carga podran emplearse
agentes reciclados. Para determinar la cantidad necesaria, convendra tener en
cuenta la cantidad de residuos que habri en los tanques y las propiedades del
agente de lavado, asi como si se utiliza un aclarado o purga inicial. A menos
que se faciliten datos concretos, la concentraciéon final calculada de residuos
de la carga en el agente de lavado no sera superior al 5%, teniendo en cuenta
las cantidades nominales después del agotamiento.

14 El agente de lavado reciclado sélo se utilizard para lavar tanques que
hayan contenido la misma sustancia u otra analoga.

15  Enel tanque o los tanques que haya que lavar se afiadird una cantidad
de agente de lavado suficiente para permitir el lavado continuo.

16 Todas las superficies del tanque se lavarin mediante uno o varios
chorros de agua giratorios a una presiéon suficientemente alta. El reciclaje del
agente de lavado puede efectuarse dentro del propio tanque o pasando por
otro tanque, como por ejemplo, un tanque de lavazas.

17 El lavado continuara hasta que el caudal acumulado sea por lo menos
igual a las cantidades pertinentes que figuran en el parrafo 20, o a las que se
determinen conforme a lo indicado en el parrafo 21.

18  Las sustancias que estdn a punto de solidificarse y las de viscosidad
igual o superior a 50 mPa-s a 20°C se lavarin con agua caliente (a una
temperatura de 60°C como minimo) cuando se utilice agua como agente de
lavado, a menos que ello no resulte prictico por las propiedades de dichas
sustancias.

19  Una vez realizado el lavado del tanque con reciclaje segin lo
especificado en el parrafo 17, habrd que descargar el agente de lavado y
agotar por completo el contenido del tanque. A continuacidn, se procedera
a aclarar el tanque utilizando un agente de lavado limpio, con un drenaje y
una descarga continuos a una instalacidon de recepcion. El aclarado abarcara
como minimo el fondo del tanque y permitird la purga de las tuberias, la
bomba y el filtro.
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Cantidad minima de agua que se utilizara en el prelavado

20 La cantidad minima de agua que se utilice en el prelavado vendra dada
por la cantidad residual de sustancias nocivas liquidas en el tanque, las
dimensiones del tanque, las propiedades de la carga, la concentracion
permitida de cualquier efluente de agua de lavado y la zona de operacién. La
cantidad minima se obtiene con la siguiente férmula:

Q = k(15r% +5:%7 x 17/1000)

donde:
Q = cantidad minima requerida en m’
r = cantidad residual por tanque en m®>. El valor de r habr de ser

el demostrado en la prueba de eficacia del agotamiento, pero
en ningan caso se adoptard un valor inferior a 0,100 m?> Para
un volumen del tanque igual o superior a2 500 m’, o
a 0,040 m> para un volumen del tanque igual o inferior a
100 m®. Tratindose de volmenes del tanque de entre
100 m® y 500 m>, el valor minimo permitido de r para los
calculos se determinard mediante interpolacién lineal.

En el caso de las sustancias de categoria X, el valor de r se determinari
mediante pruebas de agotamiento que se ajusten al Manual, observando los
s . . . .1 . ., 3
limites inferiores indicados supra, o de lo contrario se asumiri que es 0,9 m”.

3
I = volumen del tanque en m
k = factor cuyos valores son los siguientes:

sustancias de categoria X que no estin a punto

de solidificarse, de baja viscosidad, k = 1,2

sustancias de categoria X que estin a punto de solidificarse,
o de alta viscosidad, k =2,4

sustancias de categoria Y que no estan a punto de solidificarse,

de baja viscosidad, k = 0,5

sustancias de categoria Y que estan a punto de solidificarse,
o de alta viscosidad, k= 1,0

La siguiente tabla se ha calculado utilizando la férmula con un factor k igual
a 1, y puede servir de facil referencia.

Cantidad residual Volumen del tanque (m>)
de agotamiento (m3) 100 500 3 000
<0,04 12 29 5.4
0,10 25 29 5,4
0,30 59 6,8 12,2
0,90 14,3 16,1 27,7

305



Anexo II: Prevencion de la contaminacion por sustancias nocivas liquidas
Apéndice 6: Procedimientos de prelavado

21 La prueba de verificacién para aprobar volimenes de prelavado
inferiores a los indicados en el parrafo 20 se llevard a cabo de una forma que
la Administracién juzgue satisfactoria y permita demostrar que se cumplen
las prescripciones de la regla 13, habida cuenta de las sustancias que el buque
tanque esté autorizado a transportar. El volumen asi verificado se ajustara
para otras condiciones de prelavado aplicando el factor k, segiin se define
éste en el parrafo 20.
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Apendice 7

Procedimientos de ventilacion

1 Los residuos de la carga de sustancias cuya presiéon de vapor sea
superior a 5 kPa a 20°C podran eliminarse de un tanque de carga mediante
ventilacion.

2 Antes de eliminar del tanque residuos de sustancias nocivas liquidas
mediante ventilacién se considerarin los riesgos que para la seguridad
encierren la inflamabilidad y la toxicidad de la carga. En cuanto a los
aspectos de la seguridad, se consultaran las prescripciones operacionales que
sobre aberturas de los tanques de carga figuran en el Convenio SOLAS
1974, enmendado, el Cédigo Internacional de Quimiqueros, el Cédigo de
Graneleros Quimicos y los procedimientos de ventilacién que figuran en la
Guia de seguridad de buques tanque (productos quimicos) de la Cimara
Naviera Internacional (ICS).

3 Es posible que las autoridades portuarias también tengan establecidas
reglas sobre ventilacion de los tanques de carga.

4 Los procedimientos de ventilacién para eliminar los residuos de la
carga que haya en un tanque son los siguientes:

.1 se drenarin los conductos y se eliminara el liquido que pueda
quedar en ellos utilizando equipo de ventilacidn;

.2 laescoray el asiento se ajustardn a los niveles minimos posibles
con objeto de intensificar la evaporacién de los residuos que
haya en el tanque;

.3 se utilizard equipo de ventilacién que produzca un chorro de aire
capaz de llegar al fondo del tanque. Se podra hacer uso de la
figura 7-1 a fin de evaluar la aptitud del equipo de ventilacién
utilizado para ventilar un tanque de una profundidad determi-
nada;

4 el equipo de ventilacion se situard en la abertura del tanque mas
proxima al sumidero o al punto de aspiracién del tanque;

.5 cuando ello sea practicable, el equipo de ventilacién se colocard
de modo que el chorro de aire se dirija hacia el sumidero o el
punto de aspiracién del tanque, y se evitard en la mayor medida
posible que el chorro de aire incida sobre los elementos
estructurales del tanque; y

.6 la ventilacién continuard hasta que no queden trazas visibles de
liquido en el tanque. Esto se comprobard mediante una
inspeccién visual o utilizando un método anilogo.
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Reglas para prevenir la
contaminacion por sustancias
perjudiciales transportadas
por mar en bultos

Regla 1
Ambito de aplicacion

1) Salvo disposicién expresa en otro sentido, las reglas del presente anexo
son de aplicacién a todos los buques que transporten sustancias perjudiciales
en bultos.

1.1) A los efectos del presente anexo, “sustancias perjudiciales” son
las consideradas como contaminantes del mar en el Cddigo

maritimo internacional de mercancias peligrosas (Codigo
IMDG)".

1.2) En el apéndice del presente anexo figuran directrices para
determinar si las sustancias que se transportan en bultos son
perjudiciales.

1.3) A los efectos del presente anexo, la expresién “en bultos” remite
a las formas de contencidén especificadas en el Cddigo IMDG
para las sustancias perjudiciales.

2)  El transporte de sustancias perjudiciales estd prohibido a menos que se
realice de conformidad con las disposiciones del presente anexo.

3) Como complemento de las disposiciones del presente anexo, el
Gobierno de cada Parte en el Convenio publicardi o hard publicar
prescripciones detalladas relativas al embalaje/envase, marcado, etiquetado,
documentacidn, estiba, limitaciones cuantitativas y excepciones, con objeto
de prevenir o reducir al minimo la contaminacién del medio marino
ocasionada por las sustancias perjudiciales™.

" Véase el Codigo IMDG aprobado por la Organizacién mediante la resoluciéon A.716(17), en la
forma en que haya sido o pueda ser enmendado por el Comité de Seguridad Maritima; véanse
las publicaciones IE200S e IE210S.
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4) A los efectos del presente anexo, los embalajes/envases vacios que
hayan sido previamente utilizados para transportar sustancias perjudiciales
seran considerados a su vez como sustancias perjudiciales a menos que se
hayan tomado precauciones adecuadas para garantizar que no contienen
ningun residuo perjudicial para el medio marino.

5)  Las prescripciones del presente anexo no se aplicardn a los pertrechos
ni al equipo de a bordo.

Regla 2
Embalaje y envasado

Los bultos seran de tipo idéneo para que, habida cuenta de su contenido
especifico, sea minimo el riesgo de dafiar el medio marino.

Regla 3
Marcado vy etiquetado

1) Los bultos que contengan alguna sustancia perjudicial irin marcados
de forma duradera con el nombre técnico correcto de dicha sustancia (no se
admitirin s6lo nombres comerciales) y ademas irin marcados o etiquetados
de forma duradera para indicar que la sustancia es un contaminante del mar.
Cuando sea posible se complementard esa identificacién utilizando otros
medios; por ¢jemplo, el nimero correspondiente de las Naciones Unidas.

2)  Elmétodo de marcar el nombre técnico correcto y de fijar etiquetas en
los bultos que contengan alguna sustancia perjudicial sera tal que los datos en
ellos consignados sigan siendo identificables tras un periodo de tres meses
por lo menos de inmersién en el mar. Al estudiar qué métodos de marcado y
etiquetado conviene adoptar, se tendrin en cuenta la durabilidad de los
materiales utilizados y la naturaleza de la superficie del bulto.

3)  Los bultos que contengan cantidades pequefias de sustancias perju-
diciales podrin quedar exentos de las prescripciones sobre marcado”.

" Véanse las exenciones especificas estipuladas en el Cédigo IMDG; véanse las publicaciones
IE200S e IE210S.
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Regla 4~
Documentacion

1) En todos los documentos relativos al transporte de sustancias
perjudiciales por mar en los que haya que nombrar tales sustancias, éstas
seran designadas por su nombre técnico correcto (no se admitirdn sélo los
nombre comerciales), consignindose ademas, a afectos de identificacidn, las
palabras “CONTAMINANTE DEL MAR”.

2)  Los documentos de expedicién presentados por el expedidor incluirdn
o 1irdn acompanados de una certificacién o declaracion firmada que haga
constar que la carga que se presenta para el transporte ha sido
adecuadamente embalada/envasada, lleva una marca, etiqueta o rétulo,
segun proceda, y se halla en condiciones de ser transportada de modo que
sea minimo el riesgo de dafar el medio marino.

3)  Todo buque que transporte sustancias perjudiciales llevard una lista o
manifiesto especial que indique las sustancias perjudiciales embarcadas y el
emplazamiento de éstas a bordo. En lugar de tal lista o manifiesto cabri
utilizar un plano detallado de estiba que muestre el emplazamiento a bordo
de todas las sustancias perjudiciales. De tales documentos retendrin también
copias en tierra el propietario del buque o su agente hasta que las sustancias
perjudiciales hayan sido desembarcadas. Antes de salir del puerto, se
entregard una copia de uno de esos documentos a la persona u organizacién
designada por la autoridad del Estado rector del puerto.

VEASE LA INTERPRETACION 1.0

4)  En caso de que el buque lleve una lista 0 un manifiesto especial o un
plano detallado de estiba, de acuerdo con lo prescrito para el transporte de
mercancias peligrosas en el Convenio internacional para la seguridad del
vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada, los documentos
prescritos en la presente regla podrin combinarse con los correspondientes a
las mercancias peligrosas. Cuando se combinen dichos documentos, se
establecera en ellos una clara distincion entre las mercancias peligrosas y las
sustancias perjudiciales comprendidas en el presente anexo.

Regla 5
Estiba
Las sustancias perjudiciales irdn adecuadamente estibadas y sujetas, para que

sea minimo el riesgo de danar el medio marino, sin menoscabar por ello la
seguridad del buque y de las personas a bordo.

B . g P C

La referencia a “documentos” en esta regla no excluye la utilizacion de técnicas de transmision
para el tratamiento electrénico de datos (TED) y el intercambio electronico de datos (IED)
como complemento de la documentacién impresa.
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Regla 6
Limitaciones cuantitativas

Por fundadas razones cientificas y técnicas podri ser necesario prohibir el
transporte de ciertas sustancias perjudiciales o limitar la cantidad que de ellas
se permita transportar en un solo buque. Al establecer esa limitacion
cuantitativa se tendrin en cuenta las dimensiones, la construccién, y el
equipo del buque, asi como el embalaje/envase y la naturaleza de la sustancia
de que se trate.

Regla 7
Excepciones

1) Laechazén de las sustancias perjudiciales transportadas en bultos estara
prohibida a menos que sea necesaria para salvaguardar la seguridad del buque
o la vida humana en la mar.

2)  Areserva de lo dispuesto en el presente Convenio se tomaran medidas
basadas en las propiedades fisicas, quimicas y biolégicas de las sustancias
perjudiciales, para reglamentar el lanzamiento al mar, mediante baldeo, de
los derrames, a condicién de que la aplicacién de tales medidas no
menoscabe la seguridad del buque y de las personas a bordo.

Regla 8
Supervision de las prescripciones operacionales por el
Estado rector del puerto®

1) Un buque que esté en un puerto de otra Parte esta sujeto a inspeccion
por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que
concierne a las prescripciones operacionales en virtud del presente anexo
cuando existan claros indicios para suponer que el capitin o la tripulacién no
estan familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos a
la prevencidén de la contaminacién por sustancias perjudiciales.

2)  Sise dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1) de la presente
regla, la Parte tomara las medidas necesarias para que el buque no zarpe hasta
que se haya resuelto la situacién de conformidad con lo prescrito en el
presente anexo.

3) Los procedimientos relacionados con la supervision por el Estado
rector del puerto estipulados en el articulo 5 del presente Convenio se
aplicaran a la presente regla.

" Véanse los Procedimientos para la supervisién por el Estado rector del puerto, aprobados por
la Organizacion mediante la resolucién A.787(19), enmendados por la resolucién A.882(21) y
segun sean enmendados en el futuro, véase IA652S.
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4)  Ninguna disposicion de la presente regla se interpretard de manera que
se limiten los derechos y obligaciones de una Parte que lleve a cabo la
supervisiéon de las prescripciones operacionales a que se hace referencia
concretamente en el presente Convenio.
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Apendice del Anexo III

Directrices para determinar si las sustancias que
se transportan en bultos son perjudiciales

A efectos del presente anexo, son perjudiciales las sustancias a las que se
aplique uno cualquiera de los siguientes criterios:

— sustancias bioacumulables en una medida apreciable, de las que se
sabe que crean riesgos para la vida acuitica o para la salud del
hombre (indice de peligrosidad “+” en la columna A®); o

— sustancias bioacumulables con riesgos concomitantes para los
organismos acuaticos o para la salud del hombre, pero cuyo periodo
de retencién es corto, del orden de una semana a lo sumo (indice de
peligrosidad “Z” en la columna A™); o

— sustancias sumamente toxicas para la vida acuitica, lo cual se define
por una CL5(/96 h inferior a 1 ppm (indice de peligrosidad “4” en
la columna B”).

* Véase la lista refundida de perfiles de peligrosidad preparada por el Grupo mixto de expertos
OMI/FAO/UNESCO/OMM/OMS/OIEA/NACIONES UNIDAS/PNUMA sobre los
aspectos cientificos de la contaminacion de las aguas del mar (GESAMP) que la Organizacién
distribuye cada aflo mediante circulares del Subcomité de Graneles Quimicos a todos los
Estados Miembros de la OMI.

 La concentracién letal media (CLs) es la concentracién de una sustancia que, en un tiempo
especificado (generalmente 96 horas) mate al 50% del grupo de organismos de ensayo. También
llamado 96 h CLs(”. Esta CL5( se expresa a menudo en miligramos por litro (mg//) o partes
por millén (ppm).

317







Interpretaciones unificadas
del Anexo III

Regla 4 3)

1.0 En cualquier escala en la que se lleven a cabo operaciones de
carga o descarga, incluso parciales, se facilitara, antes de salir del
puerto, a la persona u organizaciéon designada por la autoridad del
Estado rector del puerto un documento de revision de los
documentos en los que se enumeren las sustancias perjudiciales
que van a bordo, se indique su emplazamiento a bordo o figure un
plano detallado de estiba.
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Anexo IV del MARPOL

Reglas para prevenir la contaminacion
por las aguas sucias de los buques

Capitulo 1 — Generalidades

Regla 1

Definiciones
A los efectos del presente anexo:

1 Por bugque nuevo se entiende:

.1 un buque cuyo contrato de construccién se formaliza o, de no
haberse formalizado un contrato de construccién, un buque
cuya quilla sea colocada o que se halle en fase aniloga de
construccidn, en la fecha de entrada en vigor de este anexo o
posteriormente; o

.2 un buque cuya entrega tenga lugar una vez transcurridos tres
afios 0 mas después de la fecha de entrada en vigor del presente

anexo.
2 Por buque existente se entiende un buque que no es un buque nuevo.
3 Por aguas sucias se entiende:

.1 desagiies y otros residuos procedentes de cualquier tipo de
inodoros y urinarios;

=
2
)
c
<

.2 desagiies procedentes de lavabos, lavaderos y conductos de salida
situados en camaras de servicios médicos (dispensario, hospital,
etc.);

.3 desagiies procedentes de espacios en que se transporten animales
VIVOs; O

4 otras aguas residuales cuando estén mezcladas con las de desagiie
arriba definidas.

4 Por tanque de retencion se entiende todo tanque utilizado para recoger y
almacenar aguas sucias.
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Anexo IV: Prevencion de la contaminacion por las aguas sucias
Regla 2

5 Tierra mas proxima. La expresién “‘de la tierra mds proxima” significa
desde la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial
del territorio de que se trate, de conformidad con el derecho internacional,
con la salvedad de que, a los efectos del presente Convenio, “de la tierra mas
proxima” a lo largo de la costa nordeste de Australia significard desde una
linea trazada a partir de un punto de la costa australiana situado en:

latitud 11°00" S, longitud 142°08" E,

hasta un punto de latitud 10°35" S, longitud 141°55" E,
desde alli a un punto de latitud 10°00" S, longitud 142°00" E,
y luego sucesivamente a latitud 9°10° S, longitud 143°52" E,
latitud 9°00" S, longitud 144°30" E,

latitud 10°41" S, longitud 145°00" E,

latitud 13°00" S, longitud 145°00" E,

latitud 15°00" S, longitud 146°00" E,

latitud 17°30" S, longitud 147°00" E,

latitud 21°00" S, longitud 152°55" E,

latitud 24°30" S, longitud 154°00" E,

y finalmente, desde esta posicién hasta un punto de la costa
de Australia situado en:

latitud 24°42" S, longitud 153°15" E.

6  Por viaje internacional se entiende un viaje desde un pais al que sea
aplicable el presente Convenio hasta un puerto situado fuera de dicho pais, o
viceversa.

7 Por persona se entiende tanto los tripulantes como los pasajeros.

8 Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que
correspondan, cada afio, a la fecha de expiracién del Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién por aguas sucias.

Regla 2
4
Ambito de aplicacion
1 Las disposiciones del presente anexo se aplicaran a los siguientes
buques dedicados a viajes internacionales:
.1 los buques nuevos de arqueo bruto igual o superior a 400;

.2 los buques nuevos de arqueo bruto inferior a 400 que estén
autorizados a transportar mas de 15 personas;

.3 los buques existentes de arqueo bruto igual o superior a 400,
cinco anos después de la fecha de entrada en vigor del presente
anexo; y

4 los buques existentes de arqueo bruto inferior a 400 que estén
autorizados a transportar mas de 15 personas, cinco afios después
de la fecha de entrada en vigor del presente anexo.
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Capitulo 1 - Generalidades
Regla 3

2 La Administracidén garantizard que los buques existentes a que se
refieren los apartados 1.3 y 1.4 de la presente regla, cuya quilla haya sido
colocada o que se hallen en una fase andloga de construccién antes del 2 de
octubre de 1983, estin provistos, en la medida de lo posible, de medios para
efectuar descargas de aguas sucias con arreglo a las prescripciones de la
regla 11 del presente anexo.

Regla 3

Excepciones

1 La regla 11 del presente anexo no se aplicara:

.1 aladescarga de las aguas sucias de un buque cuando sea necesaria
para proteger la seguridad del buque y de las personas que lleve a
bordo o para salvar vidas en el mar; ni

-2 aladescarga de aguas sucias resultante de averias sufridas por un
buque O su equipo, siempre que antes y después de producirse la
averia se hayan tomado todas las precauciones razonables para
prevenir o reducir al minimo tal descarga.
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Anexo IV: Prevencion de la contaminacion por las aguas sucias
Regla 4

Capitulo 2 — Reconocimientos y certificacion

Regla 4
Reconocimientos

1 Los buques que, de acuerdo con lo dispuesto en la regla 2, estén
sujetos a las disposiciones del presente anexo serin objeto de los
reconocimientos que se especifican a continuacién:

.1 Un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en
servicio o de que se expida por primera vez el certificado
prescrito en la regla 5 del presente anexo, y que comprenderd un
examen completo de la estructura, el equipo, los sistemas, los
accesorios, los medios y los materiales del buque, en la medida
en que le sea aplicable el presente anexo. Este reconocimiento se
realizard de modo que garantice que la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, los medios y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del presente anexo.

.2 Un reconocimiento de renovacién, a intervalos especificados
por la Administracién pero que no excedan de cinco afios, salvo
en los casos en que sean aplicables las reglas 8.2, 8.5, 8.6 u 8.7
del presente anexo. Este reconocimiento de renovacién se
realizard de modo que garantice que la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, los medios y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del presente anexo.

.3 Un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial, segin
dicten las circunstancias, después de la realizaciéon de las
reparaciones a que den lugar las investigaciones prescritas en el
parrafo 4 de la presente regla, o siempre que se efecttien a bordo
reparaciones o renovaciones importantes. El reconocimiento
serd tal que garantice que se realizaron de modo efectivo las
reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales
utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la calidad de
éstas son satisfactorios en todos los sentidos y que el buque
cumple totalmente lo dispuesto en el presente anexo.

2 Respecto a los buques que no estén sujetos a lo dispuesto en el
parrafo 1 de la presente regla, la Administracién dictard medidas apropiadas
para garantizar el cumplimiento de las disposiciones aplicables del presente
anexo.

3 Los reconocimientos de los buques, por cuanto se refiere a la
aplicacién de lo dispuesto en el presente anexo, serin realizados por
funcionarios de la Administracion. No obstante, la Administracién podra
confiar los reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a
organizaciones reconocidas por clla.
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Capitulo 2 - Reconocimientos y certificacion
Regla 4

4 Toda Administracién que nombre inspectores o reconozca organiza-
ciones para realizar los reconocimientos prescritos en el parrafo 3 de la
presente regla facultard a todo inspector nombrado u organizacién
reconocida para que, como minimo, puedan:

.1 exigir la realizacién de reparaciones en el buque; y

.2 realizar reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades
competentes del Estado rector del puerto.

La Administracién notificara a la Organizacién cudles son las atribuciones
concretas que haya asignado a los inspectores nombrados o a las
organizaciones reconocidas, y las condiciones en que les haya sido delegada
autoridad, para que las comunique a las Partes en el presente Convenio y
éstas informen a sus funcionarios.

5 Cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida
dictaminen que el estado del buque o de su equipo no corresponden en
lo esencial a los pormenores del certificado, o que es tal que el buque no
puede hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el
medio marino por los daflos que pueda ocasionarle, el inspector o la
organizacién harin que inmediatamente se tomen medidas correctivas vy, a
su debido tiempo, notificardn esto a la Administracién. Si no se toman
dichas medidas correctivas, se retirard el certificado y esto serd inmediata-
mente notificado a la Administracién; y cuando el buque se encuentre en un
puerto de otra Parte, también se dard notificacién inmediata a las autoridades
competentes del Estado rector del puerto. Cuando un funcionario de la
Administracién, un inspector nombrado o una organizacién reconocida
hayan informado con la oportuna notificacién a las autoridades competentes
del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho Estado prestard al
funcionario, inspector u organizacién mencionados toda la asistencia
necesaria para el cumplimiento de las obligaciones impuestas por la presente
regla. Cuando proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se
trate tomara las medidas necesarias para garantizar que el buque no zarpe
hasta poder hacerse a la mar o salir del puerto con objeto de dirigirse al
astillero de reparaciones apropiado que se encuentre mds proximo y que esté
disponible, sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio marino
por los dafios que pueda ocasionarle.

6  En todos los casos, la Administracién interesada garantizard plena-
mente la integridad y eficacia del reconocimiento, y se comprometerd a
hacer que se tomen las disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta
obligacidn.

7  El estado del buque y de su equipo serd mantenido de modo que se
ajuste a lo dispuesto en el presente Convenio, a fin de garantizar que el
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Anexo IV: Prevencion de la contaminacion por las aguas sucias
Regla 5

buque seguird estando, en todos los sentidos, en condiciones de hacerse a la
mar sin que ello suponga un riesgo maceptable para el medio marino por los
dafios que pueda ocasionarle.

8 Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo
dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, no se efectuard ningtin cambio
en la estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los
materiales que fueron objeto de reconocimiento, sin previa autorizacién de
la Administracién, salvo que se trate de la sustitucién directa de tales equipos
0 accesorios.

9 Siempre que un buque sufra un accidente o se descubra algin defecto
a bordo que afecte seriamente a la integridad del buque o a la eficacia o la
integridad del equipo al que se aplique el presente anexo, el capitin o el
propietario del buque informaran lo antes posible a la Administracién, a la
organizacién reconocida o al inspector nombrado encargados de expedir el
certificado pertinente, quienes hardn que se inicien las investigaciones
encaminadas a determinar si es necesario realizar el reconocimiento
prescrito en el parrafo 1 de la presente regla. Cuando el buque se encuentre
en un puerto regido por otra Parte, el capitin o el propietario informaran
también inmediatamente a las autoridades competentes del Estado rector del
puerto, y el inspector nombrado o la organizacion reconocida comprobarin
que se ha rendido ese informe.

Regla 5
Expedicion o refrendo del certificado

1 A todo buque que realice viajes a puertos o terminales mar adentro
sometidos a la jurisdiccién de otras Partes en el Convenio se le expedira, tras
el reconocimiento inicial o de renovacién realizado de acuerdo con las
disposiciones de la regla 4 del presente anexo, un Certificado internacional
de prevencién de la contaminacién por aguas sucias. En el caso de los
buques existentes, esta prescripcién serd aplicable cinco afios después de la
entrada en vigor del presente anexo.

2 El certificado serd expedido o refrendado por la Administracién o por
cualquier persona u organizacién™ debidamente autorizada por ella. En
todos los casos, la Administraciéon serd plenamente responsable del
certificado.

* Véanse las Directrices relativas a la autorizacién de las organizaciones que actfien en nombre
de la Administracién, adoptadas por la Organizacién mediante la resolucién A.739(18), y las
Especificaciones relativas a las funciones de reconocimiento y certificacién de las organizaciones
reconocidas que actien en nombre de la Administracién, adoptadas por la Organizacién
mediante la resolucion A.789(19).
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Capitulo 2 - Reconocimientos y certificacion

Regla 8
Regla 6
Expedicion o refrendo del certificado por otro Gobierno
1 El Gobierno de una Parte en el Convenio, a peticién de la

Administracién, podrd hacer que un buque sea objeto de reconocimiento
y, si estima que cumple lo dispuesto en el presente anexo, expedird o
autorizard que se expida a ese buque un Certificado internacional de
prevenciéon de la contaminacidén por aguas sucias y, cuando proceda,
refrendard o autorizard que se refrende dicho certificado para el buque, de
conformidad con el presente anexo.

2 Se remitirdn lo antes posible a la Administracién que haya solicitado el
reconocimiento una copia del certificado y otra del informe relativo al
reconocimiento.

3 En el certificado se hard constar que fue expedido a peticién de la
Administracién, y tendra la misma fuerza e igual validez que el expedido en
virtud de la regla 5 del presente anexo.

4 No se expedird el Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién por aguas sucias a ningtin buque con derecho a enarbolar el
pabelldn de un Estado que no sea Parte en el Convenio.

Regla 7
Modelo de certificado

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por aguas
sucias se redactard conforme al modelo que figura en el apéndice del
presente anexo y estari como minimo en espailol, francés o inglés. Si
también se usa un idioma oficial del pais que expide el certificado, este texto
prevalecera en caso de controversia o de discrepancia.

Regla 8
Duracion y validez del certificado

1 El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por
aguas sucias se expedira para un periodo que especificard la Administracién y
que no excederi de cinco afos.

2.1 No obstante lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla, cuando el
reconocimiento de renovacién se efectiie dentro de los tres meses anteriores
a la fecha de expiracién del certificado existente, el nuevo certificado serd
valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacién,
por un periodo que no excedera de cinco aflos contados a partir de la fecha
de expiracién del certificado existente.
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Anexo IV: Prevencion de la contaminacion por las aguas sucias
Regla 8

2.2 Cuando el reconocimiento de renovacién se efectie después de la
fecha de expiracidn del certificado existente, el nuevo certificado serd vilido
a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacidn, por un
periodo que no excederd de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente.

2.3 Cuando el reconocimiento de renovacién se efectie con mis de tres
meses de antelacidon a la fecha de expiracién del certificado existente, el
nuevo certificado serd vilido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacién, por un periodo que no excedera de cinco
afios contados a partir de dicha fecha.

3 Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la
Administracién podra prorrogar su validez mis alld de la fecha de expiracién
por el periodo maximo especificado en el parrafo 1 de la presente regla.

4 Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido
posible expedlr o facilitar al buque un nuevo certificado antes de la fecha de
expiraciéon del certificado existente, la persona o la organizacién autorizada
por la Administracién podra refrendar el certificado existente, el cual serd
aceptado como valido por un periodo adicional que no excedera de cinco
meses contados a partir de la fecha de expiracion.

5  Sienlafecha de expiracion del certificado el buque no se encuentra en
el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracion
podrd prorrogar la validez del certificado, pero esta prorroga sélo se
concedera con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta el puerto
en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi Gnicamente en los
casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara
ninglin certificado por un periodo superior a tres meses, y el buque al que se
le haya concedido tal prérroga no quedard autorizado en virtud de ésta,
cuando llegue al puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, a salir
de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado.
Cuando se haya finalizado el reconocimiento de renovacién, el nuevo
certificado serd valido por un periodo que no excederd de cinco afos
contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente antes de
que se concediera la prorroga.

6  Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no
haya sido prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la
presente regla podra ser prorrogado por la Administracién por un periodo
de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de expiracién indicada en
el mismo. Cuando se haya finalizado el reconocimiento de renovacidn, el
nuevo certificado serd valido por un periodo que no excedera de cinco afos
contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente antes de
que se concediera la prérroga.
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Capitulo 2 - Reconocimientos y certificacion
Regla 8

7 En circunstancias especiales, que la Administracion determinari, no
serd necesario, contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2.2, 5 6 6 de la
presente regla, que la validez del nuevo certificado comience a partir de la
fecha de expiraciéon del certificado existente. En estas circunstancias
especiales, el nuevo certificado serd vilido por un periodo que no excedera
de cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento
de renovacién.

8  Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en las reglas 5 6 6
del presente anexo perdera su validez en cualquiera de los casos siguientes:

A

si los reconocimientos pertinentes no se han efectuado en los
intervalos estipulados en la regla 4.1 del presente anexo; o

cuando el buque cambie su pabellén por el de otro Estado. Sélo
se expedird un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo
expida se haya cerciorado plenamente de que el buque cumple
lo prescrito en las reglas 4.7 y 4.8 del presente anexo. En el caso
de un cambio de pabellén entre Partes, el Gobierno de la Parte
cuyo pabellon el buque tenia antes derecho a enarbolar
transmitird lo antes posible a la Administracién, previa peticién
de ésta cursada dentro del plazo de tres meses después de
efectuado el cambio, copias del certificado que llevaba el buque
antes del cambio vy, si estan disponibles, copias de los informes
de los reconocimientos pertinentes.
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Anexo IV: Prevencion de la contaminacion por las aguas sucias
Regla 9

Capitulo 3 - Equipo y control de las descargas

Regla 9
Sistemas de tratamiento de aguas sucias

1 Todo buque que, de conformidad con lo dispuesto en la regla 2, esté
sujeto a las disposiciones del presente anexo estard equipado con uno de los
siguientes sistemas de tratamiento de aguas sucias:

.1 una instalacién de tratamiento de aguas sucias aprobada por la
Administracién, teniendo en cuenta las normas y los métodos de
prueba elaborados por la Organizacién®, o

.2 un sistema para desmenuzar y desinfectar las aguas sucias
aprobado por la Administracion. Este sistema estard dotado de
medios que, a juicio de la Administracion, permitan almacenar
temporalmente las aguas sucias cuando el buque esté a menos
de 3 millas marinas de la tierra mis préxima, o

.3 un tanque de retencién que tenga capacidad suficiente, a juicio
de la Administracidn, para retener todas las aguas sucias, habida
cuenta del servicio que presta el buque, el nimero de personas a
bordo y otros factores pertinentes. El tanque de retencidn estara
construido del modo que la Administracion juzgue satisfactorio
y estard dotado de medios para indicar visualmente la cantidad
del contenido.

Regla 10
Conexion universal a tierra

1 Para que sea posible acoplar el conducto de las instalaciones de
recepcidén con el conducto de descarga del buque, ambos estarin provistos
de una conexién universal cuyas dimensiones se ajustaran a las indicadas en
la siguiente tabla:

* Véanse la Recomendacién sobre normas internacionales relativas a efluentes y las directrices
sobre pruebas de rendimiento de las instalaciones de tratamiento de aguas sucias, adoptadas por
el Comité de Proteccién del Medio Marino de la Organizacién mediante la resolucién
MEPC.2(VI). Con respecto a los buques existentes, las especificaciones nacionales son
aceptables.
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Capitulo 3 - Equipo y control de las descargas
Regla 11

Dimensionado universal de bridas para conexiones de descarga

Descripcion Dimension
Diametro exterior 210 mm
Diametro interior de acuerdo con el didmetro exterior del conducto

Diametro del circulo de | 170 mm

pernos

Ranuras en la brida 4 orificios equidistantes de 18 mm de didmetro
en el circulo de pernos del didmetro citado y
prolongados hasta la periferia de la brida por una
ranura de 18 mm de ancho

Espesor de la brida 16 mm

Pernos y tuercas: 4 de 16 mm de didmetro y de longitud adecuada

cantidad y didmetro

La brida estard proyectada para acoplar conductos de un didmetro interior
maximo de 100 mm vy serd de acero u otro material equivalente con una cara

plana. La brida y su empaquetadura se calcularin para una presion de servicio
de 600 kPa.

En los buques cuyo puntal de trazado sea igual o inferior a 5 m, el didmetro
interior de la conexién de descarga podra ser de 38 mm.

2 En los buques dedicados a traficos especiales, como los transborda-
dores de pasajeros, el conducto de descarga podrd estar provisto de una
conexibén de descarga que pueda ser aceptada por la Administracién, como,
por ejemplo, acoplamientos de accidén rapida.

Regla 11
Descarga de aguas sucias
1 A reserva de las disposiciones de la regla 3 del presente anexo, se

prohibe la descarga de aguas sucias en el mar a menos que se cumplan las
siguientes condiciones:
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.1 que el buque efectie la descarga a una distancia superior a
3 millas marinas de la tierra mas préxima si las aguas sucias han
sido previamente desmenuzadas y desinfectadas mediante un
sistema aprobado por la Administracién, de conformidad con la
regla 9.1.2 del presente anexo, o a una distancia superior
a 12 millas marinas de la tierra mis préxima si no han sido
previamente desmenuzadas ni desinfectadas. En cualquier caso,
las aguas sucias que hayan estado almacenadas en los tanques de
retencién no se descargarin instantineamente, sino a un
régimen moderado, hallindose el buque en ruta y navegando a
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una velocidad no inferior a 4 nudos. Dicho régimen de descarga
habra de ser aprobado por la Administracién teniendo en cuenta
las normas elaboradas por la Organizacién; o

.2 que el buque utilice una instalacién de tratamiento de aguas
sucias aprobada y que la Administracion haya certificado que ésta
cumple las prescripciones de funcionamiento mencionadas en la
regla 9.1.1 del presente anexo; y

2.1 que en el Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién por aguas sucias se hayan consignado los
resultados de las pruebas a que fue sometida la instalacion;

y

2.2 que, ademas, el efluente no produzca sélidos flotantes
visibles, ni ocasione coloracién, en las aguas circundantes.

2 Lasdisposiciones del parrafo 1 no se aplicarin a los buques que operen
en aguas sometidas a la jurisdiccidén de un Estado ni a los buques de otros
Estados que estén de paso, mientras se encuentren en esas aguas y estén
descargando aguas sucias con arreglo a las prescripciones menos rigurosas
que pueda imponer tal Estado.

3 Cuando las aguas sucias estén mezcladas con residuos o aguas
residuales a los que se apliquen otros anexos del MARPOL 73/78, se
cumpliran las prescripciones de dichos anexos ademas de las del presente.
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Regla 12
Capitulo 4 — Instalaciones de recepcion
Regla 12
Instalaciones de recepcion
1 Los Gobiernos de las Partes en el Convenio, que exijan que los buques

que operan en las aguas sometidas a su jurisdiccién y los buques que estan de
paso mientras se encuentren en sus aguas cumplan las prescripciones de la
regla 11.1, se comprometen a garantizar que en los puertos y terminales se
estableceran instalaciones de recepcién de aguas sucias con capacidad
adecuada para los buques que las utilicen, sin que éstos tengan que sufrir
demoras.

2 Los Gobiernos de las Partes notificarin a la Organizacidn, para su
comunicacién a los Gobiernos Contratantes interesados, todos los casos en
los que las instalaciones establecidas en cumplimiento de esta regla les
parezcan inadecuadas.
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Apendice del Anexo IV

Modelo de Certificado internacional
de prevencion de la contaminacion
por aguas sucias

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION POR AGUAS SUCIAS

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo
de 1978, enmendado, (en adelante denominado “el Convenio”) con la
autoridad conferida por el Gobierno de:

(nombre oficial completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque1

Nombre del buque

Numeros o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto ... ...
Numero de personas que el buque estad autorizado a transportar . . .. .. ..

Ndmero IMO?
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Buque nuevo/existente™

Fecha en que se colocé la quilla del bugue o en que la construccion de éste
se hallaba en una fase equivalente o, cuando proceda, fecha en que
comenzaron las obras de transformacion o de reforma o modificacidon de
caracter importante

* Tachese segun corresponda.

Los datos relativos al buque podrin indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
2 Véase el Sistemna de asignacién de un namero de la OMI a los buques para su identificacién,
adoptado por la Organizacién mediante la resolucion A.600(15).
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Anexo IV: Prevencion de la contaminacion por las aguas sucias
Apéndice: Modelo de certificado

SE CERTIFICA:

1 Que el buque estd equipado con una instalacion de tratamiento
de aguas sucias/un desmenuzador/un tanque de retencion® y un
conducto de descarga, de conformidad con lo dispuesto en las reglas 9
y 10 del Anexo IV del Convenio, segun se indica a continuacion:
*1.1 Descripcién de la instalacion de tratamiento de aguas sucias:

Tipo deinstalacion .. .............. .. ... .. ...
Nombre del fabricante. . .. ............... ... ... ... ... .
La instalacion de tratamiento de aguas sucias esta certificada por
la Administracion y se ajusta a las normas sobre efluentes
estipuladas en la resolucion MEPC.2(VI).
*1.2 Descripcidn del desmenuzador:

Tipo de desmenuzador . . ........ ... . ... .. ...........
Nombre del fabricante. . .. .............. ... ... ... ... ..
Calidad de las aguas sucias después de la desinfeccion. . . . ..

*1.3 Descripcidn de los equipos del tanque de retencion:
Capacidad total del tanque de retencion. . . .......... .. m
Emplazamiento . .. ... ... ..

1.4 Un conducto para la descarga de aguas sucias en una instalacion
de recepcion, provisto de conexion universal a tierra.

2 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo
dispuesto en la regla 4 del Anexo IV del Convenio.

3 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, el
equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales del buque

y el estado de todo ello, son satisfactorios en todos los sentidos y que el

buque cumple las prescripciones aplicables del Anexo IV del Convenio.

El presente certificado es valido hastael ....... ... .. ... 3 a condicion
de que se realicen los reconocimientos de conformidad con lo prescrito en la
regla 4 del Anexo IV del Convenio.

Fecha de finalizacion del reconocimiento

Expedido en. .. ... ..
(lugar de expedicion del certificado)
(dd/mmy/aaaa) . . .....
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado

para expedir el certificado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)
" Tachese segun corresponda.
3 Insértese la fecha de expiracién especificada por la Administracién de conformidad con la

regla 8.1 del Anexo IV del Convenio. El diay el mes de esta fecha corresponden a la fecha de
vencimiento anual tal como se define ésta en la regla 1.8 del Anexo IV del Convenio.
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Apéndice: Modelo de certificado

Refrendo para prorrogar el certificado, si es valido durante un periodo
inferior a cinco anos, cuando se aplica la regla 8.3

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el
presente certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla
8.3 del Anexo IV del Convenio, hasta el (dd/mm/aaaa). ..............

Firmado: . ........ ... . ... .. .. ... .

(firma del funcionario autorizado)
Lugar: ... ...

Fecha (dd/mm/aaaa). ..............

(sello o estampilla, sequn corresponda, de la autoridad)

Refrendo requerido cuando se ha efectuado el reconocimiento
de renovacion y se aplica la regla 8.4

El bugue cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el
presente certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla

Firmado: . ... ... .. .. . ... .. ... ...

(firma del funcionario autorizado)
Lugar: ... ... ..

Fecha (dd/mm/aaaa): .. ............

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada
al puerto de reconocimiento o durante un periodo de gracia,
cuando se aplican las reglas 8.5 u 8.6

El presente certificado se aceptard como valido, de conformidad con
lo prescrito en las reglas 8.5 u 8.6™ del Anexo IV del Convenio, hasta

Firmado: . ... ... ... ... .. ... ...

(firma del funcionario autorizado)
Lugar: ... ...

Fecha (dd/mm/aaaa): ... ...........

=
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(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin corresponda.
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Anexo V del MARPOL
(incluidas las enmiendas)

Reglas para prevenir la contaminacion
por las basuras de los buques

Regla 1
Definiciones
A los efectos del presente anexo:

1) Por basuras se entiende toda clase de restos de viveres salvo el pescado
fresco y cualesquiera porciones del mismo, asi como los residuos resultantes
de las faenas domésticas y trabajo rutinario del buque en condiciones
normales de servicio, los cuales suelen echarse continua o peridédicamente;
este término no incluye las sustancias definidas o enumeradas en otros
anexos del presente Convenio.

2)  Tierra mas proxima. La expresion “de la tierra mis préxima” significa
de la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial del
territorio de que se trate, de conformidad con el derecho internacional, con
la salvedad de que, a los efectos del presente Convenio, a lo largo de la costa
nordeste de Australia, “de la tierra mas préxima” significa de una linea
trazada:

desde un punto de la costa de Australia de latitud 11°00" S y
longitud 142°08" E,

a un punto de latitud 10°35" S y longitud 141°55" E,

luego a un punto de latitud 10°00" S y longitud 142°00" E,
luego a un punto de latitud 9°10" S y longitud 143°52" E,
luego a un punto de latitud 9°00" S y longitud 144°30" E,
luego a un punto de latitud 10°41" S y longitud 145°00" E,
luego a un punto de latitud 13°00" S y longitud 145°00" E,
luego a un punto de latitud 15°00" S y longitud 146°00" E,
luego a un punto de latitud 17°30" S y longitud 147°00" E,
luego a un punto de latitud 21°00" S y longitud 152°55" E,
luego a un punto de latitud 24°30" S y longitud 154°00" E,
hasta un punto de la costa de Australia de latitud 24°42" Sy
longitud 153°15" E.

3)  Por zona especial se entiende cualquier extensién de mar en la que, por
razones técnicas reconocidas en relacién con sus condiciones oceanogrificas
y ecoldgicas y el caricter particular de su trifico maritimo, se hace necesario
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Anexo V: Reglas para prevenir la contaminacion por las basuras
Regla 2

adoptar procedimientos especiales obligatorios para prevenir la contamina-
cibén del mar por las basuras. Son zonas especiales las enumeradas en la regla
5 del presente anexo.

Regla 2
Ambito de aplicacion

A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del
presente anexo se aplicardn a todos los buques.

Regla 3
Descarga de basuras fuera de las zonas especiales

1) A reserva de lo dispuesto en las reglas 4, 5 y 6 del presente anexo:

a)  se prohibe echar al mar toda materia plastica, incluidas, sin que la
enumeracién sea exhaustiva, la cabulleria y redes de pesca de
fibras sintéticas, las bolsas de plastico para la basura y las cenizas
de incinerador de productos de plastico que puedan contener
residuos toxicos o de metales pesados;

b) las basuras indicadas a continuacién se echaran tan lejos como
sea posible de la tierra mas préxima, prohibiéndose en todo caso
hacerlo si la tierra mas proxima se encuentra a menos de:

1) 25 millas marinas, cuando se trate de tablas y forros de
estiba y materiales de embalaje que puedan flotar;

1) 12 millas marinas, cuando se trate de los restos de comidas
y todas las demds basuras, incluidos productos de papel,
trapos, vidrios, metales, botellas, loza doméstica y
cualquier otro desecho por el estilo;

¢) las basuras indicadas en el inciso ii) del apartado b) de la presente
regla podran ser echadas al mar siempre que hayan pasado
previamente por un desmenuzador o triturador y ello se efectte
tan lejos como sea posible de la tierra mis préxima,
prohibiéndose en todo caso hacerlo si la tierra mas proxima se
encuentra a menos de 3 millas marinas. Dichas basuras estaran lo
bastante desmenuzadas o trituradas como para pasar por cribas
con mallas no mayores que 25 mm.

2)  Cuando las basuras estén mezcladas con otros residuos para los que
rijan distintas prescripciones de eliminacién o descarga se aplicardn las
prescripciones mas rigurosas.

Regla 4
Prescripciones especiales para la eliminacion de basuras

1) Areserva de lo dispuesto en el parrafo 2) de esta regla se prohibe echar
al mar cualesquiera materias reguladas por el presente anexo desde las
plataformas, fijas o flotantes, dedicadas a la exploracién, explotaciéon y
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consiguiente tratamiento, en instalaciones mar adentro, de los recursos
minerales de los fondos marinos, y desde todo buque que se encuentre
atracado a dichas plataformas o esté a menos de 500 m de distancia de las
mismas.

2)  Los restos de comida previamente pasados por un desmenuzador o
triturador podrin echarse al mar desde tales plataformas, fijas o flotantes,
cuando estén situadas a mis de 12 millas marinas de tierra y desde todo
buque que se encuentre atracado a dichas plataformas o esté a menos de
500 m de las mismas. Dichos restos de comida estarin lo bastante
desmenuzados o triturados como para pasar por cribas con mallas no
mayores que 25 mm.

Regla 5

Eliminacion de basuras en las zonas especiales

1) A los efectos del presente anexo las zonas especiales son la zona del
mar Mediterraneo, la zona del mar Baltico, la zona del mar Negro, la zona
del mar Rojo, la “zona de los Golfos”, la zona del mar del Norte, la zona del
Antartico y la regién del Gran Caribe, incluidos el golfo de México y el mar
Caribe, segin se definen a continuacién:

a)  Por zona del mar Mediterraneo se entiende este mar propiamente
dicho, con sus golfos y mares interiores, situandose la divisoria
con el mar Negro en el paralelo 41° N vy el limite occidental en
el meridiano 5°36" W que pasa por el estrecho de Gibraltar.

b)  Por zona del mar Baltico se entiende este mar propiamente dicho,
con los golfos de Botnia y de Finlandia y la entrada al Baltico
hasta el paralelo que pasa por Skagen, en el Skagerrak, a
57°44,8" N.

c)  Por zona del mar Negro se entiende este mar propiamente dicho,
separado del Mediterrineo por la divisoria establecida en el
paralelo 41° N.

d)  Por zona del mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho,
con los golfos de Suez y Aqaba, limitado al sur por la linea
loxodrémica entre Ras Si Ane (12°28,5" N, 43°19,6" E) y Husn
Murad (12°40,4" N, 43°30,2" E).

e)  Por zona de los Golfos se entiende la extensién de mar situada al
noroeste de la linea loxodrémica entre Ras al Hadd (22°30" N,

59°48" E) y Ras al Fasteh (25°04' N, 61°25" E).

f)  Por zona del mar del Norte se entiende este mar propiamente
dicho vy las aguas comprendidas dentro de los limites siguientes:

1)  elmardel Norte, al sur del paralelo 62° Ny al este del meri-
diano 4° W;
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Anexo V: Reglas para prevenir la contaminacion por las basuras
Regla 5

i) el Skagerrak, cuyo limite meridional queda determinado al
este de Skagen por el paralelo 57°44,8" N; y

i) el canal de la Mancha y sus accesos al este del meridiano
5° W y al norte del paralelo 48°30" N.

g)  Por zona del Antartico se entiende la extensién de mar situada al
sur de los 60° de latitud sur.

h)  Por region del Gran Caribe, segin se define en el pirrafo 1 del
articulo 2 del Convenio para la proteccién y mejora del medio
marino de la regién del Gran Caribe (Cartagena de Indias,
1983), se entiende el golfo de México y el mar Caribe propia-
mente dichos, con sus bahias y mares interiores y la parte del
océano Atlantico limitada por el paralelo 30° N desde la Florida
hacia el este hasta el meridiano 77°30° W; de ahi, una linea
loxodrémica hasta la interseccion del paralelo 20° N con el
meridiano 59° W; de ahi, una linea loxodrémica hasta la
interseccién del paralelo 7°20" N con el meridiano 50° W; y de
ahi una linea loxodrémica trazada hacia el sudoeste hasta el
limite oriental de la Guyana Francesa.

2) A reserva de lo dispuesto en la regla 6 del presente anexo:
a)  se prohibe echar al mar:

1) toda materia plastica, incluidas, sin que la enumeracién sea
exhaustiva, la cabulleria y redes de pesca de fibras
sintéticas, las bolsas de plastico para la basura y las cenizas
de incinerador de productos de plastico que puedan
contener residuos toxicos o de metales pesados; y

il)  todas las demds basuras, incluidos productos de papel,
trapos, vidrios, metales, botellas, loza doméstica, tablas y
forros de estiba, y materiales de embalaje;

b) a excepcién de lo dispuesto en el apartado ¢) del presente
parrafo, la evacuacidn en el mar de restos de comida se efectuara
tan lejos como sea posible de la tierra mis préxima, pero en
ningln caso a distancia menor que 12 millas marinas de la tierra
mas proxima;

¢)  laevacuacién en la zona del Gran Caribe de restos de comida que
hayan pasado previamente por un desmenuzador o triturador se
efectuard tan lejos como sea posible de la tierra mas préxima,
pero en ningun caso a distancia menor que 3 millas marinas de la
tierra mas proxima. Dichos restos de comida estaran lo bastante
desmenuzados o triturados como para pasar por cribas con mallas
no mayores que 25 mm.

3)  Cuando las basuras estén mezcladas con otros residuos para los que
rijan distintas prescripciones de eliminacién o descarga se aplicaran las
prescripciones mas rigurosas.
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Regla 6

4)  Instalaciones y servicios de recepcidén en las zonas especiales:

a)

Los Gobiernos de las Partes en el Convenio cuyos litorales
limiten con una zona especial se comprometen a garantizar que
en todos los puertos de la zona especial se estableceran lo antes
posible instalaciones y servicios adecuados de recepcibdn, de
conformidad con la regla 7 del presente anexo, teniendo en
cuenta las necesidades especiales de los buques que operen en
esas zonas.

Los Gobiernos de las Partes interesadas notificarin a la
Organizacién las medidas que adopten en cumplimiento del
apartado a) de esta regla. Una vez recibidas suficientes
notificaciones, la Organizacidn fijara la fecha en que empezarin
aregir las prescripciones de esta regla para la zona en cuestién. La
Organizacién notificard a todas las Partes la fecha fijada con no
menos de doce meses de antelacién.

A partir de esa fecha, todo buque que toque también en puertos
de dichas zonas especiales en los cuales no se disponga todavia de
las citadas instalaciones cumplird plenamente con las prescrip-
ciones de esta regla.

5)  No obstante lo dispuesto en el parrafo 4) de la presente regla, en la
zona del Antartico se aplicaran las siguientes normas:

a)

Regla 6

Los Gobiernos de las Partes en el Convenio cuyos puertos sean
utilizados por buques en viajes de ida y vuelta a la zona del
Antartico se comprometen a garantizar que, tan pronto como
sca factible, se provean instalaciones adecuadas para la recepcion
de todas las basuras procedentes de todos los buques, sin causar
demoras innecesarias, y de acuerdo con las necesidades de los
buques que las utilicen.

Los Gobiernos de las Partes en el Convenio comprobaran que
todos los buques que tengan derecho a enarbolar su pabellén,
antes de entrar en la zona del Antartico, tienen capacidad
suficiente para retener a bordo todas las basuras mientras operen
en la zona, y han concertado acuerdos para descargar dichas
basuras en una instalacién de recepcion después de salir de la
zona.

Excepciones

Las reglas 3, 4 y 5 del presente anexo no se aplicaran:

a)  ala eliminacién, echandolas por la borda, de las basuras de un buque
cuando ello sea necesario para proteger la seguridad del buque y de las
personas que lleve a bordo o para salvar vidas en el mar; ni
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Anexo V: Reglas para prevenir la contaminacion por las basuras
Regla 7

b)  al derrame de basuras resultantes de averias sufridas por un buque o
por sus equipos siempre que antes y después de producirse la averia se
hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables para atajar o
reducir a un minimo tal derrame; ni

¢)  ala pérdida accidental de redes de pesca de fibras sintéticas, siempre
que se hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables para

impedir tal pérdida.

Regla 7

Instalaciones y servicios de recepcion

1) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a
garantizar que en los puertos y terminales se establecerdn instalaciones y
servicios de recepcién de basuras con capacidad adecuada para que los
buques que las utilicen no tengan que sufrir demoras innecesarias.

2)  Los Gobiernos de las Partes notificardn a la Organizacién, para que
ésta lo comunique a las Partes interesadas, todos los casos en que las
instalaciones y servicios establecidos en cumplimiento de esta regla les
parezcan inadecuados.

Regla 8
Supervision de las prescripciones operacionales por el
Estado rector del puerto®

1) Un buque que esté en un puerto de otra Parte esta sujeto a inspeccidn
por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que
concierne a las prescripciones operacionales en virtud del presente anexo
cuando existan claros indicios para suponer que el capitin o la tripulacién no
estan familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos a
la prevencién de la contaminacién por basuras.

2)  Sise dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1) de la presente
regla, la Parte tomara las medidas necesarias para que el buque no zarpe hasta
que se haya resuelto la situacién de conformidad con lo prescrito en el
presente anexo.

3)  Los procedimientos relacionados con la supervisiéon por el Estado
rector del puerto estipulados en el articulo 5 del presente Convenio se
aplicaran a la presente regla.

* Véanse los Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto aprobados por la
Organizacién mediante la resoluciéon A.787(19) y enmendados por la resolucién A.882(21);
véase la publicacién IA652S.
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4)  Ninguna disposicion de la presente regla se interpretard de manera que
se limiten los derechos y obligaciones de una Parte que lleve a cabo la
supervision de las prescripciones operacionales a que se hace referencia
concretamente en el presente Convenio.

Regla 9
Rotulos, planes de gestion de basuras y mantenimiento
de registros de basuras

1) a)  En todo buque de eslora igual o superior a 12 m, se colocarin
rotulos en los que se notifiquen a la tripulacién y a los pasajeros las
prescripciones sobre eliminacién de basuras que figuran en la reglas 3 y
5 del presente anexo, segiin proceda.

b) Los rétulos estarin redactados en el idioma de trabajo del
personal del buque vy, en el caso de los buques que realicen viajes a
puertos o terminales mar adentro que estén bajo la jurisdiccién de
otras Partes en el Convenio, lo estarin también en inglés, francés, o
espafiol.

2)  Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todo buque que
esté autorizado a transportar 15 personas o mas tendrd un plan de gestion de
basuras que la tripulacién deberd cumplir. Dicho plan incluird procedi-
mientos escritos para la recogida, el almacenamiento, el tratamiento y la
evacuacién de basuras, incluida la manera de utilizar el equipo de a bordo.
También se designard en él a la persona encargada de su cumplimiento.
Dicho plan se ajustara a las directrices que elabore la Organizacién™ y estard
escrito en el idioma de trabajo de la tripulacién.

3)  Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todo buque que
esté autorizado a transportar 15 personas o més, que realice viajes a puertos o
terminales mar adentro que estén bajo la jurisdiccidon de otras Partes en el
Convenio, y toda plataforma fija o flotante empleada en la exploracién y
explotacién del fondo marino llevard un Libro registro de basuras. Este
Libro, sea o no sea parte del diario oficial de navegacién, se ajustard al
modelo especificado en el apéndice del presente anexo;

a)  todas las operaciones de descarga o incineracién que se hayan
llevado a cabo se anotaran en el Libro registro de basuras y
llevarin la firma del oficial encargado en la fecha en que se
realizd la incineracién o descarga. Cuando se complete una
pagina del Libro registro de basuras, el capitin del buque la
firmara. Las anotaciones en el Libro registro de basuras se haran,

* Véanse las Directrices para la elaboracién de planes de gestién de basuras aprobadas por el
Comité de Proteccién del Medio Marino mediante la resolucion MEP.71(38); véase la circular
MEPC/Circ.317 y la publicacion IA656E.
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Anexo V: Reglas para prevenir la contaminacion por las basuras
Regla 9

por lo menos, en inglés, francés o espafiol. Cuando las
anotaciones se hagan también en un idioma oficial del Estado
cuyo pabellon el buque estd autorizado a enarbolar, éstas
prevaleceran en caso de controversia o discrepancia;

b)  cada anotacién de incineracién o descarga incluira la fecha, la
hora, la situacién del buque, la descripcién de las basuras y la
cantidad estimada de basuras incineradas o descargadas;

c) el Libro registro de basuras se conservara a bordo del buque en
un lugar que permita su inspeccién en un tiempo razonable.
Dicho documento se conservard durante un periodo de dos afios
después de que se haya hecho la Gltima anotacién en el registro;

d)  en los casos de eliminacién, derrame o pérdida accidental a los
que se hace referencia en la regla 6 de este anexo, se anotaran en
el Libro registro de basuras las circunstancias y motivos de la
descarga.

4)  La Administracién podri eximir de las prescripciones relativas al Libro
registro de basuras:

a)  alos buques que realicen viajes de 1 hora como miximo y que
estén autorizados a transportar 15 personas o mas; o

b) a las plataformas fijas o flotantes que estén dedicadas a la
exploracién y explotacién del fondo marino.

5)  La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio
podra inspeccionar el Libro registro de basuras a bordo de cualquier buque
al que se aplique el presente anexo mientras el buque esté en uno de sus
puertos o terminales mar adentro y podré sacar copia de cualquier anotacidn
que figure en dicho Libro y exigir al capitin del buque que certifique que es
una copia auténtica. Toda copia que haya sido certificada por el capitin del
buque como copia auténtica de una anotacién del Libro registro de basuras
serd admisible en cualquier procedimiento judicial como prucba de los
hechos consignados en la misma. La inspeccidén del Libro registro de basuras
y la extracciéon de copias certificadas por la autoridad competente con
arreglo a lo dispuesto en este parrafo se harin con toda la diligencia posible y
sin causar demoras innecesarias al buque.

6)  En el caso de los buques construidos antes del 1 de julio de 1997, esta
regla se aplicara a partir del 1 de julio de 1998.
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Apendice del Anexo V

Modelo de Libro registro de basuras

LIBRO REGISTRO DE BASURAS

Nombre del buque:

Numeros o letras distintivos:

Numero IMO:

Periodo: desde: hasta:

1 Introduccion

Conforme a lo prescrito en la regla 9 del Anexo V del Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), debe mantenerse un registro de
todas las operaciones de descarga o incineracion de basuras realizadas,
incluidas las descargas en el mar, en instalaciones de recepcion o en otros
buques.

2 Basuras y gestion de basuras

Por basuras se entiende toda clase de restos de alimentos, asi como los
desechos resultantes de las faenas domésticas y de las operaciones normales
del buque, salvo el pescado fresco y sus partes, que pueda ser necesario
eliminar continua o periddicamente, con excepcion de las sustancias que se
definen o enumeran en otros anexos del MARPOL 73/78 (tales como hidro-
carburos, aguas sucias o sustancias nocivas liquidas).

Para la correspondiente informacion se consultaran las Directrices para la
implantacion del Anexo V del MARPOL 73/78".

3 Descripcion de las basuras

Para los efectos del presente libro registro, las basuras se agruparan en las
siguientes categorias:

1 Plasticos.

2 Tablas de estiba, soleras y materiales de embalaje flotantes.

* Véanse las Directrices para la implantacién del Anexo V del MARPOL 73/78, enmendadas por
las resoluciones MEPC.59(33) y MEPC.92(45).
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3 Productos de papel, trapos, vidrio, metales, botellas, loza, etc.,
triturados.

4 Residuos de la carga, productos de papel, trapos, vidrio, metales,
botellas, loza, etc..

5 Restos de alimentos.

6 Cenizas del incinerador.

4 Anotaciones en el Libro registro de basuras

4.1 Se hard una anotacion en el Libro registro de basuras en cada una de
las ocasiones siguientes:

a) Cuando se descarguen basuras en el mar:
i) fecha y hora de la descarga;

ii) situacion del buque (latitud y longitud). TOmese nota de que
para las descargas de residuos de la carga habra que incluir
la situacion respecto del inicio y fin de la descarga;

iii) categoria de basuras descargadas;
iv) volumen estimado de la descarga de cada categoria, en m>;
v) firma del oficial encargado de la operacion.

b)  Cuando se descarguen basuras en instalaciones de recepcién o
en otros buques:

i) fecha y hora de la descarga;
ii) puerto o instalacién, o nombre del buque;
iii) categoria de basuras descargadas;
iv) volumen estimado de la descarga de cada categoria, en m>;
v) firma del oficial encargado de la operacion.
c) Cuando se incineren basuras:
i) fecha y hora de comienzo v final de la incineracion;
ii) situacion del buque (latitud y longitud);
iii) volumen estimado de basuras incineradas, en m>;
iv) firma del oficial encargado de la operacion.

d) Descargas accidentales u otras descargas excepcionales de
basuras:

i) hora del acaecimiento;

i) puerto o situacion del buque en el momento del
acaecimiento;

iii) volumen estimado y categoria de basuras descargadas;

iv) circunstancias de la eliminacion, derrame o pérdida,
sus razones, y observaciones generales.
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4.2 Recibos

El capitan obtendra del operador de las instalaciones de recepcion en puerto,
o del capitan del buque que recibe las basuras, un recibo o certificado en el
que se indique la cantidad de basuras trasvasadas. Los recibos o certificados
se deben conservar a bordo del buque, junto con el Libro registro de basuras,
durante dos anos.

4.3 Volumen de basuras

El volumen de basuras a bordo se estimard en m®, si es posible por
categorias. En el Libro registro de basuras se hacen numerosas referencias al
volumen estimado de basuras. Se reconoce que la exactitud del volumen
estimado de basuras esta sujeta a interpretacion. El volumen estimado sera
distinto antes y después del tratamiento de las basuras. Es posible que
determinados procedimientos de tratamiento no permitan una estimacion
util del volumen, como en el caso del tratamiento continuo de restos de
alimentos. Estos factores se tendran en cuenta tanto al hacer anotaciones en
el registro como al interpretarlas.
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REGISTRO DE DESCARGAS DE BASURAS

Nombre del buque: Numero o letras distintivos: Numero IMO:

Categorlas de basuras:

Plasticos

Tablas de estiba, soleras y materiales de embalaje flotantes

Productos de papel, trapos, vidrio, metales, botellas, loza, etc., triturados

Residuos de carga, productos de papel, trapos, vidrio, metales, botellas, loza, etc.

Desechos de alimentos

Cenizas de incinerador excepto las de productos de plastico que puedan contener residuos toxicos o de metales pesados

NOTA: LA DESCARGA DE CUALQUIER TIPO DE BASURAS QUE NO SEAN DESECHOS DE ALIMENTOS ESTA PROHIBIDA EN LAS ZONAS ESPECIALES.
SOLO SE DEBEN AGRUPAR POR CATEGORIAS LAS BASURAS DESCARGADAS EN EL MAR. EN EL CASO DE LAS BASURAS QUE NO SEAN DE LA
CATEGORIA 1 DESCARGADAS EN INSTALACIONES DE RECEPCION, UNICAMENTE ES NECESARIO ESPECIFICAR SU VOLUMEN TOTAL ESTIMADO. SE
DEBE REGISTRAR LA SITUACION AL INICIAR Y FINALIZAR LAS DESCARGAS DE RESIDUOS DE LA CARGA.

DR WN =

Fecha/hora Situacion del buque Volumen estimado de basuras Volumen Volumen Certificacion/
descargadas en el mar estimado de estimado Firma
g (m®) basuras de basuras
~ descargadas en incineradas
instalaciones de (m®)
recepcion o en
otro buque (m~)
Cat. 2 | Cat. 3 | Cat. 4 [ Cat. 5 | Cat. 6 | Cat. 1 [ Otras
Firma del capitan: Fecha:
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Anexo VI del MARPOL
(incluidas las enmiendas)

Reglas para prevenir la contaminacion
atmosférica ocasionada por los buques

Capitulo 1 — Generalidades

Regla 1
Ambito de aplicacion
Las disposiciones del presente anexo se aplicarin a todos los buques, salvo

que se disponga expresamente otra cosa en las reglas 3, 5, 6, 13, 15, 18 y 19
del presente anexo.

VEASE LA INTERPRETACION 1.1

Regla 2
Definiciones

A los efectos del presente anexo:

1) Por cuya construccion se halle en una fase equivalente se entiende la fase
en que:

a)  comienza la construccién que puede identificarse como propia
de un buque concreto; y

b)  hacomenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando al
menos 50 toneladas del total estimado del material estructural o
un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

2)  Por alimentacion continua se entiende el proceso mediante el cual se
alimenta de desechos una cimara de combustion sin intervencion humana,
estando el incinerador en condiciones de funcionamiento normal, con la
temperatura de trabajo de la cdmara de combustién entre 850°C y 1200°C.

3)  Por emision se entiende toda liberacién a la atmdsfera o al mar por los
buques de sustancias sometidas a control en virtud del presente anexo.

357

>
)
X
)
c
<




>
=
®
P
)
<

Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Regla 2

4)  Por nuevas instalaciones, en relacién con la regla 12 del presente anexo,
se entiende la instalacién en un buque de sistemas y equipo, incluidas las
nuevas unidades portatiles de extincién de incendios, aislamiento u otros
materiales después de la fecha en que el presente anexo entre en vigor, pero
no la reparacién o recarga de sistemas y equipo, aislamiento y otros
materiales previamente instalados, ni la recarga de las unidades portatiles de
extincién de incendios.

VEASE LA INTERPRETACION 2.1

5)  Por Codigo Técnico sobre los NO, se entiende el Cddigo técnico
relativo a las emisiones de Oxidos de nitrogeno de los motores diesel
marinos, aprobado mediante la resolucién 2 de la Conferencia, con las
enmiendas que introduzca la Organizacién, a condicién de que dichas
enmiendas se aprueben y entren en vigor de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 16 del Convenio acerca de los procedimientos de enmienda
aplicables a un apéndice de un anexo.

6)  Por sustancias que agotan la capa de ozono se entiende las sustancias
controladas definidas en el parrafo 4 del articulo 1 del Protocolo de
Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, de 1987, que
figuran en los anexos A, B, C y E de dicho Protocolo, en vigor en el
momento de aplicar o interpretar el presente anexo.

A bordo de los buques puede haber, sin que esta lista sea exhaustiva, las
siguientes sustancias que agotan la capa de ozono:

Halén 1211 Bromoclorodifluorometano
Halén 1301 Bromotrifluorometano

Hal6n 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroetano
(también denominado Halén 114B2)

CFC-11 Triclorofluorometano

CFC-12 Diclorodifluorometano

CFC-113 1,1,2-Tricloro-1,2,2-trifluoroetano
CFC-114 1,2-Dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroetano
CFC-115 Cloropentafluoroetano

7)  Por fangos oleosos se entiende todo fango proveniente de los
separadores de combustible o aceite lubricante, los desechos de aceite
lubricante de las maquinas principales o auxiliares y los desechos oleosos de
los separadores de aguas de sentina, el equipo filtrador de hidrocarburos o las
bandejas de goteo.

8)  Por incineracion a bordo se entiende la incineracién de desechos u otras
materias a bordo de un buque si dichos desechos u otras materias se han
producido durante la explotacién normal de dicho buque.
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Capitulo 1 - Generalidades
Regla 3

9)  Por incinerador de a bordo se entiende la instalacién proyectada con la
finalidad principal de incinerar a bordo.

10) Por buque construido se entiende todo buque cuya quilla haya sido
colocada o cuya construccidn se halle en una fase equivalente.

11)  Por zona de control de las emisiones de SO, se entiende una zona en la que
es necesario adoptar medidas especiales de caricter obligatorio para prevenir,
reducir y contener la contaminacién atmosférica por SOy y sus consiguientes
efectos negativos en zonas terrestres y maritimas. Son zonas de control de las
emisiones de SO, las enumeradas en la regla 14 del presente anexo.

12)  Por bugque tanque se entiende un petrolero definido en el parrafo 4)* de
la regla 1 del Anexo I o un buque tanque quimiquero definido en el
parrafo 1)T de la regla 1 del Anexo II del presente Convenio.

13)  Por Protocolo de 1997 se entiende el Protocolo de 1997 que enmienda
el Convenio para prevenir la contaminaciéon por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978.

14) Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que
correspondan, cada ano, a la fecha de expiracién del Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica.

Regla 3
Excepciones generales

Las reglas del presente anexo no se aplicarin:

a)  alas emisiones necesarias para proteger la seguridad del buque o
salvar vidas en el mar; ni

b)  alas emisiones resultantes de averias sufridas por un buque o por
su equipo:

i)  siempre que después de producirse la averia o de
descubrirse la emisién se hayan tomado todas las
precauciones razonables para prevenir o reducir al minimo
tal emisidn; y

i)  salvo que el propietario o el capitin hayan actuado ya sea
con la intencién de causar la averia, o con imprudencia
temeraria y a sabiendas de que probablemente se
produciria una averia.

* Parrafo 5 de la regla 1 del Anexo I revisado.
T Parrafo 16 de la regla 1 del Anexo II revisado.
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Regla 4

Regla 4
Equivalentes

1) La Administracién podri autorizar a bordo de un buque accesorios,
materiales, dispositivos o aparatos en lugar de los prescritos en el presente
anexo, si tales accesorios, materiales, dispositivos o aparatos son por lo menos
tan eficaces como los prescritos en el presente anexo.

2) La Administracién que autorice accesorios, materiales, dispositivos o
aparatos en lugar de los prescritos en el presente anexo comunicari a la
Organizacidn los pormenores de los mismos a fin de que ésta los notifique a
las Partes en el presente Convenio para su informacién y para que tomen las
medidas que puedan resultar oportunas.
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Regla 5

Capitulo 2 — Reconocimiento, cettificacion
y medios de control
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Regla 5
Reconocimientos

1) Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las torres
de perforacién y otras plataformas, fijas o flotantes, serin objeto de los
reconocimientos que se especifican a continuacioén:

a)  un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en
servicio o de que se expida por primera vez el certificado
prescrito en la regla 6 del presente anexo. Este reconocimiento
se realizard de modo que garantice que el equipo, los sistemas,
los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del presente anexo;

b)  un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por
la Administracién pero que no excederan de cinco afos, salvo en
los casos en que sean aplicables las reglas 9 2), 9 5),9 6) 6 9 7)
del presente anexo. El reconocimiento de renovacion se realizara
de modo que garantice que el equipo, los sistemas, los
accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plenamente
las prescripciones aplicables del presente anexo;

¢) un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses
anteriores o posteriores a la segunda o a la tercera fecha de
vencimiento anual del certificado, el cual sustituird a uno de los
reconocimientos anuales estipulados en el parrafo 1) d) de la
presente regla. El reconocimiento intermedio se realizard de
modo que garantice que el equipo y las instalaciones cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del presente anexo y
estan en buen estado de funcionamiento. Estos reconocimientos
intermedios se consignaran en el certificado expedido en virtud
de las reglas 6 6 7 del presente anexo;

d)  un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la fecha de vencimiento anual del certificado, que
comprendera una inspeccién general del equipo, los sistemas, los
accesorios, las instalaciones y los materiales mencionados en el
parrafo 1) a) de la presente regla a fin de garantizar que se han
mantenido de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4) de
la presente regla y que contintian siendo satisfactorios para el
servicio al que el buque esté destinado. Estos reconocimientos
anuales se consignaran en el certificado expedido en virtud de lo
dispuesto en las reglas 6 6 7 del presente anexo; y
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Regla 5

e)  también se efectuard un reconocimiento adicional, ya general, ya
parcial, segin dicten las circunstancias, después de la realizacién
de reparaciones a que den lugar las investigaciones prescritas en
el parrafo 4) de la presente regla, o siempre que se efectien a
bordo reparaciones o renovaciones importantes. El reconoci-
miento sera tal que garantice que se realizaron de modo efectivo
las reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales
utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la calidad de
éstas son satisfactorios en todos los sentidos y que el buque
cumple plenamente lo dispuesto en el presente anexo.
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2)  En el caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la
Administracién podra establecer las medidas pertinentes para garantizar el
cumplimiento de las disposiciones aplicables del presente anexo.

3) a)  Elreconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacién
de lo prescrito en el presente anexo, serd realizado por
funcionarios de la Administracién. No obstante, la Adminis-
traciéon podrd confiar los reconocimientos a inspectores
nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella.
Tales organizaciones cumpliran las directrices aprobadas por la
Organizacién™.

b)  El reconocimiento de los motores y del equipo, para determinar
si cumplen lo dispuesto en la regla 13 del presente anexo, se

realizard de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo Técnico
sobre los NOy.

¢)  Cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida
dictaminen que el estado del equipo no corresponde en lo
esencial a los pormenores del certificado, el inspector o la
organizacion harin que se tomen medidas correctivas y lo
notificardn oportunamente a la Administracién. Si no se toman
dichas medidas correctivas, la Administracién retirara el
certificado. Si el buque se encuentra en un puerto de otra
Parte, también se dard notificacién inmediata a las autoridades
competentes del Estado rector del puerto. Una vez que un
funcionario de la Administracion, un inspector nombrado o una
organizacién reconocida hayan informado a las autoridades
competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho
Estado prestard al funcionario, inspector u organizacién
mencionados toda la asistencia necesaria para el cumplimiento
de las obligaciones impuestas por la presente regla.

* Véanse las Directrices relativas a la autorizacién de las organizaciones que actfien en nombre
de la Administracién, adoptadas por la Organizacién mediante la resolucién A.739(18), y las
Especificaciones relativas a las funciones de reconocimiento y certificacién de las organizaciones
reconocidas que actien en nombre de la Administracién, adoptadas por la Organizacién
mediante la resolucion A.789(19).
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Capitulo 2 - Reconocimiento, certificacion y medios de control
Regla 6

d) En todos los casos la Administracién interesada garantizard
incondicionalmente la integridad y eficacia del reconocimiento
y se comprometerd a hacer que se tomen las disposiciones
necesarias para dar cumplimiento a esta obligacion.

4) a)  Se mantendri el equipo de modo que se ajuste a las disposiciones
del presente anexo y no se efectuard ningin cambio del equipo,
los sistemas, los accesorios, las instalaciones o los materiales que
fueron objeto del reconocimiento, sin la autorizacidén expresa de
la Administracién. Se permitird la simple sustitucién de dicho
equipo 0 accesorios por equipo y accesorios que se ajusten a las
disposiciones del presente anexo.

b)  Siempre que un buque sufra un accidente o que se descubra
algin defecto que afecte considerablemente la eficacia o la
integridad del equipo al que se aplique el presente anexo, el
capitan o el propietario del buque informarin lo antes posible a
la Administracidén, al inspector nombrado o a la organizacion
reconocida, encargados de expedir el certificado pertinente.

Regla 6
Expedicion o refrendo del certificado

1) Se expedirda un Certificado internacional de prevenciéon de la
contaminacidén atmosférica, tras un reconocimiento inicial o de renovaciéon
efectuado de conformidad con las disposiciones de la regla 5 del presente
anexo:

a)  atodo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 que realice
viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la
jurisdiccion de otras Partes; y

b)  a las plataformas y torres de perforacién que realicen viajes a
aguas sometidas a la soberania o jurisdiccidon de otras Partes en el
Protocolo de 1997.

2) A los buques construidos antes de la fecha de entrada en vigor del
Protocolo de 1997 se les expedirda un Certificado internacional de
prevencién de la contaminacién atmosférica conforme a lo dispuesto en el
parrafo 1) de la presente regla, en la primera entrada programada en dique
seco posterior a la entrada en vigor del Protocolo de 1997, a mas tardar, y en

ningln caso mis de tres afios después de la entrada en vigor del Protocolo
de 1997.

3)  Tal certificado serd expedido o refrendado por la Administracién o por
cualquier persona u organizacién debidamente autorizada por ella. En
cualquier caso, la Administracién asume la total responsabilidad del
certificado.

363

>
)
X
)
c
<




>
=
®
P
)
<

Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Regla 7

Regla 7
Expedicion o refrendo del certificado por otro Gobierno

1) El Gobierno de una Parte en el Protocolo de 1997 podra, a
requerimiento de la Administracién, hacer que un buque sea objeto de
reconocimiento y, si estima que cumple las disposiciones del presente
anexo, expedird o autorizara la expedicién a ese buque de un Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica y, cuando
corresponda, refrendard o autorizari el refrendo del certificado que haya a
bordo, de conformidad con el presente anexo.

2)  Se remitird lo antes posible a la Administracién que haya pedido el
reconocimiento una copia del certificado y otra del informe relativo al
reconocimiento.

3)  Se hara constar en el certificado que ha sido expedido a peticién de la
Administracién y éste tendrd la misma fuerza y gozari del mismo
reconocimiento que el expedido en virtud de la regla 6 del presente anexo.

4)  No se expedird el Certificado internacional de prevencién de la
contaminacidén atmosférica a ningin buque con derecho a enarbolar el
pabellén de un Estado que no sea Parte en el Protocolo de 1997.

Regla 8
Modelo de certificado

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion atmostérica
se redactard conforme al modelo que figura en el apéndice I del presente
anexo y estard como minimo en espaifiol, francés o inglés. Cuando se use
también un idioma oficial del pais expedidor, dard fe el texto en dicho
idioma en caso de controversia o discrepancia.

Regla 9
Duracion y validez del certificado

1)  El Certificado internacional de prevencién de la contaminacion
atmosférica se expedira para un periodo que especificard la Administracién y
que no excedera de cinco afos.

2) a) No obstante lo prescrito en el parrafo 1) de la presente regla,
cuando el reconocimiento de renovacién se efectiie dentro de
los tres meses anteriores a la fecha de expiracién del certificado
existente, el nuevo certificado serd valido a partir de la fecha en
que finalice el reconocimiento de renovacién, por un periodo
que no excederd de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracién del certificado existente.
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b)  Cuando el reconocimiento de renovacién se efectie después de
la fecha de expiracién del certificado existente, el nuevo
certificado serd valido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacidn, por un periodo que no excedera
de cinco anos contados a partir de la fecha de expiracidon del
certificado existente.

c¢)  Cuando el reconocimiento de renovacidn se efectie con mis de
tres meses de antelacion a la fecha de expiracién del certificado
existente, el nuevo certificado serd valido a partir de la fecha en
que finalice el reconocimiento de renovacién, por un periodo
que no excedera de cinco afos contados a partir de dicha fecha.

3)  Siun certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la
Administracién podra prorrogar su validez mis alla de la fecha de expiracién
por el periodo maximo especificado en el parrafo 1) de la presente regla,
siempre que los reconocimientos citados en las reglas 5 1) ¢) y 5 1) d) del
presente anexo, aplicables cuando se expide un certificado para un periodo
de cinco afios, se hayan efectuado como proceda.

4)  Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido
posible expedir o facilitar al buque un nuevo certificado antes de la fecha de
expiracion del certificado existente, la persona o la organizacién autorizada
por la Administracién podra refrendar el certificado existente, el cual serd
aceptado como valido por un periodo adicional que no excedera de cinco
meses contados a partir de la fecha de expiracion.

5) Si en la fecha de expiracién de un certificado un buque no se
encuentra en el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, la
Administracién podra prorrogar la validez del certificado, pero esta prorroga
s6lo se concederd con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta el
puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi inicamente
en los casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se
prorrogara ningan certificado por un periodo superior a tres meses, y el
buque al que se le haya concedido tal prérroga no quedara autorizado en
virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un
nuevo certificado. Una vez finalizado el reconocimiento de renovacidn, el
nuevo certificado sera valido por un periodo que no excederi de cinco afios
contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente antes de
que se concediera la prérroga.

6)  Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no
haya sido prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la
presente regla, podra ser prorrogado por la Administracién por un periodo
de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de expiracioén indicada en
el mismo. Cuando se haya finalizado el reconocimiento de renovacion, el
nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de cinco afios
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Regla 9

contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente antes de
que se concediera la prérroga.

7)  En circunstancias especiales, que la Administracion determinari, no
serd necesario, contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2) b), 5) 6 6) de
la presente regla, que la validez de un nuevo certificado comience a partir de
la fecha de expiracién del certificado existente. En estas circunstancias
especiales, el nuevo certificado sera vilido por un periodo que no excedera
de cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento
de renovacién.

8)  Cuando se efectie un reconocimiento anual o intermedio antes del
periodo estipulado en la regla 5 del presente anexo:

a) la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se
modificari sustituyéndola por una fecha que no sea mas de tres
meses posterior a la fecha en que termind el reconocimiento;

b) el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en
la regla 5 del presente anexo se efectuard a los intervalos que en
dicha regla se establezcan, teniendo en cuenta la nueva fecha de
vencimiento anual;

¢) lafecha de expiracién podrd permanecer inalterada a condicién
de que se efectien uno o mis reconocimientos anuales o
intermedios, segin proceda, de manera que no se excedan entre
los distintos reconocimientos los intervalos maximos estipulados
en la regla 5 del presente anexo.

9)  Todo certificado expedido en virtud de las reglas 6 6 7 del presente
anexo perderd su validez en cualquiera de los casos siguientes:

a) sl los reconocimientos pertinentes no se han efectuado en los
intervalos estipulados en la regla 5 1) del presente anexo;

b) si el certificado no es refrendado de conformidad con lo
dispuesto en la regla 5 1) ¢) 6 5 1) d) del presente anexo;

¢)  cuando el buque cambie su pabellén por el de otro Estado. Sélo
se expedird un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo
expida se haya cerciorado plenamente de que el buque cumple
lo prescrito en la regla 5 4) a) del presente anexo. Si se produce
un cambio de pabellén entre Partes, el Gobierno de la Parte
cuyo pabellén el buque tenia previamente derecho a enarbolar
transmitird lo antes posible a la nueva Administracién, previa
peticién de ésta cursada dentro del plazo de tres meses después
de efectuado el cambio, copias del certificado que llevaba el
buque antes del cambio vy, si estin disponibles, copias de los
informes de los reconocimientos pertinentes.
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Regla 10
Supervision de las prescripciones operacionales por el
Estado rector del puerto

1) Un buque que se encuentre en un puerto o en un terminal mar
adentro sometido a la jurisdiccién de otra Parte en el Protocolo de 1997
podrd ser objeto de una inspeccidén por funcionarios debidamente
autorizados por dicha Parte en lo que respecta a las prescripciones
operacionales del presente anexo, si existen motivos fundados para pensar
que el capitin o la tripulacién no estin familiarizados con los procedi-
mientos esenciales de a bordo relativos a la prevencion de la contaminacioén
atmosférica ocasionada por los buques.

2)  En las circunstancias indicadas en el parrafo 1) de la presente regla, la
Parte interesada tomard medidas para garantizar que el buque no se haga a la
mar hasta que la situacién se haya remediado conforme a lo prescrito en el
presente anexo.

3)  Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del
puerto prescritos en el articulo 5 del presente Convenio se aplicarin a la
presente regla.

4)  Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretard como una
limitacién de los derechos y obligaciones de una Parte que supervise las
prescripciones operacionales especificamente previstas en el presente
Convenio.

Regla 11
Deteccion de transgresiones y cumplimiento

1) Las Partes en el presente anexo cooperaran en toda gestibn que
conduzca a la deteccidén de las transgresiones y al cumplimiento de las
disposiciones del mismo utilizando cualquier medida apropiada y practicable
de detecciéon y de vigilancia ambiental, los procedimientos adecuados de
notificaciéon y el acopio de pruebas.

2)  Todo buque al que se aplique el presente anexo puede ser objeto de
inspeccidn, en cualquier puerto o terminal mar adentro de una Parte, por los
funcionarios que nombre o autorice dicha Parte a fin de verificar si N buque
ha emitido alguna de las sustancias a las que se aplica el presente anexo
transgrediendo lo dispuesto en el mismo. Si la inspeccién indica que hubo
transgresion del presente anexo se enviard informe a la Administracién para
que tome las medidas oportunas.

3)  Cualquier Parte facilitard a la Administracion pruebas, si las hubiere, de
que un buque ha emitido alguna de las sustancias a las que se aplica el
presente anexo, transgrediendo lo dispuesto en el mismo. Cuando sea
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posible, la autoridad competente de dicha Parte notificard al capitin del
buque la transgresién que se le imputa.

4) Al recibir tales pruebas, la Administracién investigara el asunto y podra
solicitar de la otra Parte que le facilite mas o mejores pruebas de la presunta
transgresiéon. Si la Administracién estima que hay pruebas suficientes para
incoar un procedimiento respecto a la presunta transgresioén, hard que se
inicie tal procedimiento lo antes posible de conformidad con su legislacion.
Esa Administracién informard inmediatamente a la Parte que haya
notificado la presunta transgresién, y a la Organizacién, de las medidas
que se hayan tomado.

5)  Toda Parte podra asimismo proceder a la inspeccién de un buque al
que sca de aplicacion el presente anexo cuando el buque entre en los puertos
o terminales mar adentro bajo su Jur1sd1cc1on s1 ha recibido de cualquier
otra Parte una solicitud de investigacién junto con pruebas suficientes de
que ese buque ha emitido en cualquier lugar alguna de las sustancias a las que
se aplica el presente anexo transgrediendo lo dispuesto en el mismo. El
informe de la investigacién se transmitird tanto a la Parte que la solicitd
como a la Administracién, a fin de que puedan tomarse las medidas
oportunas con arreglo al presente Convenio.

6) Las normas de derecho internacional relativas a la prevencién,
reduccién y control de la contaminacién del medio marino causada por
los buques, incluidas las relativas a ejecucion y garantias, que estén en vigor
en el momento de la aplicacién o interpretacion del presente anexo se
aplicaran mutatis mutandis a las reglas y normas establecidas en el mismo.
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Capitulo 3 — Prescripciones para el control
de las emisiones de los buques

Regla 12
Sustancias que agotan la capa de ozono

1) A reserva de lo dispuesto en la regla 3, se prohibe toda emision
deliberada de sustancias que agotan la capa de ozono. Las emisiones
deliberadas incluyen las que se producen durante el mantenimiento, la
revision, la reparacién o el arrumbamiento de sistemas o equipo, excepto la
liberacién de cantidades minimas durante la recuperacién o el reciclaje de
una sustancia que agota la capa de ozono. Las emisiones debidas a fugas de
una sustancia que agota la capa de ozono, independientemente de que las
fugas sean o no deliberadas, podrin ser reglamentadas por las Partes en el
Protocolo de 1997.

2)  Se prohibirin en todos los buques las instalaciones nuevas que
contengan sustancias que agotan la capa de ozono, salvo las instalaciones
nuevas que contengan hidroclorofluorocarbonos (HCFC), que se permi-
tirin hasta el 1 de enero del afio 2020.

3)  Las sustancias a que se hace referencia en la presente regla y el equipo
que contenga dichas sustancias se depositardn en instalaciones de recepcién
adecuadas cuando se retiren del buque.

Regla 13
Oxidos de nitrogeno (NO,.)

1) a)  La presente regla se aplicard:

i)  a todo motor diesel con una potencia de salida superior a
130 kW, instalado a bordo de un buque construido el 1 de
enero del aflo 2000 o posteriormente; y

i)  a todo motor diesel con una potencia de salida superior a
130 kW, que haya sido objeto de una transformacién
importante el 1 de enero del ano 2000 o posteriormente.

b)  La presente regla no se aplicara:

1) a los motores diesel de emergencia, a los motores
instalados a bordo de botes salvavidas ni a ninglin
dispositivo o equipo previsto para ser utilizado Gnicamente
en caso de emergencia; ni

VEASE LA INTERPRETACION 13.1
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i1)  a los motores instalados a bordo de buques que estén
solamente dedicados a realizar viajes dentro de las aguas
sometidas a la soberania o jurisdiccién del Estado cuyo
pabellon estin autorizados a enarbolar, a condicién de que
tales motores estén sometidos a otra medida de control de
los NO, establecida por la Administracién.
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¢)  No obstante lo dispuesto en el apartado a) del presente parrafo,
la Administracién podrd permitir que la presente regla no se
aplique a los motores diesel que se instalen en los buques
construidos antes de la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo o en los buques que sean objeto de una transforma-
cién importante antes de esa fecha, a condicidén de que éstos
estén exclusivamente dedicados a realizar viajes hacia puertos o
terminales mar adentro situados en el Estado cuyo pabellon
estan autorizados a enarbolar.

VEASE LA INTERPRETACION 13.2

2) a)  Alosefectos de la presente regla, por transformacion importante se
entenderd la modificacién de un motor mediante la cual:

1) se sustituye el motor por un motor nuevo construido el 1
de enero del afio 2000 o posteriormente, o

i)  se realiza una modificacion apreciable del motor, segtin se
define ésta en el Codigo Técnico sobre los NOy, o

iil)  se aumenta la velocidad de régimen maxima continua del
motor en mas de un 10%.

VEASE LA INTERPRETACION 13.3

b)  La emisién de NOj resultante de las modificaciones a las que se
hace referencia en el apartado a) del presente parrafo se
documentarid de conformidad con lo dispuesto en el Cddigo
Técnico sobre los NOy con miras a su aprobacién por la
Administracion.

3) a) A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se
prohibe el funcionamiento de todo motor diesel al que se
aplique la presente regla, a menos que la emisién de 6xidos de
nitrégeno (calculada en forma de emisién total ponderada de
NO,) del motor se encuentre dentro de los limites que figuran a
continuacién:

1) 17,0 g/kW-h si n es inferior a 130 rpm

i) 45,0 x n "% g/kW-h si n es igual o superior a 130 rpm pero
inferior a 2 000 rpm
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i) 9,8 g/lkW-h si n es igual o superior a 2 000 rpm

donde n = velocidad de régimen del motor (revoluciones por
minuto del cigiienal).

Cuando se use combustible compuesto por mezclas de hidro-
carburos derivados del refinado de petrdleo, los procedimientos
de ensayo y los métodos de medicién se ajustaran a lo dispuesto
en el Coédigo Técnico sobre los NOy, teniendo en cuenta los
ciclos de ensayo y los factores de ponderacién que se indican en
el apéndice II del presente anexo.

b)  No obstante lo dispuesto en el apartado a) del presente parrafo,
se permite el funcionamiento de un motor diesel si:

1) el motor consta de un sistema de limpieza de los gases de
escape, aprobado por la Administracién de conformidad
con lo dispuesto en el Coédigo Técnico sobre los NOy,
destinado a reducir las emisiones de NO, del buque a los
limites especificados en el apartado a), como minimo; o

il)  sec utiliza cualquier otro método equivalente, aprobado por
la Administracién teniendo en cuenta las directrices
pertinentes que elabore la Organizacién, con objeto de
reducir las emisiones de NOy del buque a los limites
especificados en el apartado a) del presente parrafo, como
minimo.

Regla 14
Oxidos de azufre (SO,)
Prescripciones generales

1) El contenido de azufre de todo fueloil utilizado a bordo de los buques
no excederd del 4,5% masa/masa.

2)  El contenido medio de azufre a escala mundial del fueloil residual
suministrado para uso a bordo de los buques se vigilard teniendo en cuenta
las directrices que elabore la Organizacién®.

Prescripciones aplicables en las zonas de control
de las emisiones de SO,

3)  Alos efectos de la presente regla las zonas de control de las emisiones
de SOy incluiran:

" Véase la resoluciéon MEPC.82(43), Directrices para la vigilancia del contenido medio de azufre
a escala mundial del fueloil residual suministrado para uso a bordo de los buques.
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a)

la zona del mar Baltico definida en el apartado 1) b) de la regla 10
del Anexo I, la zona del mar del Norte definida en el
apartado 1) f) de la regla 5 del Anexo V;y

cualquier otra zona maritima o portuaria designada por la
Organizacién de conformidad con los criterios y procedimientos
para la designacién de zonas de control de las emisiones de SOy,
en lo que respecta a la prevencién de la contaminacién
atmosférica ocasionada por los buques, que figuran en el
apéndice III del presente anexo.

4)  Mientras los buques se encuentren dentro de una zona de control de
las emisiones de SOy, cumpliran al menos una de las siguientes condiciones:

a)

el contenido de azufre del fueloil que se utiliza a bordo de los
buques en una zona de control de las emisiones de SO, no
excede del 1,5% masa/masa;

se utiliza un sistema de limpieza de los gases de escape, aprobado
por la Administracion teniendo en cuenta las directrices que
elabore la Organizacién®, para reducir la cantidad total de las
emisiones de 6xidos de azufre del buque, incluidas las de los
motores propulsores principales y auxiliares, a 6,0 g de SO,/
kW-h o menos, calculada en forma de emisién total ponderada
de diéxido de azufre. Los flujos de desechos procedentes de la
utilizacién de dicho equipo no se descargarin en puertos
cerrados ni en estuarios, a menos que se pueda demostrar de
forma detallada con documentos que tales flujos de desechos no
tienen un efecto negativo en los ecosistemas de esos puertos y
estuarios, basindose en los criterios notificados por las auto-
ridades del Estado rector del puerto a la Organizaciéon. La
Organizacién notificard esos criterios a todas las Partes en el
Convenio; o

se utiliza cualquier otro método o tecnologia verificable y que se
pueda hacer aplicar para reducir las emisiones de SOy a un nivel
equivalente al que se indica en el apartado b). Esos métodos
deberin estar aprobados por la Administracion teniendo en
cuenta las directrices que elabore la Organizacién.

5) El proveedor demostrari mediante la pertinente documentacidn,
seglin lo prescrito en la regla 18 del presente anexo, el contenido de azufre
del fueloil mencionado en el parrafo 1) y en el apartado 4) a) de la presente

regla.

" Parrafo 11.2 de la regla 1 del Anexo I revisado.

T Véase la resoluciéon MEPC.130(53), Directrices relativas a los sistemas de a bordo para la
limpieza de los gases de escape-SOx.
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6)  En los buques que utilicen fueloil de distintos tipos para cumplir lo
prescrito en el apartado 4) a) de la presente regla, se preverd tiempo
suficiente para limpiar todos los combustibles que tengan un contenido de
azufre superior al 1,5% masa/masa del sistema de distribucion de fueloil,
antes de entrar en una zona de control de las emisiones de SOy. Se indicaran
en el libro registro prescrito por la Administracién el volumen de fueloil con
bajo contenido de azufre (igual o inferior al 1,5 %) de cada tanque, asi como
la fecha, la hora y la situacién del buque cuando se llevé a cabo dicha
operacion.

7)  Durante los doce meses siguientes a la entrada en vigor del presente
Protocolo, o de una enmienda al presente Protocolo por la que se designe
una zona especifica de control de las emisiones de SOy en virtud de lo
dispuesto en el apartado 3) b) de la presente regla, los buques que penetren
en una zona de control de las emisiones de SO, mencionada en el apartado
3) a) de la presente regla o designada en virtud de lo dispuesto en el apartado
3) b) de la presente regla, estarin exentos de las prescripciones de los
parrafos 4) y 6) de la presente regla y de las prescripciones del parrafo 5) de la
presente regla en lo que respecta al apartado 4) a) de la misma.

Regla 15
Compuestos organicos volatiles

1) Silas emisiones de compuestos organicos volatiles (COV) procedentes
de los buques tanque se reglamentan en los puertos o terminales sometidos a
la jurisdiccién de una Parte en el Protocolo de 1997, dicha reglamentacion
serd conforme a lo dispuesto en la presente regla.

2)  Toda Parte en el Protocolo de 1997 que designe puertos o terminales
sometidos a su jurisdiccién en que se vayan a reglamentar las emisiones de
COV enviard una notificacién a la Organizacién en la que se indicara el
tamafio de los buques que se han de controlar, las cargas que requieren el
empleo de sistemas de control de la emisién de vapores y la fecha de entrada
en vigor de dicho control. La notificacién se enviara por lo menos seis meses
antes de dicha fecha de entrada en vigor.

3)  El Gobierno de una Parte en el Protocolo de 1997 que designe
puertos o terminales en los que se vayan a reglamentar las emisiones de
COV procedentes de los buques tanque, garantizard que en los puertos y
terminales designados existen sistemas de control de la emision de vapores
aprobados por él teniendo en cuenta las normas de seguridad elaboradas por
la Organizacién”™ y que tales sistemas funcionan en condiciones de seguridad
y de modo que el buque no sufra una demora innecesaria.

* Véase la circular MSC/Circ.585, Normas para los sistemas de control de la emisién de vapores.
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4)  La Organizacién distribuird una lista de los puertos y terminales
designados por las Partes en el Protocolo de 1997 a los demis Estados
Miembros de la Organizacidn, a efectos de informacion.

5)  Todo buque tanque que pueda ser objeto de un control de la emisién
de vapores conforme a lo dispuesto en el parrafo 2) de la presente regla estara
provisto de un sistema de recogida de vapores aprobado por la
Administracién teniendo en cuenta las normas de seguridad elaboradas
por la Organizacién, que se utilizard durante el embarque de las cargas
pertinentes. Los terminales que hayan instalado sistemas de control de la
emision de vapores de conformidad con la presente regla podran aceptar a
los buques tanque existentes que no estén equipados con un sistema de
recogida de vapores durante un periodo de tres afios después de la fecha de
entrada en vigor a que se hace referencia en el parrafo 2).

6)  Esta regla se aplicard solamente a los gaseros cuando el tipo de sistema
de carga y de contencién permita la retencién sin riesgos a bordo de los
COV que no contienen metano o su retorno sin riesgos a tierra.

Regla 16
Incineracion a bordo

1) A reserva de lo dispuesto en el parrafo 5), la incineracién a bordo se
permitird solamente en un incinerador de a bordo.

2) a) Con la salvedad de lo dispuesto en el apartado b) del presente
parrafo, todo incinerador que se instale a bordo de un buque a
partir del 1 de enero del afio 2000 cumplira lo dispuesto en el
apéndice IV del presente anexo. Cada incinerador serd aprobado
por la Administracidon teniendo en cuenta las especificaciones
normalizadas para los incineradores de a bordo elaboradas por la
Organizacién™.

VEASE LA INTERPRETACION 16.1

b)  La Administracién podra permitir que se exima de la aplicacién
del apartado a) del presente parrafo a todo incinerador que se
instale a bordo de un buque antes de la fecha de entrada en vigor
del Protocolo de 1997, a condicién de que el buque esté
dedicado solamente a realizar viajes en aguas sometidas a la
soberania o jurisdiccién del Estado cuyo pabellén esti auto-
rizado a enarbolar.

" Véase la resolucién MEPC 76(40), Especificacién normalizada para los incineradores de a
bordo y la resolucion MEPC.93(45), Enmiendas a la especificacién normalizada para los
incineradores de a bordo.
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3) Nada de lo dispuesto en la presente regla afecta a la prohibicion
establecida en el Convenio sobre la prevencién de la contaminacién del mar
por vertimiento de desechos y otras materias, 1972, enmendado, y su
Protocolo de 1996, ni a otras prescripciones de dicho Convenio.

4)  Se prohibe la incineracién a bordo de las siguientes sustancias:

a)  residuos de las cargas enumeradas en los Anexos I, II y III del
presente Convenio y los correspondientes materiales de
embalaje o envase contaminados;

b)  difenilos policlorados (PCB);

c) las basuras, segiin se definen éstas en el Anexo V del presente
Convenio, que contengan metales pesados en concentraciones
que no sean meras trazas; y

d)  productos refinados del petréleo que contengan compuestos
halogenados.

5) La incineracién a bordo de lodos de aguas residuales y fangos de
hidrocarburos producidos durante la explotacién normal del buque también
se podrd realizar en la planta generadora o caldera principal o auxiliar,
aunque en este caso no se llevard a cabo dentro de puertos o estuarios.

6)  Se prohibe la incineracién a bordo de cloruros de polivinilo (PVC),
salvo en los incineradores de a bordo para los que haya expedido un
certificado de homologacién de la OMI.

VEASE LA INTERPRETACION 16.2

7)  Todos los buques provistos de incineradores sujetos a lo dispuesto en
la presente regla tendrin un manual de instrucciones del fabricante que
especifique cémo hacer funcionar el incinerador dentro de los limites
establecidos en el parrafo 2) del apéndice IV del presente anexo.

VEASE LA INTERPRETACION 16.3

8)  El personal encargado del funcionamiento de un incinerador recibira
formacidn al respecto y podra seguir las instrucciones dadas en el manual del
fabricante.

VEASE LA INTERPRETACION 16.4

9)  Sera necesario vigilar en todo momento la temperatura de salida del
gas de combustiéon y no se echardn desechos en un incinerador de
alimentacién continua cuando la temperatura esté por debajo de la
temperatura minima permitida de 850°C. Por lo que respecta a los
incineradores de a bordo de carga discontinua, la unidad se proyectara de
modo que en la cdmara de combustién la temperatura alcance 600°C en los
cinco minutos siguientes al encendido.

VEASE LA INTERPRETACION 16.5
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10) Nada de lo dispuesto en la presente regla impide desarrollar, instalar y
utilizar otros dispositivos de tratamiento térmico de desechos a bordo que
satisfagan las prescripciones de la presente regla o las superen.

Regla 17

Instalaciones de recepcion

1) Los Gobiernos de las Partes en el Protocolo de 1997 se comprometen
a garantizar la provisién de instalaciones adecuadas que se ajusten a:

a)  las necesidades de los buques que utilicen sus puertos de
reparaciones para la recepcidn de sustancias que agotan la capa de
ozono y el equipo que contiene dichas sustancias cuando éstos se
retiren de los buques;

b)  las necesidades de los buques que utilicen sus puertos, terminales
o puertos de reparaciones para la recepcién de los residuos de la
limpieza de los gases de escape procedentes de un sistema de
limpieza de los gases de escape aprobado, cuando la descarga en
el medio marino de tales residuos no esté permitida en virtud de
la regla 14 del presente anexo;

sin causar demoras innecesarias a los buques; y

¢) la necesidad de medios de desguace para la recepcion de
sustancias que agotan la capa de ozono y del equipo que
contiene tales sustancias cuando éstos se retiran de los buques.

2)  Cada Parte en el Protocolo de 1997 notificara a la Organizacién, para
que ésta lo comunique a sus Miembros, todos los casos en que las
instalaciones provistas en cumplimiento de la presente regla no estén
disponibles o en que se considere que son insuficientes.

Regla 18
Calidad del fueloil

1) El fueloil para combustible que se entregue y utilice a bordo de los
buques a los que se aplique el presente anexo se ajustard a las siguientes
prescripciones:

VEASE LA INTERPRETACION 18.1

a)  aexcepcidn de lo estipulado en el apartado b):

1)  estard compuesto por mezclas de hidrocarburos derivados
del refinado de petréleo. Esto no excluiri la posibilidad de
incorporar pequefias cantidades de aditivos con objeto de
mejorar algunos aspectos de rendimiento;

il)  no contendrd ningGn icido inorginico;
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i) no contendrd ninguna sustancia anadida ni desecho
quimico que:
1) comprometa la seguridad de los buques o afecte
negativamente al rendimiento de los motores, o

2) sea perjudicial para el personal, o

3) contribuya en general a aumentar la contaminacién
atmostérica; y

b) el fueloil para combustible obtenido por métodos distintos del
refinado de petrdleo no debera:

i) tener un contenido de azufre superior al estipulado en la
regla 14 del presente anexo;

i)  ser causa de que el motor supere los limites de emision de
NOj estipulados en el apartado 3) a) de la regla 13 del
presente anexo;

i) contener ningin acido inorginico;

iv) 1) comprometer la seguridad de los buques ni afectar
negativamente al rendimiento de las miquinas;

2) ser perjudicial para el personal, ni

3) contribuir en general a aumentar la contaminacién
atmosférica.

2)  La presente regla no se aplica al carbén en su forma sélida ni a los
combustibles nucleares.

3)  En todo buque al que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente anexo,
los pormenores relativos al fueloil para combustible entregado y utilizado a
bordo se registrarin en una nota de entrega de combustible que contendra,
como minimo, la informacién especificada en el apéndice V del presente
anexo.

4)  Lanota de entrega de combustible se conservara a bordo, en un lugar
que permita inspeccionarla ficilmente en cualquier momento razonable. Se
conservara durante un periodo de tres afios a partir de la fecha en que se
efectte la entrega del combustible a bordo.

5) a) La autoridad competente™ del Gobierno de una Parte en el
Protocolo de 1997 podra inspeccionar las notas de entrega de
combustible a bordo de cualquier buque al que se aplique el
presente anexo mientras el buque esté en uno de sus puertos o
terminales mar adentro, podrd sacar copia de cada nota de
entrega de combustible y podri pedir al capitin o a la persona

" Véase la resolucién A.787(19), Procedimientos para la supervision por el Estado rector del
puerto, enmendada mediante la resolucion A.882(21); véase la publicacién IA652S.
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Regla 18

que esté a cargo del buque que certifique que cada una de esas
copias es una copia auténtica de la correspondiente nota de
entrega de combustible. La autoridad competente podra verificar
también el contenido de cada nota mediante consulta con el
puerto en el que fue expedida.

b)  Cuando, en virtud del presente parrafo, la autoridad competente
inspeccione las notas de entrega de combustible y saque copias
certificadas, lo hard con la mayor diligencia posible y sin causar
demoras innecesarias al buque.

6) La nota de entrega de combustible ird acompafiada de una muestra
representativa del fueloil entregado, teniendo en cuenta las directrices que
elabore la Organizacién. La muestra serd sellada y firmada por el
representante del proveedor y por el capitin o el oficial encargado de la
operacién de toma de combustible al concluirse ésta, y se conservard en el
buque hasta que el fueloil se haya consumido en gran parte, y en cualquier
caso durante un periodo no inferior a doce meses contados desde la fecha de
entrega.

7)  Las Partes en el Protocolo de 1997 se comprometen a hacer que las
autoridades competentes designadas por ellas:

a)  mantengan un registro de los proveedores locales de combusti-
ble liquido;

b)  exijan a los proveedores locales que faciliten la nota de entrega
de combustible y la muestra prescritas en la presente regla con la

certificacién del proveedor de que el combustible se ajusta a lo
prescrito en las reglas 14 y 18 del presente anexo;

c)  exijan alos proveedores de combustible que conserven copias de
las notas de entrega de combustible facilitadas a los buques
durante tres afos, como minimo, de modo que el Estado rector
del puerto pueda inspeccionarlas y verificarlas si es necesario;

d) tomen las medidas pertinentes contra los proveedores de
combustible que hayan entregado combustible que no se ajuste
a lo indicado en la nota de entrega de combustible;

e)  informen ala Administracién de los casos en que un buque haya
recibido combustible que no se ajusta a lo prescrito en las reglas
14 6 18 del presente anexo; y

f)  informen a la Organizacién, para que ésta lo comunique a las
Partes en el Protocolo de 1997, de todos los casos en que un
proveedor de combustible no haya cumplido lo prescrito en las
reglas 14 6 18 del presente anexo.

8)  Por lo que respecta a las inspecciones por el Estado rector del puerto
realizadas por las Partes en el Protocolo de 1977, las Partes se comprometen
ademis a:
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Capitulo 3 - Prescripciones para el control de las emisiones de los buques
Regla 19

a)  informar a la Parte o al Estado que no sea Parte, bajo cuya
jurisdiccion se haya expedido la nota de entrega de combustible,
de los casos de entrega de combustible no reglamentario,
aportando todos los datos pertinentes; y

b)  asegurarse de que se toman las medidas correctivas apropiadas
para hacer que el combustible no reglamentario descubierto se
ajuste a lo prescrito.

Regla 19
Prescripciones aplicables a las plataformas
y a las torres de perforacion

1) Areserva de lo dispuesto en los parrafos 2) y 3) de la presente regla, las
plataformas y las torres de perforacién, fijas o flotantes, cumplirin las
prescripciones del presente anexo.

2)  Las emisiones resultantes directamente de la exploracién, la explo-
tacién y el consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos minerales
de los fondos marinos quedan exentas del cumplimiento de las prescrip-
ciones del presente anexo, de conformidad con el inciso 3) b) ii) del
articulo 2 del presente Convenio. Tales emisiones incluyen:

a) las emisiones procedentes de la incineracién de sustancias
resultantes Unica y directamente de la exploracion, la explo-
tacién y el consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos
de los fondos marinos, incluidas, sin que la enumeracién sea
exhaustiva, la combustién de hidrocarburos en antorcha y la
quema de sedimentos de perforacién, lodos o fluidos de
estimulacién durante las operaciones de terminacién y ensayo
de los pozos, y la combustion en antorcha debida a circunstan-
cias excepcionales;

b) el desprendimiento de gases y compuestos volatiles presentes en
los fluidos y sedimentos de perforacién;

c) las emisiones relacionadas Gnica y directamente con el
tratamiento, la manipulacién o el almacenamiento de minerales
de los fondos marinos; y

d) las emisiones de los motores diesel dedicados exclusivamente a la
exploracidn, la explotacién y el consiguiente tratamiento mar
adentro de los recursos minerales de los fondos marinos.

3)  Las prescripciones de la regla 18 del presente anexo no se aplicardn a la
utilizacion de los hidrocarburos que se producen y utilizan ulteriormente in
situ como combustible, cuando asi lo apruebe la Administracion.
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Apendices del Anexo VI

Apendice 1
Modelo de Certificado IAPP
(Regla 8)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PRE,VENCIC')N
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997 que enmienda
el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 y enmendado por la resolucion
MEPC.132(53) (en adelante denominado “el Convenio”), con la autoridad
conferida por el Gobierno de:

(titulo oficial completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque”

Nombre del buque. ... ... ... ... . .
Numero o letras distintivos. . ... ... ... .. .. ..
Puerto de matricula . ........ ... . ... ... ...
Arqueo bruto . ... ...

Ndmero IMO*

* Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

T De conformidad con el sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su
identificacion, adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.600(15).
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice I: Modelo de Certificado IAPP

Tipo de buque:

bugue tanque |

otro tipo O

SE CERTIFICA:

1 que el bugue ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo

dispuesto en la regla b del Anexo VI del Convenio; y

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el equipo, los
sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del Anexo VI del Convenio.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa
el presente certificado:. .. ... . ... ... ... (dd/mm/aaaa)

El presente certificado es valido hastael ....... ... .. ... * a condicion
de que se realicen los reconocimientos prescritos en la regla 5 del Anexo VI
del Convenio.

Expedido en. .. ... ... ... .. ...

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado
que expide el certificado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Incliyase la fecha de expiracién especificada por la Administracién de conformidad con lo
prescrito en la regla 9 1) del Anexo VI del Convenio. El dia y el mes de esta fecha corresponden
a la fecha de vencimiento anual, tal como se define ésta en la regla 2 14) del Anexo VI del
Convenio, a menos que dicha fecha se modifique de conformidad con lo prescrito en la
regla 9 8) de dicho Anexo.
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice I: Modelo de Certificado IAPP

Refrendo de reconocimientos anuales e intermedios

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla 5 del Anexo VI del Convenio, se ha comprobado que el
buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio:

Reconocimiento anual: Firmado: . ... ... . ... ... ... .. ...
(firma del funcionario autorizado)

Fecha (dd/mm/aa). ...............

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual/ Firmado: . ...... ... ... .. ... .. ....
intermedio™: (firma del funcionario autorizado)

Fecha (dd/mm/aa). .. ....... ... ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual/ Firmado: . ... .. .. ... ... ...
intermedio™: (firma del funcionario autorizado)

Fecha (dd/mm/aa). ...............

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado: .. ... ... ... . . .. ... ...
(firma del funcionario autorizado)

Fecha (dd/mm/aa). ...............

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin proceda.
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice I: Modelo de Certificado IAPP

Reconocimiento anual/intermedio de conformidad
con lo prescrito en la regla 9 8) c)

SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio™ efectuado de
conformidad con lo prescrito en la regla 9 8) c) del Anexo VI del Convenio, se

ha comprobado que el buque cumple las disposiciones pertinentes del
Convenio:

Firmado: . ..... ... ... .. ........
(firma del funcionario autorizado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Refrendo para prorrogar el certificado, si es valido durante un periodo
inferior a cinco ainos, cuando se aplica la regla 9 3)

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio y de
conformidad con lo prescrito en la regla 9 3) del Anexo VI del Convenio,
el presente certificado se aceptard como valido hasta (dd/mm/aa):

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Refrendo requerido cuando se ha efectuado el reconocimiento
de renovacion y se aplica la regla 9 4)

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio vy, de
conformidad con lo prescrito en la regla 9 4) del Anexo VI del Convenio,
el presente certificado se aceptard como valido hasta (dd/mm/aa):

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin proceda.
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice I: Modelo de Certificado IAPP

Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada
al puerto de reconocimiento, o por un periodo de gracia,
cuando se aplican las reglas 9 5) 6 9 6)

>
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El presente certificado se aceptarda como vélido, de conformidad con

lo prescrito en las reglas 9 5) 6 9 6)° del Anexo VI del Convenio,
hasta (dd/mm/aa) ... ... ... ..

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento
anual cuando se aplica la regla 9 8)

De conformidad con lo prescrito en la regla 9 8) del Anexo VI del Convenio,
la nueva fecha de vencimiento anual es (dd/mm/aa). ................

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

De conformidad con lo prescrito en la regla 9 8) del Anexo VI del Convenio,
la nueva fecha de vencimiento anual es (dd/mm/aa). ................

(sello o estampilla, sequn corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin proceda.
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice I: Modelo de Certificado IAPP

SUPLEMENTO DEL CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA (CERTIFICADO IAPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO

Conforme a lo dispuesto en el Anexo VI del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978, (en adelante llamado “el Convenio”).

Notas:

1 El presente cuadernillo acompainara permanentemente al Certifica-
do IAPP. El Certificado IAPP estara disponible a bordo del buque en
todo momento.

2 El Cuadernillo estard como minimo en espafol, francés o inglés.
Cuando se use también un idioma oficial del pais expedidor, dara fe
el texto en dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

3 En las casillas se pondrd una cruz (x) si la respuesta es “si” o
“aplicable” y un guion (-) si la respuesta es “no” o “no aplicable”,
segun corresponda.

4 A menos que se indique lo contrario, las reglas mencionadas en el
presente cuadernillo son las reglas del Anexo VI del Convenio v las
resoluciones o circulares son las aprobadas por la Organizacion
Maritima Internacional.

1 Pormenores del buque

1.7 Nombre del buque . ..... ... ... . . .. . . . ...
1.2 Numero o letras distintivos . . ... ... .. ...
1.3 Ndmero IMO . ...
1.4 Puertode matricula. . . ... . ..
1.5 Arqueo bruto. . ....... ...

1.6 Fecha en que se colocd la quilla 0 en que el buque se hallaba en una
fase equivalente de construccion . ... ...

1.7 Fecha en que comenzd la transformacion importante del motor (si
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice I: Modelo de Certificado IAPP

2 Control de las emisiones de los buques
2.1 Sustancias que agotan la capa de ozono (regla 12)

2.1.1 Los siguientes sistemas y equipos de extincion de incendios que
contienen halones pueden continuar en servicio: . ................. O

Sistema/equipo Ubicacion a bordo

2.1.2 Los siguientes sistemas y equipos que contienen CFC pueden
continuar €N SerVICIO: . . . . . .. o [l

Sistema/equipo Ubicacion a bordo

2.1.3 Los siguientes sistemas que contienen hidroclorofluorocarbonos
(HCFC) instalados antes del 1 de enero del afio 2020, pueden continuar
BN SEIVICIO: . o ot e e e O

Sistema/equipo Ubicacion a bordo

2.2 Oxidos de nitrégeno (NO,) (regla 13)

2.2.1 Los siguientes motores diesel con una potencia de salida superior
a 130 kW, instalados en un buque construido el 1 de enero del afio 2000 o
posteriormente, se ajustan a las normas sobre emisiones del apartado 3) a)
de la regla 13 de conformidad con lo dispuesto en el Cddigo Técnico sobre
los NOy . .o |

Fabricante y | Numero |Utilizacion| Potencia de Velocidad de
modelo de serie salida (kW) régimen (rpm)
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice I: Modelo de Certificado IAPP

2.2.2 Los siguientes motores diesel, con una potencia de salida superior
a 130 kW, que han sido objeto de una transformacion importante, segun la
definicion del parrafo 2) de la regla 13, el 1 de enero del afo 2000 o
posteriormente, se ajustan a las normas sobre emisiones del apartado 3) a)
de la regla 13, de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo Técnico sobre
los NOy ... [l

Fabricante y | Numero |Utilizacion| Potencia de Velocidad de
modelo de serie salida (kW) régimen (rpm)

2.2.3 Los siguientes motores diesel, con una potencia de salida superior
a 130 kW e instalados en un buque construido el 1 de enero del afio 2000
0 posteriormente, o con una potencia de salida superior a 130 kW y que
hayan sido objeto de una transformacion importante segun la definicion del
parrafo 2) de la regla 13, el 1 de enero del afio 2000 o posteriormente,
estan dotados de un sistema de limpieza de los gases de escape o de otros
meétodos equivalentes, de conformidad con el parrafo 3) de la regla 13 y con
lo dispuesto en el Codigo Técnico sobre los NO, . ... .............. O

Fabricante y | Numero |Utilizacion| Potencia de Velocidad de
modelo de serie salida (kW) régimen (rpm)

2.2.4 Los siguientes motores diesel, indicados en 2.2.1, 2.2.2 vy
2.2.3 supra estan dotados de dispositivos de vigilancia y registro de las
emisiones de NO,, de conformidad con lo dispuesto en el Cddigo Técnico
sobre los NO, .. .. . ]

Fabricante y | Numero |Utilizacion| Potencia de Velocidad de
modelo de serie salida (kW) régimen (rpm)
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Apéndice I: Modelo de Certificado IAPP

2.3 Oxidos de azufre (SO,) (regla 14)

2.3.1 Cuando se explota el buque dentro de una zona de control de las
emisiones de SO, especificada en el parrafo 3) de la regla 14, éste utiliza:

.1 fueloil con un contenido de azufre que no excede del 1,5%
masa/masa, segun consta en las notas de entrega de
combustible; o O

.2 un sistema aprobado de limpieza de los gases de escape
para reducir las emisiones de SO, a menos de 6,0 g
de SO,/kW-h; o O

.3 otra técnica aprobada para reducir las emisiones de SO,
a menos de 6,0 g de SO,/kW-h O

2.4 Compuestos organicos volatiles (COV) (regla 15)

2.4.1 El bugue tanque cuenta con un sistema de recogida del vapor,
instalado y aprobado de conformidad con la circular MSC/Circ.585 O

2.5 El bugue tiene un incinerador:

.1 que cumple lo prescrito en la resolucion
MEPC.76(40) enmendada ]

.2 instalado antes del 1 de enero del afno 2000 que no cumple
lo prescrito en la resolucion MEPC.76(40) enmendada O

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

Expedido en . ... .

(lugar de expedicion del cuadernillo)
(dd/mm/aaaa): . . ... ...
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado

que expide el cuadernillo)

(sello o estampilla, sequn corresponda, de la autoridad)
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice II: Ciclos de ensayo y factores de ponderacién

Apendice 11
Ciclos de ensayo y factores de ponderacion

(Regla 13)
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Se deberian aplicar los siguientes ciclos de ensayo y factores de ponderacién
para verificar si los motores diesel marinos cumplen los limites relativos a los
NO, de conformidad con la regla 13 del presente anexo, utilizindose a tal
efecto el procedimiento de ensayo y el método de cilculo que se especifican
en el Codigo Técnico sobre los NOx.

.1 Para motores marinos de velocidad constante, utilizados para la
propulsiéon principal del buque, incluida la transmision diesel-
eléctrica, se deberia aplicar el ciclo de ensayo E2.

.2 Para grupos de motores con hélice de paso regulable se deberia
aplicar el ciclo de ensayo E2.

.3 Para motores auxiliares y principales adaptados a la demanda de
la hélice se deberia aplicar el ciclo de ensayo E3.

4 Para motores auxiliares de velocidad constante se deberia aplicar
el ciclo de ensayo D2.

.5 Para motores auxiliares de carga y velocidad regulables no
pertenecientes a las categorias anteriores se deberia aplicar el
ciclo de ensayo C1.

Ciclo de ensayo para propulsion principal de velocidad constante
(incluidas la transmisién dieseleléctrica o las instalaciones de hélice de paso
regulable)

Velocidad | 1009% | 100% | 100% | 100%
Tipo de ciclo de Potencia 1009% | 75% | 50% | 25%

ensayo E2 Factor de 0,2 05 | 0,15 | 0,15
ponderacién

Ciclo de ensayo para motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de
la hélice

Velocidad | 1009% | 91% | 80% | 63%

Tipo de ciclo de Potencia | 100% | 75% | 50% | 25%
ensayo E3 Factorde | 02 | 05 | 0,15 | 0,15
ponderacion
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice II: Ciclos de ensayo y factores de ponderacién

Ciclo de ensayo para motores auxiliares de velocidad constante

Velocidad | 1009% | 100% | 100% | 100% | 100%
Tipo de ciclo Potencia | 100% | 75% | 50%| 25%| 10%
deensayo D2 g orde | 0,05 | 025 ] 03 | 03 | 0.1
ponderacién
Ciclo de ensayo para motores auxiliares de carga y velocidad regulables
Velocidad de régimen intermedia  |lenta
Tipo de Par  [1009%] 75% | 50% | 10% [100%6| 75% | 50% | 0%
ciclo de
ensayo C1| Factorde [0,15/0,15]0,15| 0,1 | 0,1 | 0,1 | 0,1 | 0,15
ponderacién
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Apéndice III: Designacién de las zonas de control de las emisiones de SO

Apendice 111

Criterios y procedimientos para la designacion
de zonas de control de las emisiones de SO,

(Regla 14)

1 Objetivos

1.1 El presente apéndice tiene por objeto proporcionar los criterios y
procedimientos para la designaciéon de zonas de control de las emisiones de
SOy. La finalidad de las zonas de control de las emisiones de SO, es
prevenir, reducir y controlar la contaminacidén atmosférica ocasionada por
las emisiones de SOy de los buques y sus consiguientes efectos negativos en
zonas maritimas y terrestres.

1.2 La Organizacién considerara el establecimiento de una zona especial
de control de las emisiones de SOy cuando se demuestre que es necesario
para prevenir, reducir y controlar la contaminacién atmosférica ocasionada
por las emisiones de SOy de los buques.

2 Ciriterios aplicables a las propuestas de designacion
de zonas de control de las emisiones de SO,

2.1 Sélo los Estados Contratantes del Protocolo de 1997 podran proponer
a la Organizacién la designacion de una zona de control de las emisiones de
SOy. Cuando dos o mis Estados Contratantes compartan el interés por una
zona particular deberian formular una propuesta conjunta.

2.2 Toda propuesta incluird lo siguiente:

.1 una clara delimitacién de la zona propuesta para la aplicacién de
las medidas de control de las emisiones de SO, junto con una
carta de referencia en donde se indique dicha zona;

.2 una descripcién de las zonas maritimas y terrestres en las que las
emisiones de SOy de los buques pueden tener efectos negativos;

.3 una evaluacién que demuestre que las emisiones de SOy de los
buques que operan en la zona propuesta para la aplicacién de las
medidas de control de las emisiones de SOy contribuyen a la
contaminacién atmostérica por SOy, incluida la deposicion de
SOy, v a los consiguientes efectos negativos en las zonas marinas
y terrestres de que se trata. Tal evaluacién incluiri una
descripcion de los efectos de las emisiones de SO, en los
ecosistemnas acudticos y terrestres, las zonas de productividad
natural, los héibitat criticos, la calidad del agua, la salud del
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice III: Designacién de las zonas de control de las emisiones de SOy

hombre y, cuando proceda, las zonas de importancia cultural y
cientifica. Se indicardn las fuentes de los datos pertinentes asi
como las metodologias utilizadas;

4 informacién pertinente acerca de las condiciones meteorologicas
de la zona propuesta para la aplicacién de las medidas de control
de las emisiones de SOy y de las zonas marinas y terrestres que
pueden ser afectadas, en particular los vientos dominantes, o las
condiciones topograficas, geoldgicas, oceanograficas, morfol6-
gicas u otras condiciones que puedan favorecer el aumento de la
contaminacién atmosférica local o de los niveles de acidificacién;

.5 la naturaleza del trifico maritimo en la zona de control de las
emisiones de SO, propuesta, incluidas las caracteristicas y
densidad de dicho trafico; y

.6 una descripcién de las medidas de control adoptadas por el
Estado Contratante o los Estados Contratantes que formulan la
propuesta para hacer frente a las emisiones de SO, procedentes
de fuentes terrestres que afectan a la zona en peligro, y que estin
en vigor y se aplican, junto con las que se estén examinando con
miras a su adopcidn en relacién con lo dispuesto en la regla 14
del Anexo VI del presente Convenio.

2.3 Los limites geograficos de la zona de control de las emisiones de SOy
se basarin en los criterios pertinentes antes mencionados, incluidas las
emisiones y deposiciones de SO, procedentes de los buques que naveguen
en la zona propuesta, las caracteristicas y densidad del trifico y el régimen de
vientos.

2.4 La propuesta para designar una zona determinada como zona de
control de las emisiones de SOy se presentard a la Organizacién de
conformidad con las reglas y procedimientos establecidos por ésta.

3 Procedimientos para la evaluacion y adopcion de zonas
de control de las emisiones de SO, por la Organizacion

3.1 La Organizacién examinard toda propuesta que le presenten uno o
varios Estados Contratantes.

3.2 La designacién de una zona de control de las emisiones de SO, se
realizara por medio de una enmienda del presente anexo, que se examinari y
adoptard y que entrard en vigor de conformidad con el articulo 16 del
presente Convenio.

3.3 Al evaluar la propuesta, la Organizacién tendrd en cuenta tanto los
criterios que se han de incluir en cada propuesta que se presente para su
aprobacidn, segiin se indican en la seccién 2 supra, como los costos relativos
de la reduccion de las deposiciones de azufre procedentes de los buques por
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice III: Designacién de las zonas de control de las emisiones de SO

comparacién con las medidas de control en tierra. También se tendrin en
cuenta los efectos econdémicos en el transporte maritimo internacional.

4  Funcionamiento de las zonas de control de las emisiones de SO,

4.1  Se insta a las Partes cuyos buques navegan en la zona que tengan a bien

comunicar a la Organizacién todo asunto de interés relativo al funciona-
miento de la zona.
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice IV: Incineradores de a bordo

Apendice IV
Homologacion y limites de servicio

de los incineradores de a bordo

(Regla 16)

1) Los buques que tengan incineradores de a bordo como los descritos en
el parrato 2) de la regla 16 deberan tener un certificado de homologacion de
la OMI para cada incinerador. Con objeto de obtener dicho certificado, el
incinerador se proyectard y construiri de conformidad con una norma
aprobada como la que se describe en el parrafo 2) de la regla 16. Cada
modelo serd objeto de una prueba de funcionamiento especifica para la
homologacién, que se realizard en la fabrica o en una instalacién de pruebas
aprobada, bajo la responsabilidad de la Administracién, utilizando las
siguientes especificaciones normalizadas de combustible y desechos para
determinar si el incinerador funciona dentro de los limites especificados en
el parrafo 2) del presente apéndice:

Fangos oleosos compuestos de: 75% de fangos oleosos provenientes
de fueloil pesado;
5% de desechos de aceite lubricante; y
20% de agua emulsionada.

Desechos sdlidos compuestos de:  50% de desechos alimenticios
50% de basuras que contengan
aprox. 30% de papel,
aprox. 40% de cartdn,
aprox. 10% de trapos,
aprox. 20% de plasticos

La mezcla tendrd hasta un 50% de
humedad y 7% de s6lidos incombus-
tibles.

2)  Los incineradores descritos en el parrafo 2) de la regla 16 funcionaran
dentro de los siguientes limites:

Cantidad de O en la cdmara
de combustion: 6a 12%

Cantidad de CO en los gases de
combustién (promedio miximo): 200 mg/M]

397

>
)
X
)
c
<




>
2
P
o
<

Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice IV: Incineradores de a bordo

Numero de hollin Bacharach 3 6

(promedio maximo) Ringelman 1 (20% de opacidad)
(Sélo se aceptard un nimero mas alto
de hollin durante periodos muy breves,
por ejemplo durante el encendido)

Componentes no quemados Maximo: 10% en peso
en los residuos de ceniza

Gama de temperaturas de 850 a 1200°C
los gases de combustion

a la salida de la camara

de combustién
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Apéndice V: Nota de entrega de combustible

Apendice
Informacion que debe incluirse en la nota
de entrega de combustible

(Regla 18 3))

Nombre y niimero IMO del buque receptor
Puerto
Fecha de comienzo de la entrega

Nombre, direccién y numero de teléfono del proveedor de fueloil para usos
marinos

Denominacién del producto o de los productos
Cantidad (en toneladas métricas)

Densidad a 15°C (en kg/m?)*

Contenido de azufre (% masa/masa)’

Una declaracién firmada por el representante del proveedor del fueloil de
que el fueloil entregado se ajusta a lo dispuesto en los parrafos 1) o 4),
apartado a), de laregla 14 y en el parrafo 1) de la regla 18 del presente anexo.

" El fueloil se sometera a ensayo de conformidad con la norma ISO 3675.
T El fueloil se someter4 a ensayo de conformidad con la norma ISO 8754.
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Interpretaciones unificadas
del Anexo VI

Regla 1

Regla 2 4)

Regla 13 1)
b) i)

Regla 13 1) ¢)

Regla 13 2)
a) iii)

1.1 Para la aplicacion de esta regla, la expresion “todos los
buques” deberd interpretarse en el sentido de que es aplicable a
todos los buques (segun la definicion del articulo 2 4) del
MARPOL 73).

2.1 Para la aplicacion de esta regla, la expresion “nuevas
instalaciones” deberéa interpretarse del siguiente modo:

a) En el caso de los buques nuevos, las instalaciones a bordo de
los buques cuya quilla haya sido colocada o cuya construccion
se halle en una fase equivalente el 19 de mayo de 2005 o
posteriormente.

b) En el caso de los buques existentes, las nuevas instalaciones
cuya fecha contractual de entrega al buque sea el 19 de mayo
de 2005 o posteriormente, o en ausencia de una fecha
contractual de entrega, el equipo entregado de manera efectiva
al buque el 19 de mayo de 2005 o posteriormente.

La misma interpretacion debera aplicarse con respecto a las nuevas
instalaciones para HCFC, pero indicando como fecha el “1 de enero
de 2020" en lugar de 19 de mayo de 2005.

13.1 Laregla 13 no se aplica a un motor que se use Unicamente
en respuesta a emergencias a bordo del buque en el que esté
instalado.

13.2 Parala aplicacion de esta regla, la expresion “o en los buques
que sean objeto de una transformacion importante” debera
interpretarse como un error, al incluir el término “buque” en lugar
de “motor”, ya que la transformacién de buques no figura en ningin
otro lugar del Anexo. Con objeto de armonizar las reglas 13 1) a) i)y
la ii), esta expresion debera decir “o en los motores que sean objeto
de una transformacion importante”.

13.3 Para la aplicacion de esta regla en el caso de los buques
construidos antes del 1 de enero de 2000, la expresion “en mas de
un 10%" deberd interpretarse como aplicable a la velocidad de
régimen maxima continua anterior al 1 de enero de 2000.

Regla 16) 2) a) 16.1 Para la aplicacion de esta regla, la expresion “que se instale a

bordo de un buque a partir del 1 de enero del afio 2000 debera
interpretarse del siguiente modo:
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
Interpretaciones unificadas

a) En el caso de los buques nuevos, las instalaciones a bordo de
los buques cuya quilla haya sido colocada o cuya construccion
se halle en una fase equivalente el 1 de enero de 2000 o
posteriormente.

b) En el caso de los buques existentes, las nuevas instalaciones
cuya fecha contractual de entrega al buque sea el 1 de enero
de 2000 o posteriormente, o en ausencia de una fecha
contractual de entrega, el equipo entregado de manera efectiva
al buque el 1 de enero de 2000 o posteriormente.
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Regla 16) 6) 16.2 Parala aplicacion de esta regla, deberd interpretarse que ésta
es aplicable a los incineradores que cumplen las especificaciones
bien de la resolucion MEPC.59(33) o de la resolucién MEPC.76(40).

Regla 16) 7) 16.3 Para la aplicacion de esta regla, debera interpretarse que la
prescripcion de tener un manual de instrucciones es aplicable
Unicamente en el caso de los incineradores que cumplen las
especificaciones de la resolucion MEPC.76(40) y que hayan sido
instalados el 1 de enero de 2000 o posteriormente.

Regla 16) 8) 16.4 Para la aplicacion de esta regla, deberd interpretarse que el
término “incinerador” se refiere a los incineradores especificados en
la regla 16 2).

Regla 16) 9) 16.5 Para la aplicacion de esta regla, deberéd interpretarse que las
restricciones de temperatura indicadas son aplicables Unicamente a
los incineradores que se especifican en la resolucion MEPC.76(40) y
han sido instalados el 1 de enero de 2000 o posteriormente.

Regla 18 1) 18.1 “Fueloil” es cualquier hidrocarburo que se utilice para la
propulsion y las operaciones del buque.
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1

Lista de las interpretaciones
unificadas de los anexos I, I y VI
del MARPOL

1 Lista de las interpretaciones unificadas del Anexo I

MEPC 52/24, anexo 3 Interpretaciones unificadas del Anexo I
revisado del MARPOL

MEPC 53/24, anexo 18 Interpretacién unificada de la regla 19
MEPC 53/24, anexo 31 Interpretacién unificada de la regla 21.2
MEPC 54/21, anexo 7 Interpretacién unificada de la regla 12A"
MEPC 54/21, anexo 8 Interpretacién unificada de la regla 22.5
MEPC 54/21, anexo 18 Interpretacién unificada de la regla 27
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2 Lista de las interpretaciones unificadas del Anexo III

MEPC 36/22, parrato 9.42  Interpretacién unificada de la regla 4 3)
y anexo 7 del Anexo III

3 Lista de las interpretaciones unificadas del Anexo VI

MEPC 53/24, anexo 13 Interpretaciones unificadas del Anexo VI
del MARPOL vy del Cédigo Técnico
sobre los NOy

" Esta previsto que la regla 12A entre en vigor el 1 de agosto de 2007.
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2

Lista de documentos relacionados

1 A continuacién figura una lista de los documentos conexos que se
han incorporado en la presente edicion.

Referencia Documento

Convenio internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973

Protocolo de 1978 relativo al Convenio
internacional para prevenir la contaminacion

por los buques, 1973
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Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio internacional para prevenir
la contaminacidén por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978

Protocolo I: Disposiciones relativas a los
informes sobre sucesos en que estén
involucradas sustancias perjudiciales

— Enmiendas de 1985 al Protocolo MEPC 22/21, anexo 10
— Enmienda de 1996 al articulo I 1)  MEPC 38/20, anexo 2

Protocolo II: Arbitraje

Anexo |
— Anexo I del MARPOL 73/78 MEPC 52/24, anexo 2
— Enmiendas de 2006 MEPC 54/21, anexo 2
Anexo II
— Anexo II del MARPOL 73/78 MEPC 52/24, anexo 6
Anexo III
— Anexo III del MARPOL 73/78 MEPC 26/25, anexo 6
— Enmiendas de 1992 MEPC 33/20, anexo 9
— Enmiendas de 1994 MP/CONEF.2/8
— Enmiendas de 2000 MEPC 44/20, anexo 3
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Informacion adicional
2: Lista de documentos relacionados

Anexo IV
— Anexo IV del MARPOL 73/78 MEPC 51/22, anexo 5
— Enmiendas de 2006 MEPC 54/21, anexo 4
Anexo V
E_h — Enmiendas de 1989 MEPC 28/24, anexo 2
Q — Enmiendas de 1994 MP/CONF.2/8
g — Enmiendas de 1995 MEPC 37/22/Add. 1,
0. anexo 13
g‘ — Enmiendas de 2000 MEPC 45/20, anexo 3
8_ — Enmiendas de 2004 MEPC 51/22, anexo 6
(2]
o Anexo VI
E_; — Enmiendas de 2005 MEPC 53/24, anexo 16

2 A continuacidn figura una lista de los documentos conexos que
no se han incorporado en la presente edicion.

Referencia Documento o
publicacion de
la OMI
Niim. de venta

Protocolo 1

— Resolucién A.851(20): Principios generales a que  [A516E
deben ajustarse los sistemas y prescripciones de
notificacién para buques, incluidas las directrices
para notificar sucesos en que intervengan
mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales
o contaminantes del mar

— Disposiciones, acordes con el MARPOL 73/78, IA516E
relativas a los informes sobre sucesos en que estén
involucradas sustancias perjudiciales

(edicién de 1999)

Anexo |
— Directrices para realizar reconocimientos acordes

con el Anexo I del MARPOL 73/78

— Directrices para la elaboracién de planes de IA586E
emergencia de a bordo en caso de contaminacién ~ [A586S

por hidrocarburos (edicién de 2001)
— Sistema de lavado con crudos (ediciéon de 2000)  [A617E
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Informacion adicional
2: Lista de documentos relacionados

— Tanques dedicados a lastre limpio 1619E
(edicién de 1982)

— Sistemas de gas inerte (edicién de 1990) I860E

— Directrices sobre el programa de trabajo mejo- 1265E

rado de inspecciones durante los reconocimien-
tos de graneleros y petroleros (edicién de 2001)

— CAS (Plan de evaluacién del estado del buque) I530E

Anexo II

— Directrices para la clasificacién provisional de I653E
liquidos transportados a granel 16558

— Anexo 1 — Diagrama de flujos para la
clasificacién provisional de liquidos
transportados a granel

— Se incluye el Anexo 2 en la presente publicacion
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— Anexo 3 — Ejemplo de una hoja de modifi-
cacién del Certificado de aptitud y del Manual
de procedimientos y medios del buque

— Anexo 4 — Interpretacién de las Pautas para
determinar las categorias de las sustancias
nocivas liquidas

— Anexo 5 — Exposicién abreviada de los

perfiles de peligrosidad

— Anexo 6 — Criterios para establecer el tipo de
buque necesario desde el punto de vista de la
contaminacién del mar

— Anexo 7 — Formato normalizado télex/facsimil
para proponer acuerdos tripartitos de
clasificacién provisional de sustancias liquidas

— X — Formulari . valuacié
Anexo 8 — Formulario para la evaluacién de
productos quimicos

— Anexo 9 — Ejemplo del método de calculo

— Anexo 10 — Interpretacién relativa a la asig-
nacién de prescripciones minimas para el
transporte de mezclas que contengan pro-
ductos incluidos en los Cédigos CIQ/CGrQ

por razones de seguridad

— Cddigo internacional para la construccién y el IC100E
equipo de buques que transporten productos IC100S
quimicos peligrosos a granel (Cédigo CIQ)

(edicién de 1998)
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Informacion adicional
2: Lista de documentos relacionados

— Directrices para realizar reconocimientos acordes
con el Anexo II del MARPOL 73/78
(edicién de 1987)

— Codigo para la construccibén y el equipo de
buques que transporten productos quimicos
peligrosos a granel (Cédigo CGrQ)

(edicién de 2005)

— Directrices para la elaboracién de planes de
emergencia de a bordo contra la contaminacién
del mar (edicién de 2001)

Anexo III
— Cbdigo maritimo internacional de mercancias

peligrosas (Cédigo IMDG)
(edicién de 2006)

Anexo V
— Directrices para la implantacién del Anexo V

— Apéndice 1 — Formulario para notificar
supuestas deficiencias de las instalaciones
de basuras

— Apéndice 2 — Especificacién normalizada
para los incineradores de a bordo
(MEPC.59(33))

Generalidades

— Procedimientos para la supervision por el
Estado rector del puerto (edicién de 2000)

— Manual general sobre instalaciones receptoras
portuarias (edicién de 1999)

— Equipo de prevencién de la contaminacién
prescrito en el MARPOL 73/78
(edicién de 2006)

— MARPOL - Cémo llevarlo a la prictica

" En inglés solamente.
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IB772E
IB772S

[A586E
IA586S

IF200E
IF200S

IA656E
IA656S

IA650E
[A652S8
IA597E"

[A646E

[A636E"



3
Lista de resoluciones del MEPC

Publicacion
de la OMI —

Niim. de venta

MEPC.1(IT)* Resolucién sobre el establecimiento —
de la lista de sustancias que han de ser
anexadas al Protocolo relativo a la
intervencién en alta mar en casos de
contaminacién del mar por sustancias
distintas de los hidrocarburos
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MEPC.2(VI) Recomendacién sobre normas I592E
internacionales relativas a efluentes y
directrices sobre pruebas de rendimiento
de las instalaciones de tratamiento de
aguas sucias

MEPC.3(XII) Recomendacién relativa al modelo IA617E
normalizado del manual sobre el
equipo v las operaciones del lavado
con crudos

MEPC.4(XIII) Recomendacién relativa a la aceptaciéon  —
de hidrocarburémetros en los petroleros

MEPC.5(XIII) Especificaciones para detectores de la -
interfaz hidrocarburos/agua

MEPC.6(XIV) Aplicacién de las disposiciones del —
Anexo I del Convenio internacional para
prevenir la contaminacién por los bu-
ques, 1973, en su forma modificada por
el correspondiente Protocolo de 1978,
sobre la descarga de hidrocarburos en
la zona del mar Baltico

Los nlimeros romanos o aribigos entre paréntesis se refieren al periodo de sesiones. Los textos
de las resoluciones se adjuntan al informe MEPC correspondiente a cada periodo de sesiones.
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.7(XV)

MEPC.8(XVI)

MEPC.9(17)

MEPC.10(18)

MEPC.11(18)

MEPC.12(18)

MEPC.13(19)

MEPC.14(20)

MEPC.15(21)

MEPC.16(22)

Asientos de los libros registro de
hidrocarburos relativos a los métodos
de eliminacién de residuos

Descarga de hidrocarburos que no figu-
ran en el Convenio internacional para
prevenir la contaminacién de las aguas
del mar por hidrocarburos, 1954, en su
forma enmendada en 1962 y 1969

Aplicacién de las disposiciones del
Anexo V del MARPOL 73/78 sobre
la descarga de basuras en la zona del
mar Baltico

Plan de aplicacidn relativo a los sistemas
de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos

Directrices para realizar reconocimientos
acordes con el Anexo I del Convenio
internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques, 1973, en su
forma modificada por el correspondiente
Protocolo de 1978

Medidas regionales para combatir la
contaminacién del mar ocasionada
por sucesos importantes

Directrices para la aprobacién del
proyecto y el reconocimiento de la
instalacién en petroleros del sistema
de vigilancia y control de las descargas
de hidrocarburos y para someter a
prucbas ambientales la seccién del
control de dicho sistema

Aprobacién de enmiendas al Anexo I
del MARPOL 73/78

Instalacién de sistemas de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos

en los petroleros existentes

Aprobacién de enmiendas al Anexo 11
del MARPOL 73/78
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.17(22) Implantacion del Anexo II del —
MARPOL 73/78

MEPC.18(22) Aprobacion de las normas aplicables alos  —
procedimientos y medios para efectuar
descargas de sustancias nocivas liquidas

MEPC.19(22) Aprobacién del Codigo internacional IC100E
para la construccién y el equipo del IC100S
buque que transporta productos
quimicos peligrosos a granel
Cddigo Internacional de Quimiqueros
(Cddigo CIQ)

MEPC.20(22) Aprobacién del Cédigo para la IB772E
construccién y el equipo de buques IB772S
que transporten productos quimicos
peligrosos a granel
Cédigo de Graneleros Quimicos

(Cédigo CGrQ)
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MEPC.21(22) Aprobacién de enmiendas al Protocolo I
del MARPOL 73/78 y texto del
Protocolo enmendado, adjunto

MEPC.22(22) Directrices para informar acerca de -
sucesos en que estén involucradas
sustancias perjudiciales y texto de
las directrices anexadas

MEPC.23(22) Aplicacién de las disposiciones del
Anexo II del MARPOL 73/78, sobre
las descargas de sustancias nocivas
liquidas en la zona del mar Baltico

MEPC.24(22) Aprobacion de enmiendas a las direc- -
trices y especificaciones revisadas relati-
vas a los sistemas de vigilancia y control
de las descargas de hidrocarburos para los
petroleros, aprobadas por la Organiza-
cién mediante la resolucién A.586(14),
y a la recomendacién sobre especifica-
ciones internacionales de rendimiento y
ensayo para equipos separadores de agua
e hidrocarburos y para hidrocarbur6-
metros, aprobada por la Organizacioén
mediante la resolucién A.393(X)
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.25(23)

MEPC.26(23)

MEPC.27(23)

MEPC.28(24)

MEPC.29(25)

MEPC.30(25)

MEPC.31(26)

MEPC.32(27)

Directrices para realizar reconocimientos
acordes con el Anexo II del Convenio
internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques, 1973, en su
forma modificada por el correspondiente
Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78)

Procedimientos de supervision de bu-
ques y de control de descargas acordes
con el Anexo II del Convenio interna-
cional para prevenir la contaminacién
por los buques, 1973, en su forma
modificada por el correspondiente
Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78)

Asignacion de categorias a las sustancias
nocivas liquidas

Cumplimiento del Anexo II del
MARPOL 73/78

Aprobaciéon de enmiendas del anexo del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio
internacional para prevenir la contami-

nacién por los buques, 1973, (asignacién
del caricter de zona especial al golfo de

Adén)

Directrices para notificar sucesos que
ocasionen o puedan ocasionar descargas
de sustancias perjudiciales

Designacién de la fecha de aplicacion
de las disposiciones de la regla 5 del
Anexo V del Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, en su forma modificada
por el correspondiente Protocolo de
1978, relativas a las descargas de basuras
en la zona del mar Baltico

Aprobacién de las enmiendas al Cédigo
internacional para la construccién y el
equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel
(Cddigo CIQ)
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.33(27) Aprobacién de las enmiendas al Codigo 1B772E
para la construccién y el equipo de IB772S
buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel

(Cddigo CGrQ)

MEPC 34(27) Aprobacién de las enmiendas al anexo  —
del Protocolo de 1978 relativo al Con-
venio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973
(Apéndices II y III del Anexo II del
MARPOL 73/78)

MEPC.35(27) Implantacion del Anexo III del —
MARPOL 73/78

MEPC.36(28) Aprobacion de enmiendas al anexo del — —
Protocolo de 1978 relativo al Convenio
internacional para prevenir la contami-

nacién por los buques, 1973 (Enmiendas
al Anexo V del MARPOL 73/78)
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MEPC.37(28) Determinacién de la fecha de aplicacién  —
de las disposiciones de la regla 5 del
Anexo V del Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, en su forma modificada
por el correspondiente Protocolo de
1978, relativas a las descargas de basuras
en la zona del mar del Norte

MEPC.38(29) Aplicacién de las disposiciones del —
Anexo IV del Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, en su forma modificada
por el correspondiente Protocolo de
1978, por lo que respecta a la descarga de
aguas sucias en la zona del mar Baltico

MEPC.39(29) Aprobacion de enmiendas al anexo del — —
Protocolo de 1978 relativo al Convenio
internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques, 1973
(Introduccidn del sistema armonizado de

reconocimientos y certificacion en los
anexos [ y II del MARPOL 73/78)
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.40(29)

MEPC.41(29)

MEPC.42(30)

MEPC.43(30)

MEPC.44(30)

MEPC.45(30)

MEPC.46(30)

MEPC.47(31)

Aprobaciéon de enmiendas al Codigo
internacional para la construccién y el
equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel
(Cddigo CIQ) (Sistema armonizado de

reconocimientos y certificacion)

Aprobaciéon de enmiendas al Codigo
para la construccidén y el equipo de
buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel (Cédigo
CGrQ) (Sistema armonizado de

reconocimientos y certificacién)

Aprobacién de enmiendas al anexo del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio
internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques, 1973 (Designa-
ci6n de la zona del Antartico como zona
especial en virtud de los Anexos Iy V del
MARPOL 73/78)

Prevencién de la contaminacién por
basuras en el mar Mediterrdneo

Designacién de la regién de la Gran
Barrera de Coral como zona especial-
mente sensible

Proteccion de la region de la Gran
Barrera de Coral

Medidas para contrarrestar los posibles
efectos adversos del empleo de com-
puestos de tributilestafio en las pinturas
antiincrustantes

Enmiendas al anexo del Protocolo de
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (Nueva regla 26 y

otras enmiendas al Anexo I del
MARPOL 73/78)
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.48(31) Enmiendas al anexo del Protocolo de —
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (Designaciéon del Gran
Caribe como zona especial a los efectos
del Anexo V del MARPOL 73/78)

MEPC.49(31) Revision de la lista de sustancias que -
se incluird como anexo del Protocolo
relativo a la intervencién en alta mar
en casos de contaminacién del mar

por sustancias distintas de los hidro-
carburos, 1973

MEPC.50(31) Directrices internacionales para impedir  —
la introduccién de organismos acudticos
y agentes patdgenos indeseados que
pueda haber en el agua de lastre y en los
sedimentos descargados por los buques
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MEPC.51(32) Aprobacién de enmiendas al anexo del — —
Protocolo de 1978 relativo al Convenio
internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques, 1973 (Criterios

relativos a las descargas de Anexo I del
MARPOL 73/78)

MEPC.52(32) Aprobacidon de enmiendas al anexo del — —
Protocolo de 1978 relativo al Convenio
internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques, 1973 (Nuevas

reglas 13F y 13G y enmiendas conexas
al Anexo 1 del MARPOL 73/78)

MEPC.53(32) Ampliacién de la capacidad de -
desguace de buques para facilitar
la implantacién de enmiendas al

Anexo I del MARPOL 73/78

MEPC.54(32) Directrices para la elaboracidon de planes IA586E
de emergencia de a bordo en caso de TA586S
contaminacién por hidrocarburos

MEPC.55(33) Aprobacién de enmiendas al Codigo -
internacional para la construccién y
el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel

(Cédigo CIQ)
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.56(33)

MEPC.57(33)

MEPC.58(33)

MEPC.59(33)

MEPC.60(33)

MEPC.61(34)

MEPC.62(35)

MEPC.63(36)

MEPC.64(36)

Aprobaciéon de enmiendas al Codigo
para la construccidén y el equipo de
buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel
(Cddigo CGrQ)

Aprobacién de enmiendas al anexo del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio
internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973
(Designacién de la zona del Antirtico
como zona especial y lista de

sustancias liquidas del Anexo II)

Aprobacién de enmiendas al anexo del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio
internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973
(Anexo III revisado)

Directrices revisadas para la
implantacién del Anexo V del
MARPOL 73/78

Directrices y especificaciones relativas
al equipo de prevencion de la conta-
minacidén para las sentinas de los
espacios de maquinas de los buques

Limites de visibilidad de las descargas
de hidrocarburos mencionados en el
Anexo [ del MARPOL 73/78

Enmiendas a las Normas aplicables a
los procedimientos y medios para la
descarga de sustancias nocivas liquidas

Estabilidad de los petroleros, seguridad
operacional y proteccién del medio
marino

Directrices para la aprobacién de
alternativas estructurales u
operacionales, conforme a lo
dispuesto en la regla 13G 7) del
Anexo [ del MARPOL 73/78
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.65(37) Enmiendas del anexo del Protocolo de  —
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (MARPOL 73/78)
(Enmiendas de la regla 2 y nueva regla 9
del Anexo V)

MEPC.66(37) Directrices provisionales para la aproba- —
cién de otros métodos de proyecto y
construccién de petroleros conforme
a lo dispuesto en la regla 13F 5) del
Anexo I del MARPOL 73/78

MEPC.67(37) Directrices sobre la incorporacion del —
planteamiento preventivo en determi-
nadas actividades de la OMI

MEPC.68(38) Enmiendas al anexo del Protocolo de -
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (Enmiendas al
Protocolo 1)

MEPC.69(38) Enmiendas al Cédigo internacional para —
la construccién y el equipo de buques
que transporten productos quimicos
peligrosos a granel (Cédigo CIQ)

MEPC.70(38) Enmiendas al Cédigo para la —
construccién y el equipo de buques
que transporten productos quimicos

peligrosos a granel (Cédigo CGrQ))

MEPC.71(38) Directrices para la elaboracién de planes TA656E
de gestién de basuras [A656S

MEPC.72(38) Revision de la lista de sustancias que se  —
incluird como anexo del Protocolo
relativo a la intervencién en alta mar en
casos de contaminacién del mar por
sustancias distintas de los hidrocarburos

MEPC.73(39) Enmiendas al Cédigo internacional para —
la construccidén y el equipo de buques
que transporten productos quimicos

peligrosos a granel (expresiones vagas
del Cédigo CIQ)

MEPC.74(40) Determinacién del archipiélago de —
Sabana-Camagliey como zona marina
especialmente sensible
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.75(40)

MEPC.76(40)

MEPC.77(41)

MEPC.78(43)

MEPC.79(43)

MEPC.80(43)

MEPC.81(43)

MEPC.82(43)

MEPC.83(44)

MEPC.84(44)

MEPC.85(44)

Enmiendas al Anexo I del Protocolo de
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los

buques, 1973

Especificacién normalizada para los
incineradores de a bordo

Determinacién de la fecha en que
empezaran a regir las enmiendas a la
regla 10 del Anexo I del MARPOL
respecto de la zona especial de las aguas
del noroeste de Europa

Enmiendas al anexo del Protocolo de
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973

Enmiendas al Coédigo internacional para
la construccidén y el equipo de buques
que transporten productos quimicos
peligrosos a granel (Cédigo CIQ)

Enmiendas al Codigo para la

construccidn y el equipo de buques
que transporten productos quimicos
peligrosos a granel (Cédigo CGrQ)

Enmiendas a la seccién 9 del Modelo
Normalizado del Manual de lavado con

crudos (resolucion MEPC.3(XII))

Directrices para la vigilancia del conte-
nido medio de azufre a escala mundial
del fueloil residual suministrado para uso
a bordo de los buques

Directrices para garantizar que las
instalaciones y servicios portuarios de
recepcién de desechos sean adecuados

Enmiendas al anexo del Protocolo de
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los

buques, 1973

Directrices para la elaboracién de planes
de emergencia de a bordo contra la
contaminacién del mar por hidrocarbu-
ros o sustancias nocivas liquidas
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.86(44)

MEPC.87(44)

MEPC.88(44)

MEPC.89(45)

MEPC.90(45)

MEPC.91(45)

MEPC.92(45)

MEPC.93(45)

MEPC.94(46)
MEPC.95(46)

MEPC.96(47)

MEPC.97(47)

Enmiendas a las directrices para la
elaboracién de planes de emergencia de
a bordo en caso de contaminacién por
hidrocarburos

Utilizacion del idioma espanol en el
marco de los convenios de la OMI
relativos a la prevencién de la
contaminacién

Implantacién del Anexo IV del
MARPOL 73/78

Enmiendas al anexo del Protocolo de
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los

buques, 1973

Enmiendas al Cédigo internacional para
la construccién y el equipo de buques
que transporten productos quimicos
peligrosos a granel (Codigo CIQ)

Enmiendas al Cédigo para la construc-
cién y el equipo de buques que trans-
porten productos quimicos a granel
(Cédigo CGrQ)

Enmiendas a las directrices revisadas para
la implantacién del Anexo V del
MARPOL 73/78 (resolucién
MEPC.59(33))

Enmiendas a la especificacién normali-
zada para los incineradores de a bordo

Plan de evaluacién del estado del buque

Enmiendas al anexo del Protocolo de
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los

buques, 1973

Directrices relativas al muestreo del
fueloil para determinar el cumplimiento
de lo dispuesto en el Anexo VI del
MARPOL 73/78

Designacién de la zona marina alrededor
de la isla de Malpelo como zona marina
especialmente sensible
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.98(47) Designacién de la zona marina alrededor
de los Cayos de Florida como zona
marina especialmente sensible

MEPC.99(48) Enmiendas al plan de evaluacion del
estado del buque

MEPC.100(48) Revision de la lista de sustancias que se
adjunta como anexo del Protocolo
relativo a la intervencién en alta mar en
casos de contaminacion del mar por
sustancias distintas de los hidrocarburos,

1973
MEPC.101(48) Determinaciéon del mar de Wadden

como zona maritima especialmente
sensible

MEPC.102(48) Directrices relativas al reconocimiento
y la certificacion de los sistemas
antiincrustantes en los buques

MEPC.103(49) Directrices para el procedimiento de
comprobacién a bordo de las emisiones
de NO, - método directo de medicién
y vigilancia

MEPC.104(49) Directrices para el muestreo sucinto

de los sistemas antiincrustantes en los
buques

MEPC.105(49) Directrices para la inspeccién de los
sistemas antiincrustantes en los buques

MEPC.106(49) Designacién de la Reserva Nacional
de Paracas como zona marina
especialmente sensible

MEPC.107(49) Directrices y especificaciones revisadas
relativas al equipo de prevencién de la
contaminacién para las sentinas de los
espacios de maquinas de los buques

MEPC.108(49) Directrices y especificaciones revisadas
relativas a los sistemas de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos
para los petroleros

MEPC.109(49) Acuerdos tripartitos
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.110(49) Directrices provisionales revisadas para ~ —
la aprobacién de otros métodos de
proyecto y construccién de petroleros
conforme a lo dispuesto en la
regla 13F 5) del Anexo I del
MARPOL 73/78

MEPC.111(50) Enmiendas al anexo del Protocolo de —
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (Enmiendas a la regla 13G,
inclusién de la nueva regla 13H y

enmiendas consiguientes al Certificado
IOPP del Anexo I del MARPOL 73/78)

MEPC.112(50) Enmiendas al plan de evaluacién del —
estado del buque

MEPC.113(50) Reciclaje de buques para facilitar la —
implantacién de las enmiendas al
Anexo [ del MARPOL 73/78

MEPC.114(50) Aplicacién eficaz y en fecha temprana —
de las enmiendas al Anexo I del
MARPOL 73/78 (Regla revisada 13G
y nueva regla 13H)

MEPC.115(51) Enmiendas al anexo del Protocolo de —
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (Anexo IV revisado del
MARPOL 73/78)

MEPC.116(51) Enmiendas al anexo del Protocolo de [IA656E
1978 relativo al Convenio internacional  TA656S
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (Enmiendas al apéndice
del Anexo V del MARPOL 73/78)

MEPC.117(52) Enmiendas al anexo del Protocolo de —
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los

buques, 1973 (Anexo I revisado del
MARPOL 73/78)

MEPC.118(52) Enmiendas al anexo del Protocolo de —
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (Anexo II revisado del
MARPOL 73/78)
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.119(52) Enmiendas de 2004 al Cddigo
internacional para la construccién y
el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel
(Cddigo CIQ)

MEPC.120(52) Directrices para el transporte de aceites
vegetales en tanques profundos o en
tanques independientes proyectados
especialmente para el transporte de
dichos aceites vegetales en buques de
carga seca general

MEPC.121(52) Designacién de las aguas occidentales
de Europa como zona marina
especialmente sensible

MEPC.122(52) Notas explicativas sobre las cuestiones
relacionadas con la aptitud para prevenir
escapes accidentales de hidrocarburos en
virtud de la regla 23 del Anexo I revisado
del MARPOL

MEPC.123(53) Directrices para el cumplimiento
equivalente de la gestion del agua
de lastre (D3)

MEPC.124(53) Directrices para el cambio del agua
de lastre (D6)

MEPC.125(53) Directrices para la aprobacién de los
sistemas de gestién del agua de lastre
(D8)

MEPC.126(53) Procedimiento para la aprobacién de
sistemmas de gestién del agua de lastre en
los que se utilicen sustancias activas (D9)

MEPC.127(53) Directrices para la gestiéon del agua de
lastre y la elaboraciéon de planes de

gestion del agua de lastre (D4)

MEPC.128(53) Enmiendas a las directrices revisadas
para efectuar reconocimientos de
conformidad con el sistema armonizado
de reconocimientos y certificacién
(resolucidon A.948(23)) a los efectos del
Anexo VI del MARPOL

MEPC.129(53) Directrices sobre la supervision por el
estado rector del puerto en virtud del
Anexo VI del MARPOL
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.130(53) Directrices relativas a los sistemas de a ~ —
bordo para la limpieza de los gases de
escape-SOy

MEPC.131(53) Enmiendas al plan de evaluacion del -
estado del buque (CAS)

MEPC.132(53) Enmiendas al anexo del Protocolo de —
1997 que enmienda el Convenio inter-
nacional para prevenir la contaminacién
por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978 (Enmiendas al
Anexo VI del MARPOL vy al Cédigo
Técnico sobre los NO,)

MEPC.133(53) Designacién del estrecho de Torres -
como ampliacién de la zona marina
especialmente sensible de la Gran
Barrera de Coral

MEPC.134(53) Designacién de las islas Canarias como  —
zona marina especialmente sensible

MEPC.135(53) Designacion del archipiélago de —
Galapagos como zona marina
especialmente sensible

MEPC.136(53) Designacién de la zona del mar Béltico —
como zona marina especialmente
sensible

MEPC.137(53) Enmiendas a las directrices para la —
elaboracidén de planes de emergencia de a
bordo contra la contaminacién del mar
por hidrocarburos o sustancias nocivas

liquidas (resolucién MEPC.85(44))

MEPC.138(53) Enmiendas a los principios generales —
a que deben ajustarse los sistemas y
prescripciones de notificacién para
buques, incluidas las directrices para
notificar sucesos en que intervengan
mercancias peligrosas, sustancias
perjudiciales o contaminantes del mar
(resolucién A.851(20))

MEPC.139(53) Directrices para la aplicacion de las —
prescripciones del Anexo I revisado del
MARPOL a las instalaciones flotantes
de produccién, almacenamiento y des-
carga (IFPAD) y las unidades flotantes de
almacenamiento (UFA)
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.140(54) Directrices para la aprobacién de
prototipos de tecnologia de tratamiento
del agua de lastre (D10)

MEPC.141(54) Enmiendas al anexo del Protocolo de
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (Enmiendas a la regla 1,
adicién de la regla 12A, enmiendas
consiguientes al certificado IOPP y
enmiendas a la regla 21 del Anexo I
revisado del MARPOL 73/78)

MEPC.142(54) Enmiendas a las directrices para la
aplicacién de las prescripciones del
Anexo I revisado del MARPOL a las
instalaciones flotantes de produccién,
almacenamiento y descarga (IFPAD) y
las unidades flotantes de almacenamiento

(UFA) (resolucién MEPC.139(53)
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MEPC.143(54) Enmiendas al anexo del Protocolo de
1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (adicién de la nueva
regla 13 al Anexo IV del MARPOL
73/78)

MEPC.144(54) Enmiendas al Cédigo para la
contruccién y el equipo de buques
que transporten productos quimicos

peligrosos a granel (Cédigo CGrQ)

MEPC.145(54) Aplicacion eficaz y en fecha temprana de
las enmiendas de 2006 al Codigo para la
construccién y el equipo de buques que
transporten productos quimicos

peligrosos a granel (Codigo CGrQ)

MEPC.146(54) Enmiendas a las notas explicativas sobre
las cuestiones relacionadas con la aptitud
para prevenir escapes accidentales de
hidrocarburos en virtud de la regla 23
del Anexo I revisado del MARPOL

MEPC.147(54) Directrices sobre la evaluacién de la
soldadura residual en angulo recto entre
las planchas y los longitudinales de
cubierta
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Informacion adicional
3: Lista de resoluciones del MEPC

MEPC.148(54) Directrices revisadas para el transporte —
de aceites vegetales en tanques
profundos o en tanques independientes
proyectados especialmente para el
transporte de dichos aceites vegetales en
buques de carga seca general
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4

Estado juridico del MARPOL 73/78,
enmiendas e instrumentos conexos

En la presente lista se indican las fechas de entrada en vigor del MARPOL 73/78,
sus protocolos, anexos y enmiendas al 1 de julio de 2006.

En la lista de resoluciones del MEPC, se da informacion mas detallada sobre las
enmiendas.

Convenio internacional para la prevencion de la contaminacién por los
buques, 1973, enmendado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78
enmendado).
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Entrada en vigor: 2 de octubre de 1983
Anexo I 2 de octubre de 1983*
Anexo II 6 de abril de 1987*
Anexo III 1 de julio de 1992
Anexo IV 27 de septiembre de 2003
Anexo V 31 de diciembre de 1988
Anexo VI 19 de mayo de 2005

Enmiendas de 1985 (Protocolo I) 6 de abril de 1987

(MEPC.21(22))
(Protocolo sobre notificacién)

Enmiendas de 1989 (Cédigo GGrQ) 13 de octubre de 1990
(MEPC.33(27))

(lista de productos quimicos)

Enmiendas de 1989 (Anexo V) 18 de febrero 1991
(MEPC.36(28))

(designacidén de la zona especial

del mar del Norte)

Enmiendas de 1990 (Cédigo CGrQ) 3 de febrero de 2000
(MEPC.41(29))

(sistema armonizado de reconocimientos
y certificacidn)

* Los anexos I y II se enmendaron el 15 de octubre de 2004. La fecha de aceptacién de estas
enmiendas es el 1 de julio de 2006 y la fecha de entrada en vigor es el 1 de enero de 2007.
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Informacion adicional
4: Estado juridico del MARPOL 73/78, enmiendas e instrumentos conexos

Enmiendas de 1990 (Anexos I* y V) 17 de marzo de 1992
(MEPC.42(30))
(designacién de la zona especial del Antartico)

Enmiendas de 1991 (Anexo V) 4 de abril de 1993
(MEPC.48(31))
(designacién de la zona especial

del Gran Caribe)

Enmiendas de 1992 (Cédigo CGrQ) 1 de julio de 1994
(MEPC.56(33))

(listas de productos quimicos y

otras enmiendas)

Enmiendas de 1992 (Anexo III) 28 de febrero de 1994
(MEPC.58(33)) (revisiéon completa

del Anexo III e implantacién de

éste mediante el Codigo IMDG)

Enmiendas de 1994 (Anexo If, ITf, Il y V) 3 de marzo de 1996
(resoluciones 1 a 3 de la Conferencia)

(supervision de las prescripciones operacionales

por el Estado rector del puerto)

Enmiendas de 1995 (Anexo V) 1 de julio de 1997
(MEPC.65(37))

(aplicacion, rétulos, planes de gestion y

mantenimiento de registros)

Enmiendas de 1996 (Protocolo I) 1 de enero de 1998
(MEPC.68(38))
(articulo II - cuando hay que notificar)

Enmiendas de 1996 (Cédigo CGrQ) 1 de julio de 1998
(MEPC.70(38))

(lista de productos quimicos)

Enmiendas de 1999 (Cédigo CGrQ) 1 de julio de 2002
(MEPC.80(43))

(contencidén de la carga)

Enmiendas de 2000 (Anexo III) 1 de enero de 2002
(MEPC.84(44))
(enmiendas al apéndice)

* Estas enmiendas corresponden al texto del Anexo I antes de que fuese enmendado en octubre
de 2004.

 Estas enmiendas corresponden a los textos del Anexo I'y IT antes de que fuesen enmendados
en octubre de 2004.
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Informacion adicional
4: Estado juridico del MARPOL 73/78, enmiendas e instrumentos conexos

Enmiendas de 2000 (Anexo V) 1 de marzo de 2002
(MEPC.89(45))

(enmiendas a las reglas 1, 3,5y 9

y Registro de descargas de basuras)

Enmiendas de 2000 (Cédigo CGrQ) 1 de julio de 2002
(MEPC.91(45))
(enmiendas a los capitulos II, III, IV, V)

Enmiendas de 2004 (Anexo IV revisado) 1 de agosto de 2005 g
(MEPC.115(51)) 9
Enmiendas de 2004 (Anexo V) 1 de agosto de 2005 .g
(MEPC.116(51)) ©
(enmiendas al apéndice) c
Enmiendas de 2004 (MEPC.117(52)) 1 de enero de 2007 g
(Anexo I revisado) g
Enmiendas de 2004 (MEPC.118(52)) 1 de enero de 2007 =
(Anexo II revisado) qg
Enmiendas de 2004 (Cédigo CIQ) 1 de enero de 2007 -
(MEPC.119(52))

Enmiendas de 2005 (Anexo VI) 22 de noviembre de 2006

(MEPC.132(53))
(enmiendas al Anexo VI
y al Cddigo Técnico sobre los NO,)

Enmiendas de 2006 (Anexo I) [1 de agosto de 20077
(MEPC.141(54))

(enmienda a la regla 1, nueva regla 12A,

enmiendas consiguientes al Certificado IOPP

y enmiendas a la regla 21)

Enmiendas de 2006 (Anexo IV) [1 de agosto de 20077
(MEPC.143(54))
(nueva regla 13)

Enmiendas de 2006 (Cddigo CGrQ) [1 de agosto de 20077]
(MEPC.144(54))

" A reserva de su aceptacién el 1 de febrero de 2007.
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5

Listas de referencias cruzadas

entre las reglas “‘antiguas’ y ‘‘nuevas’
del Anexo I

MEPC/Circ. 421

1 El MEPC 51 (29 de marzo a 2 de abril de 2004) acordd que las
resoluciones, directrices y circulares actuales, relacionadas con el Anexo I
existente del MARPOL, no deberian revisarse con el Gnico propdsito de
armonizar las referencias con la nueva numeracién de las reglas del Anexo 1
revisado. Ademas, el MEPC 51 decidié que debian revisarse tinicamente si
contenian disposiciones desfasadas que tuviesen que actualizarse como
resultado de las enmiendas al Anexo I o que necesitaran ser adaptadas para
incorporar cualquier adelanto técnico (MEPC 51/22, parrafos 12.9, 12.9.1y
12.9.2).

2 El MEPC 51 también acordd pedir a la Secretaria que preparase un
proyecto de circular MEPC que incluyera cuadros en los que se
especificaran las referencias cruzadas entre las reglas “antiguas” y las
“nuevas” del Anexo I del MARPOL, y viceversa, (MEPC 51/22, pérrafo
12.9.3) para facilitar la consulta del Anexo I del MARPOL.

3 El MEPC 52 (11 a 15 de octubre de 2004) examind y aprobd la
circular MEPC, adjunta en el anexo, que contiene los cuadros de referencias
cruzadas. El cuadro “A” incluye la correlacién entre la numeracién de las
reglas en el Anexo I existente y la numeracién correspondiente del Anexo 1
revisado. El cuadro “B”, por otra parte, incluye la misma correlacién, pero
desde el punto de vista del Anexo I revisado en relacién con el Anexo 1
existente.

4 Se invita a los Gobiernos Miembros a que distribuyan la circular
MEPC a los funcionarios de sus Administraciones maritimas, el sector y
organizaciones interesadas con el objetivo de facilitar la implantacién del
Anexo I revisado del MARPOL.
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Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “antiguas” y “nuevas”

Cuadro A - Reglas ““antiguas’’ en relaciéon
con reglas ‘“‘nuevas”’

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Namero de la regla
en el Anexo [

Nimero de la regla
en el Anexo [

Namero de la regla
en el Anexo [

Nimero de la regla
en el Anexo I

actual” revisado actual” revisado
11) 11 123) 1.24
12) 13 124) 125
13) 1.4 125) 1.26
14) 15 126) 1.28.4, 18.11
15) 1.8 127) 1.28.3
16) 128.2 128) 12
17) 1.28.1 129) 1.6
18)a) 1.9.1 1 30) 1.7
18) b) 1921 131) 1.27
18) ) 1922 1.28.8
19) 110 (texto nuevo)
110) 1.11 21) 21
111) 1.12 22 2.2
112) 113 23) 2.3
113) 1.14 24)a) 3.1
114) 1.15 24)b) 3.2
115) 1.16 24)c) 3.3
116) 117 3 1) 51
117) 1.18 2 -
118) 1.19 41) 6.1
19 20 4 1) a) 6.1.1
1136) a1 41) b) 6.1.2
1 21) L2 41) ) 6.1.3
1 22) 123 41) d) 6.1.4

* “Actual” significa Anexo I, adoptado en 1973 y mis tarde enmendado.




Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “antiguas” y “nuevas”

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Numero de la regla
en el Anexo |

Nimero de la regla
en el Anexo |

Numero de la regla
en el Anexo |

Numero de la regla
en el Anexo I

actual” revisado actual” revisado
41) ¢) 6.1.5 8A 1
42) 6.2 9 1) 15.1, 34.1
43) a) 6.3.1 91) a) 34.1
4 3) b) 6.3.2 91) a) i) 34.1.1
43)¢) 6.3.3 9 1) a) i) 34.1.2
4 3) d) 6.3.4 9 1) a) i) 3413
4 4) a) 6.4.1 91) a) iv) 34.1.4
4 4) b) 6.4.2 91) a) v) 34.1.5
44)0) 6.4.3 9.1) a) vi) 34.1.6
51) 7.1 9 1) b) 15.2, 15.2.4-5
52) 7.2 91) b) i) 15.A
5 3) Sepr 91) b) ii) 15211

(obsallst) 9 1) b) iii) 152.3

6 1) 8.1 9 1) b) iv) 15.2.2
62) i 92) 15.6
63) 8.3 9 3) 157, 34.7
o4 S 9 4) 34.2
7 9 9 5) 15.8, 34.8
81) L0 9 6) 15.9, 34.9
8 2) a) 10.2.1 55 Suprimida
8 2) b) 10.2.2 (obsoleta)
82) o) 10.2.3 10 1) ) 1111
8 3) 103 10 1) b 1.11.2
8 4) 10.4 10 1) ¢ 111.3
8 5) 10.5 10 1) d) 1.11.4
8 6) 10.6 10 1) ¢) 1115
87) 10.7 10 1) ) 1.11.6
8 8) 10.8 101) o 1.11.7
8 9) 10.9 10 1) h) 1.11.8
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Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “antiguas” y “nuevas”

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Numero de la regla
en el Anexo |

Nimero de la regla
en el Anexo [

Numero de la regla
en el Anexo I

Nimero de la regla
en el Anexo |

436

actual” revisado actual” revisado
10 2) 15.1 107)b) vii) | 38.6.5
10 2) a) 15.3, 34.3 10 8) 38.7
10 2) a), 15.4 11 a) 4.1
segunda 11 b) 4.2
oracion
10 2) b 15.6 e 3
1032 4 12 1) 38.1
10 3) b) 15.3 2 2) 82
10 3) b) i) 15.3.4 123) 38'3. .
10 3) b) ii) 15.3.5 124 ?ﬁ&ﬁﬁiﬁa
10 3) b) iii) 153.1 12 5) 38.8
10 3) b) iv) 15.3.3 13 1) 18.1
10 3) b) v) 15.3.2 13 2) 18.2
10 3) b) vi) 15.3.2 13 3) 18.3
10 4) ) 15.8, 34.8 13 4) 18.4
10 4) b) 15.9, 34.9 13 5) 18.5
10 5) 155, 345 13 6) 33.1,35.3
10 6) 15.7, 34.7 13 7) 18.6
10 7) a) i) 38.4 13 8) 187, 35.3
10 7) a) ii) 38.5 13 9) Suprimida
10 7) a) iii) Suprimida (obsoleta)

(obsoleta) 13 10) 18.8

10 7) a) 1v) 38.8 13 11) 18.9
10 7) b) i) 38.4 13A 1) 18.8.1
10 7) b) ii) 38.5 13A 2) 18.8.2
10 7) b) iii) 38.6.1 13A 3) 18.8.3
10 7) b) iv) 38.6.2 13A 4) 18.8.4
10 7) b) v) 38.6.3 13B 1) 33.3
10 7) b) vi) 38.6.4 13B 2) 33.2




Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “antiguas” y “nuevas”

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Numero de la regla
en el Anexo |

Nimero de la regla
en el Anexo |

Numero de la regla
en el Anexo |

Numero de la regla
en el Anexo I

actual” revisado actual” revisado
13B 3) Suprimida 13F 4) a) 19.4.1
(Zedundantc) 13F 4) b) 19.4.2
13B 4) 35.2 13F 4) o) 19.4.3
13B 5) 35.1 13F 5) o5
13C 1) 2.5 13F 6) 28.6
121G 2) 20 13F 7) 19.6
13D 1) 18.10.1 G 109
13D 1) a) 18.10.1.1 13F 9) log
13D 1) b) 18.10.1.2 5C 1)) o1
13D 1) o) 18.10.1.3 13G 1 by 012
13D 2) 18.10.2 G 10 013
1510 5) 1510 13G 2) a) 20.2.1
13E 1) 18.12 13G 2) b) 20.2.2
122 2) LY 13G 3) a) 20.3.1
13E 3) 18.14 13G 3) b) 20.3.2
122 ) -5 13G 3) o) 2033
13E 4) a) 18.15.1 e o4
13E 4) b 18.15.2 135G 5) 0 051
13F 1) a) a d) oo 13G 5) b) 20.5.2
(texto nuevo) 13G 5) o) 2053
13F 2) a) 19.2.1 13G 5) d) 20.5.4
13F 2) b) 1922 13G 6) 20.6
13F 3) a) 19.3.1 13G 7) 20.7
13F 3) b) 19.3.2 13G 8) a) 20.8.1
13F 3) ) 19.3.3 13G 8) b) 2082
13F 3) d) 19.3.4 13H 1) a) 21.1.1
13F 3) o) 19.3.5 13H 1) b) 2112
13F 3) 19.3.6 13H 2) a) 212.1
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Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “antiguas” y “nuevas”

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Numero de la regla
en el Anexo |

Nimero de la regla
en el Anexo [

Numero de la regla
en el Anexo I

Nimero de la regla
en el Anexo |

438

actual” revisado actual” revisado
13H 2) b) 2122 15 3) a) 31.2, 31.3,
13H 2) o) 2123 36.6
13H 3) 213 153) b) 32
13H 4) a) 21.4.1 1> 3) ¢ Sl
13H 4 b) 140 15 4) 34.6, 36.3
13H 5) a) 21.5.1 19 9) &) 2
13H 5) b) 2152 155) b) 3.5
13H 5) o) 2153 155)b) 1) 3.5.1
13H 5) d) 154 15 5) b ii) 352
13H 6) 2 61 155 b)i) 1) | 3.5.2.1
13H 6) b 160 155 b)ii) 2) | 3.5.2.2
13H 7) a) 21.7.1 11)5) i)) Do DAL
13H 7) b) 21.7.2 15 5) 35222
13H 8) a) 21.8.1 b) i) 2) bb)
13H 8) b) 21.8.2 15 5) b) i) 3) | 3.5.2.3
14 1) 16.1 155) b) i) 4) | 3.5.2.4
14 2) 16.2 155 b)ii) 5) | 3.5.2.5
14 3) 16.4 155) b) i) 6) | 3.5.2.6
14 4) 16.3 15 6) Suprimida
14 5) 16.4 (obsoleta)
15 1) 29.1, 31.1, 32 157) 2.4
152) a) 29.2.1 161) 141
15 2) b) 29.2.2 16:2) e
15 2) o) 29.2.3,29.3 (texto nuevo)
152) ¢) 1) 29.2.3.1 16 3) a) 14.5.1
15 2) ¢) ii) 29.2.3.2 16 3) b) 14.4
15 2) c) i) 29.2.3.3 14.5.2

(texto nuevo)
15 2) d) 29.2.4
16 3) a) 14.5.3




Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “antiguas” y “nuevas”

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Numero de la regla
en el Anexo |

Nimero de la regla
en el Anexo |

Numero de la regla
en el Anexo |

Numero de la regla
en el Anexo I

actual® revisado actual” revisado
16 3) a) 1) 145.3.1 202)y 36.2
16 3) a) i) 14.5.3.2 202) b)
16 3) a) iii) 14533 20 2) a) i) 17.2.1
16 3) a) iv) 14.5.3.4 20 2) a) ii) 17.2.2
16 3) a) v) 14.5.35 20 2) a) 111) 17.2.3
16 4) 14.6 20 2) a) iv) g%g
16:5) 14.7 (texto nuevo)
16 6) Suprimida 20 2) b) i) 36.2.1
(obsoleta) 20 2) b) i) 362
7 t21 20 2) b) iii) 36.2.3
) 12 20 2) b) iv) 36.2.4
. 122 20 2) b) v) 36.2.5
ol ol 20 2) b) vi) 36.2.6
B 02 202) by vii) | 36.2.7
— 303 20 2) b) viii) 36.2.8
oy 04 20 2) b) ix) 36.2.9
o) 200 20 2) b) x) 36.2.10
o 0 20 3) 17.3, 36.4
N 200 20 4) 17.4, 36.5
18 6) b) 30.6.2 o
18 6) c) 30.6.3 (texto nuevo)
18 6) d) 30.6.4 20 5) 17.6, 36.7
18 6) ¢) 30.6.5 20 6) 17.7, 36.8
30.7 20 7) 36.9
(texto nuevo) 21 p-
19 13 >3
20 1) 17.1, 36.1 (texto nuevo)
202)y 17.2 22 1) 24.1
202)a) 22 1) a) 24.1.1
221) b) 24.1.2
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Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “antiguas” y “nuevas”

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Numero de la regla
en el Anexo |

Nimero de la regla
en el Anexo [

Numero de la regla
en el Anexo I

Nimero de la regla
en el Anexo |

440

actual” revisado actual” revisado

22 2) 24.2 25 4) d) 28.4.4
23 1) 25.1 25 4) e) 28.4.5
23 2) 25.2 25 5) 28.5
23 3) a) 25.3.1-3 25A 1) 1.28.7, 27.1
23 4) 25.4 25A 2) 27.1
23 5) 25.5 25A 3) 27.2
24 1) 26.1 25A 4) 27.3
24 2) 26.2 26 1) 37.1
24 3) 26.3 26 2) 37.2
24 4) 26.4 26 3) 37.3
24 5) 26.5 26 4) 37.4
24 6) 26.6

26.7

(texto nuevo)
25 1) 28.1
25 2) a) 28.2.1
252) b) 28.2.2
25 2) ) 28.2.3
25 2) d) 28.2.4
25 2) €) 28.2.5
25 2) f) 28.2.6
25 3) a) 28.3.1
25 3) b) 28.3.2
25 3) ¢) 28.3.3
25 3) d) 28.3.4
25 3) e) 28.3.5
25 4) a) 28.4.1
25 4) b) 28.4.2
25 4) ) 28.4.3




Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “nuevas” y “antiguas”

Cuadro B - Reglas “‘nuevas’ en relaciéon
con reglas ‘‘antiguas”

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Numero de la regla
en el Anexo I

Nutmero de la regla
en el Anexo |

Numero de la regla
en el Anexo I

Numero de la regla
en el Anexo I

(texto nuevo)

revisado actual”® revisado actual”
1.1 11) 1.14 113)
1.2 1 28) 1.15 114)
1.3 12) 1.16 1 15)
1.4 13) 1.17 116)
1.5 14) 1.18 117)
1.6 1 29) 1.19 118)
1.7 1 30) 1.20 119)
1.8 15) 1.21 1 20)
1.9.1 18)a) 1.22 121)
1.9.2.1 1 8) b) 1.23 1 22)
1.9.2.2 18)¢) 1.24 1 23)
1.10 19) 1.25 1 24)
1.11 110) 1.26 125)
1.11.1 10 1) a) 1.27 131)
1.11.2 10 1) b) 1.28.1 17)
1.11.3 10 1) ¢) 1.28.2 16)
1.11.4 10 1) d) 1.28.3 127)
1.11.5 10 1) ¢) 1.28.4 1 26)
1.11.6 10 1) f) 1.28.5
1117 10 1) g (texto nuevo)
1118 10 1) hy 1.28.6 13F 1) a) a d)
112 111) 1.28.7 25A 1)
1.13 112) 1.28.8

* “Actual” significa Anexo I, adoptado en 1973 y mas tarde enmendado.
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Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “nuevas” y “antiguas”

442

Regla nueva | Regla antigua Regla nueva | Regla antigua
Numero de la regla | Ntmero de la regla Numero de la regla | Ntimero de la regla
en el Anexo [ en el Anexo [ en el Anexo [ en el Anexo [
revisado actual® revisado actual”
2.1 21) 6.1.1 4 1) a)
2.2 2 2) 6.1.2 41)b
2.3 2 3) 6.1.3 4 1) ¢)
2.4 15 7) 6.1.4 41)d)
2.5 13C 1) 6.1.5 41)e)
2.6 13C 2) 6.2 4 2)
31 2 4)a) 6.3.1 4 3) a)
3.2 2 4) b) 6.3.2 4 3) b)
3.3 2 4)c¢) 6.3.3 4 3) ¢)
3.4 15 5) a) 6.3.4 4 3) d)
3.5 15 5) b) 6.4.1 4 4) )
3.5.1 15 5) b) 1) 6.4.2 4 4) b)
3.5.2 15 5) b) ii) 6.4.3 4 4) ¢
3.5.2.1 15 5) b) 11) 1) 71 51)
3.5.2.2 15 5) b) ii) 2) 7.2 5 2)
35221 15 5) 5 3) Suprimida
b) i) 2) aa) (obsoleta)
35200 15 5) 8.1 6 1)
b) ii) 2) bb) 8.2 6 2)
3.5.2.3 15 5) b) 1) 3) 8.3 6 3)
3.5.2.4 15 5) b) ii) 4) 8.4 6 4)
3.5.2.5 15 5) b) 11) 5) 9 7
3.5.2.6 15 5) b) i1) 6) 10.1 8 1)
4.1 11 a) 10.2.1 8 2) a)
4.2 11 b) 10.2.2 8 2) b)
4.3 11 ¢) 10.2.3 8 2) ¢)
5.1 31) 10.3 8 3)
5.2 32) 10.4 8 4)
6.1 41) 10.5 8 5)




Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “nuevas” y “antiguas”

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Numero de la regla
en el Anexo |

Nimero de la regla
en el Anexo |

Numero de la regla
en el Anexo |

Numero de la regla
en el Anexo I

revisado actual” revisado actual”
10.6 8 6) 15.2.1 9 1) b) ii)
10.7 87) 15.2.2 91) b) iv)
10.8 8 8) 15.2.3 9 1) b) iii)
10.9 8 9) 152.4 9 1) b)
11 8A 15.2.5 91) b)
12.1 17 1) 153 10 2) a)
122 17 3) 15.3 10 3) b
12.3 17 2) 15.3.1 10 3) b) i)
13 19 15.3.2 10 3) b) v)
14.1 16 1) LU ) ) o)
4o 16 2 15.3.3 10 3) b) iv)
143 15.3.4 10 3) b) i)
(texto nuevo) 15.3.5 10 3) b) 11)
14.4 16 3) b 15.4 10 2) a),
14.5.1 16 3) a) Zi%‘;ﬁia
gti;(Stf nuevo) 15.5 10 5)
1453 16 3) ) 15.6 22
1453.1 16 3) a) 9) 15.6 102) b)
14.53.2 16 3) ) ii) 157 23)
14.5.3.3 16 3) a) iii) 15.7 10 6)
14.5.3.4 1613)a)1v) 158 =)
14.53.5 16 3) a) v) 158 104) )
1.6 16:4) 2u7grimida
14.7 16 5) (obsoleta)
15.1 9 1) (parte) 15.9 96)
15.1 10 2) (parte) 15.9 10 4) b)
15.A 91) b) i) 16.1 14 1)
15.2 9 1) b) 16.2 14 2)
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Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “nuevas” y “antiguas”

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Numero de la regla
en el Anexo |

Nimero de la regla
en el Anexo [

Numero de la regla
en el Anexo I

Nimero de la regla
en el Anexo |

revisado actual” revisado actual”

16.3 14 4) 18.8.3 13A 3)
16.4 14 3) 18.8.4 13A 4)
16.4 14 5) 18.9 13 11)
17.1 20 1) 18.10.1 13D 1)
17.2 202)y202)a) | 18.10.1.1 13D 1) a)
17.2.1 20 2) a) i) 18.10.1.2 13D 1) b)
17.2.2 20 2) a) i) 18.10.1.3 13D 1) o)
17.2.3 20 2) a) iii) 18.10.2 13D 2)
17.2.4 20 2) a) iv) 18.10.3 13D 3)
1725 18.11 1 26)
(texto nuevo) 18.12 13E 1)
17.3 20 3) 18.13 13E 2)
L7 20 %) 18.14 13E 3)
(1t7C.X5t0 nuevo) s )
76 50K} 18.15.1 13E 4) a)
177 20 6) 18.15.2 13E 4) b)
181 151 19.1 13F 1)
180 15 2) 19.2.1 13F 2) a)
183 153 19.2.2 13F 2) b)
184 13 4 19.3.1 13F 3) a)
185 i35 19.3.2 13F 3) b)
186 157 19.3.3 13F 3) ¢
187 158 19.3.4 13F 3) d)

13 9 19.3.5 13F 3) ¢)

Suprimida 19.3.6 13F 3) f)

(obsoleta) 19.4.1 13F 4) a)
18.8 13 10) 19.4.2 13F 4) b)
18.8.1 13A1) 19.4.3 13F 4) o)
18.8.2 13A 2)




Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “nuevas” y “antiguas”

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Numero de la regla
en el Anexo |

Nimero de la regla
en el Anexo |

Numero de la regla
en el Anexo |

Numero de la regla
en el Anexo I

revisado actual”® revisado actual”
19.5 13F 5) 21.5.3 13H 5) ¢)
19.6 13F 7) 21.5.4 13H 5) d)
19.7 13F 8) 21.6.1 13H 6) a)
19.8 13F 9) 21.6.2 13H 6) b)
20.1.1 13G 1) a) 21.7.1 13H 7) a)
20.1.2 13G 1) b) 2172 13H 7) b)
20.1.3 13G 1) ) 21.8.1 13H 8) a)
20.2.1 13G 2) 2) 21.8.2 13H 8) b)
20.2.2 13G 2) b) 22
20.3.1 13G 3) ) (texto nuevo)
20.3.2 13G 3) b) -

(texto nuevo)

20.3.3 13G 3) ¢) 241 22 1)
204 13G 4) 2411 22 1) a)
20.5.1 13G 5) a) a1 22 1) by
20.5.2 13G 5) b) io B
20.6 13G 6) 251 23 1)
20.7 13G 7) 259 23 2)
A LG ) 25.31 23 3) a)
21.1.1 13H 1) a) 25 3 T
21.1.2 13H 1) b) 2533 23 3) a)
21.2.1 13H 2) a) . B
21.2.2 13H 2) b) 255 23 5)
2123 13H 2) b) o1 0]
21.3 13H 3) 6o 24 2
21.4.1 13H 4) a) 63 e
21.4.2 13H 4) b) od 24 1
21.5.1 13H 5) a) s e
21.5.2 13H 5) b) ot 246
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Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “nuevas” y “antiguas”

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Numero de la regla
en el Anexo |

Nimero de la regla
en el Anexo [

Numero de la regla
en el Anexo I

Nimero de la regla
en el Anexo |

446

revisado actual” revisado actual”
26.7 29231 15 2) ¢) 3)
(texto nueyo) 29.2.3.2 15 2) ¢) ii)
271 25A 1) 29.2.3.3 15 2) ) iii)
27.1 2 2 29.2.4 15 2) d)
27.2 25A 3) 29.3 152) o)
27.3 25A 4) 0.1 18 1)
28.1 251) 30.2 18 2)
28.2.1 25 2) a) 303 18 3
28.2.2 25 2) b) 304 184
2823 25 2) ¢) 305 18 5
28.2.4 25 2) d) 306 186
2825 252) ¢) 30.6.1 18 6) )
28.2.6 252) f) 30.6.2 18 6) b
285 25 3) a) 30.6.3 18 6) ¢
28.3.2 25 3) b) 30.6.4 18 6) d)
28.3.3 25 3) ¢) 30.6.5 18 6) o)
28.3.4 25 3) d) 309
28.3.5 25 3) e) (texto nuevo)
28.4.1 25 4) a) 311 15 1)
28.4.2 25 4) b) 31.2 15 3) a)
28.4.3 25 4) o) 313 15 3) a)
28.4.4 25 4) d) 314 15 3) o)
28.4.5 25 4) ¢) 32 151)y
285 25 5) 153) b)
28.6 13F 6) 5o 150
201 R 33.2 13B 2)
29.2.1 15 2) a) 502 128 )
2922 15 2) b 341 o 1)
2923 152) o) 34.1 o e




Informacion adicional
5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “nuevas” y “antiguas”

Regla nueva

Regla antigua

Regla nueva

Regla antigua

Numero de la regla

en el Anexo |

Nimero de la regla

en el Anexo |

Numero de la regla
en el Anexo |

Numero de la regla

en el Anexo I

revisado actual” revisado actual”
34.1.1 9 1) a) i) 36.2.6 20 2) b) vi)
34.1.2 9 1) a) ii) 36.2.7 20 2) b) vii)
34.1.3 9 1) a) iii) 36.2.8 20 2) b) viii)
34.1.4 9 1) a) iv) 36.2.9 20 2) b) ix)
34.15 91)a)v) 36.2.10 20 2) b) x)
34.1.6 9 1) a) vi) 36.3 15 4)
34.2 9 4) 36.4 20 3)
34.3 10 2) a) 36.5 20 4)
34.4 10 3) a) 36.6 15 3) a)
34.5 10 5) 36.7 20 5)
34.6 15 4) 36.8 20 6)
34.7 9 3) 36.9 20 7)
34.7 10 6) 37.1 26 1)
34.8 9 5) 37.2 26 2)
34.8 10 4) a) 37.3 26 3)
34.9 9 6) 38.1 12 1)
34.9 10 4) b) 38.2 12 2)
35.1 13B 5) 38.3 12 3)
35.2 13B 4) 12 4) .
Suprimida
- Ll,lf)tii)la oraciéon (obsoleta)
6.1 20 1) 38.4 10 7) ) i)
560 202)y 38.4 10 7) b) i)
20 2) b) 38.5 10 7) a) ii
36.2.1 20 2) b) i) 38.5 10 7) b) i)
36.2.2 20 2) b) ii) 10 7) a) i)
36.2.3 20 2) b) iii) fﬁé’;ﬁiﬁ‘iﬁ
36.2.4 20 %) 1) i) 38.6.1 10 7) b) iii)
36.2:5 202) b)v) 38.6.2 10 7) b) iv)
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Informacion adicional

5: Listas de referencias cruzadas entre las reglas “nuevas” y “antiguas”

Regla nueva | Regla antigua
Namero de la regla | Ntmero de la regla
en el Anexo [ en el Anexo [
revisado actual”

38.6.3 10 7) b) v)
38.6.4 10 7) b) vi)
38.6.5 10 7) b) vii)
38.7 10 8)

38.8 10 7) a) iv)
38.8 12 5)

39 21
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6

Futuras enmiendas al Anexo I
del MARPOL

Resolucion MEPC. 141(54)

Enmiendas al anexo del Protocolo de 1978
relativo al Convenio internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973

(Enmiendas a la regla 1, adicién de la regla 12A, enmiendas consiguientes al
Certificado IOPP y enmiendas a la regla 21 del Anexo I revisado del
MARPOL 73/78)"

(adoptada el 23 de marzo de 2006)
EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la
Organizacién Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones
conferidas al Comité de Proteccién del Medio Marino (el Comité) por los
convenios internacionales relativos a la prevencién y contencién de la
contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973 (en adelante denominado
“Convenio de 1973”) y el articulo VI del Protocolo de 1978 relativo al
Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973 (en adelante denominado ‘‘Protocolo de 19787), en los que
conjuntamente se especifica el procedimiento para enmendar el Protocolo
de 1978 y se confiere al 6rgano pertinente de la Organizacidén la funcién de
examinar y adoptar enmiendas al Convenio de 1973 modificado por el
Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que el Anexo I del MARPOL 73/78 fue
adptado mediante la resolucion MEPC.117(52) y se espera que entre en
vigor el 1 de enero de 2007,

" Esta previsto que entre en vigor el 1 de agosto de 2007, una vez aceptada el 1 de febrero
de 2007.
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Informacion adicional
6: Futuras enmiendas al Anexo I del MARPOL

HABIENDO EXAMINADO las propuestas de enmienda a la regla 1, la
propuesta de nueva regla 12A, las enmiendas consiguientes al Suplemento
(modelos A y B) del Certificado IOPP vy las propuestas de enmienda a la
regla 21 del Anexo I revisado del MARPOL 73/78,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del
Convenio de 1973, las enmiendas al Anexo I revisado del MARPOL 73/78

cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del
Convenio de 1973, que las enmiendas se considerarin aceptadas el 1 de
febrero de 2007, salvo que, con anterioridad a esa fecha, un tercio cuando
menos de las Partes, o aquellas Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, hayan notificado a la Organizacién que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, dichas enmiendas
entraran en vigor el 1 de agosto de 2007, una vez aceptadas de conformidad
con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;

4. PIDEal Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) e) del Convenio de 1973, remita a todas las Partes en el
MARPOL 7378 copias certificadas de la presente resolucién y del texto de
las enmiendas que figura en el anexo; y

5.  PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente
resolucién y de su anexo a los Miembros de la Organizacién que no son
Partes en el MARPOL 73/78.

Anexo

Enmiendas al Anexo I revisado del MARPOL
1 Adicidén del nuevo parrafo 28.9 de la regla 1

A continuacion del parrafo 28.8 actual de la regla 1 se afiade el nuevo parrafo 28.9
siguiente:

“28.9 Por buque entregado el 1 de agosto de 2010 o posteriormente se entendera:

.1 un buque respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de
construccién el 1 de agosto de 2007 o posteriormente; o

.2 en ausencia de un contrato de construccién, un buque cuya
quilla sea colocada o cuya construccion se halle en una fase
equivalente el 1 de febrero de 2008 o posteriormente; o

.3 un buque cuya entrega se produzca el 1 de agosto de 2010 o
posteriormente; o
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6: Futuras enmiendas al Anexo I del MARPOL; regla 12A

4 un buque que haya sido objeto de una transformacién
importante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato después del
1 de agosto de 2007; o

4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo
de construccién se inicie después del 1 de febrero de
2008; o

4.3 que quede terminada después del 1 de agosto de 2010.”

2 Adicién de la nueva regla 12A sobre la proteccion de los tanques
de combustible liquido

A continuacion de la regla 12 actual se ariade la nueva regla 12A siguiente:

“Regla 12A

Proteccion de los tanques de combustible liquido

1 La presente regla se aplicard a todos los buques con una capacidad total
de combustible liquido igual o superior a 600 m® que se entreguen el 1 de
agosto de 2010 o posteriormente, segiin la definicion que figura en la regla
1.28.9 del presente anexo.

2 Laaplicacién de la presente regla para la determinacién de la ubicacién
de los tanques utilizados para transportar el combustible liquido no tiene
precedencia sobre las disposiciones de la regla 19 del presente anexo.

3 Alos efectos de la presente regla regiran las siguientes definiciones:

.1 Combustible liquido es todo hidrocarburo utilizado como
combustible para la maquinaria propulsora y auxiliar del buque
que transporta dicho combustible.

.2 Calado en la linea de carga (ds) es la distancia vertical, en metros,
entre la linea base de trazado, a media eslora, y la linea de
flotacién correspondiente al francobordo de verano que se ha de
asignar al buque.

.3 Calado del buque en rosca es el calado de trazado a media eslora
correspondiente al desplazamiento en rosca.

4 Calado en la linea de carga parcial (d,) es el calado del buque en
rosca mas el 60% de la diferencia entre el citado calado y el
calado en la linea de carga (ds). El calado en la linea de carga
parcial se medird en metros.

.5 Linea de flotacion (dg) es la distancia vertical, en metros, entre la
linea base de trazado, a media eslora, y la linea de flotacién
correspondiente al 30% del puntal (Dg).
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.6 Manga Bg es la manga maxima de trazado del buque, en metros,
en la linea de mixima carga ds o por debajo de ésta.

.7 Manga Bg es la manga mixima de trazado del buque, en metros,
en la linea de flotaciéon di o por debajo de ésta.

.8 Puntal (Ds) es el puntal de trazado, en metros, medido a media
eslora hasta la cubierta superior, en el costado. A fines de la
aplicacién, por “cubierta superior” se entenderd la cubierta mas
alta hasta la cual se extienden los mamparos estancos transversa-
les con la excepcion de los mamparos del pique de popa.

.9 Eslora (L) es el 96% de la eslora total medida en una flotacién
cuya distancia a la cara superior de la quilla sea igual al 85% del
puntal minimo de trazado, o la eslora medida en esa flotacion
desde la cara proel de la roda hasta el eje de la mecha del timén,
si esta segunda magnitud es mayor. En los buques proyectados
con quilla inclinada, la flotacién en que se mida la eslora debe ser
paralela a la flotacién de proyecto. La eslora (L) se medird en
metros.
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.10 Manga (B) es la anchura mixima del buque, en metros, medida
en el centro del buque hasta la linea de trazado de la cuaderna en
los buques de forro metilico, o hasta la superficie exterior del
casco en los buques con forro de otros materiales.

11 Tangque de combustible liquido es un tanque en el que se transporta
combustible liquido, pero se excluyen los tanques que no
contendrian combustible liquido durante la explotacién normal
del buque, como los tanques de rebose.

12 Tanque de combustible liquido pequefio es todo tanque de
combustible liquido cuya capacidad maxima no supere los

30 m°.

13 C es el volumen total de combustible liquido del buque,
incluido el de los tanques de combustible liquido pequeiios,
en m>, al 98% de la capacidad de los tanques.

14 Capacidad del tanque de combustible liquido es el volumen de un
tanque, en m>, con un nivel de llenado del 98%.

4 Las disposiciones de la presente regla seran aplicables a todos los
tanques de combustible liquido con la excepcidén de los tanques de
combustible liquido pequeiios definidos en el parrafo 3.12, siempre que la
capacidad total de los tanques excluidos no supere los 600 m®.

5 Ninguno de los tanques de combustible liquido tendrd una capacidad
superior a 2 500 m”.
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6 En el caso de los buques cuya capacidad total de combustible liquido
sea igual o superior a 600 m>, exceptuadas las unidades autoelevadoras de
perforacién, los tanques de combustible liquido irin dispuestos por encima
de la linea de trazado de las planchas del forro del fondo, y en ningtn caso a
menos de la distancia / indicada a continuacién:

h = B/20 (m), o bien
h=2,0 m, si este valor es inferior.

Valor minimo de h = 0,76 m

En la zona de la curva del pantoque y en lugares donde dicha curva no esté
claramente definida, la linea que define los limites del tanque de combustible
liquido sera paralela al fondo plano en los medios, como se ilustra en la

figura 1.
i
l //
|
i
[
i

[ z Ilnea de base

$¥9026

Figura 1 — Definicién de los limites de los tanques
de combustible liquido a efectos del parrafo 6

7  En el caso de los buques cuya capacidad total de combustlble liquido
sea igual o superior a 600 m> pero inferior a 5 000 m’, los tanques de
combustible liquido irdn dispuestos por dentro de la linea de trazado de las
planchas del forro del costado, y en ningin caso a menos de la distancia w
medida, como se ilustra en la figura 2, en cualquier seccién transversal
perpendicularmente al forro del costado, como se indica a continuacidn:

w=0,4+2,4C/20 000 m

Valor minimo de w= 1,0 m; no obstante, para los tanques con una
capacidad de combustible liquido inferior a 500 m’, el valor minimo
es 0,76 m.

8  En el caso de los buques cuya capacidad total de combustible l1qu1do
sea igual o superior a 5 000 m?, los tanques de combustible liquido irdn
dispuestos por dentro de la linea de trazado de las planchas del forro del
costado, y en ningtin caso a menos de la distancia w medida, como se ilustra
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Informacion adicional
6: Futuras enmiendas al Anexo I del MARPOL; regla 12A

en la figura 2, en cualquier seccién transversal perpendicularmente al forro
del costado, como se indica a continuacidon:

w=0,5+ C/20 000 m, o bien

w = 2,0 m, si este valor es inferior.

Valor minimo de w = 1,0 m.

$290.6

Figura 2 — Definicién de los limites de los tanques de
combustible liquido a efectos de los parrafos 7 y 8

9 Las tuberias de combustible liquido situadas a una distancia del fondo
del buque inferior a h, seglin se define en el parrafo 6, o a una distancia del
costado del buque inferior a w, segiin se define en los parrafos 7 y 8, estaran
provistas de valvulas o dispositivos de cierre similares situados dentro del
tanque de combustible liquido o adyacentes a éste. Las valvulas podrin
accionarse desde un espacio cerrado de facil acceso situado en un lugar al
que se pueda acceder desde el puente de navegacién o el puesto de mando
de las maquinas propulsoras sin tener que atravesar las cubiertas expuestas de
francobordo o de superestructuras. Las valvulas se cerrarin en caso de que
falle el sistema de telemando (fallo en posicién cerrada) y permanecerin
cerradas mientras ¢l buque esté en el mar siempre que el tanque contenga
combustible liquido, excepto durante las operaciones de trasvase de
combustible liquido.

10 Los pozos de aspiracién de los tanques de combustible liquido podrin
penetrar el doble fondo por debajo de la linea limite que define la distancia
h, a condicién de que tales pozos sean lo mas pequeiios posible y que la
distancia entre el fondo del pozo y las planchas del forro del fondo no sea
inferior a 0,5h.

11 Como alternativa a lo dispuesto en los parrafos 6 y 7 u 8, los buques

cumplirin la norma de aptitud para prevenir escapes accidentales de
combustible liquido que se especifica a continuacién:
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.1 El nivel de proteccién contra la contaminacién por combustible
liquido en caso de abordaje o varada se determinara calculando el
pardmetro de escape medio de hidrocarburos del modo

siguiente:
Om < 0,0157 = 1,14E — 6C para 600 m*<C <5 000 m’
Om < 0,010 para C > 5 000 m’
donde:
Onm = parametro de escape medio de hidrocarburos;
C = volumen total de combustible liquido.

.2 Al calcular el parimetro de escape medio de hidrocarburos se
adoptaran las siguientes hipdtesis de caricter general:

2.1 se supondra que el buque esta cargado hasta el calado en la
linea de carga parcial (d;), con la quilla a nivel y sin escora;
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2.2 se supondri que todos los tanques de combustible liquido
estin llenos a un 98% de su capacidad volumétrica;

2.3 en términos generales, se considerard que la densidad
nominal del combustible liquido (p,,) es de 1 000 kg/m®.
Si la densidad del combustible liquido se limita especifi-
camente a un valor inferior, se podra aplicar dicho valor
inferior; y

2.4 a fines de los cilculos del escape, se considerard que la
permeabilidad de cada tanque de combustible liquido es de
0,99, a menos que se demuestre lo contrario.

.3 Al combinar los parimetros de escape de hidrocarburos se
adoptardn las siguientes hipdtesis:

.3.1 Elescape medio de hidrocarburos se calculara por separado
para las averias en el costado y para las averias en el fondo,
y después se combinarin ambos resultados en un
parimetro adimensional de escape de hidrocarburos,
O, segun se indica a continuacion:

OM == (074OMS + O,6OMB)/C
donde:

Opms = escape medio para una averia en el costado,
en m

Omp = escape medio para una averia en el fondo,
en m

C = volumen total de combustible liquido.
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.3.2 En caso de averia en el fondo, el escape medio se calculard
por separado para mareas de 0 m y —2,5 m, y el escape
medio resultante se calculard del modo siguiente:

Oms = 0,70mB(0) T 0,30Mmp(2,5)
donde:
Omp) = escape medio para una marea de 0 m; y

Omp(2,5) = escape medio para una marea de —2,5 m,
en m’.

4 El escape medio para una averia en el costado (Ops) se calculara
del modo siguiente:

Oms = Z PS(i)OS(i) (m3)
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donde:
i = cada tanque de combustible liquido considerado;
n = namero total de tanques de combustible liquido;
Psy = la probabilidad de que se produzca una penetra-

cién en el tanque de combustible liquido i por
averia en el costado, calculada de conformidad
con lo indicado en el parrafo 11.6 de la presente
regla;

Og(;y = el escape, en m>, debido a una averia en el costado
del tanque de combustible liquido i, que se
supone igual al volumen total de combustible
liquido en el tanque i a un 98% de su capacidad.

.5  El escape medio para una averia en el fondo se calculard, con
respecto a cada marea, segtn se indica a continuacidén:

5.1 Owmse = X PsiOsiCos) (m?)

donde:
i = cada tanque de combustible liquido consi-
derado;
n = numero total de tanques de combustible
liquido;
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Py = la probabilidad de que se produzca una
penetracion en el tanque de combustible
liquido i por averia en el fondo, calculada
de conformidad con lo indicado en el
parrafo 11.7 de la presente regla;

Og(y = el escape procedente del tanque de com-
bustible liquido i, en m?>, calculado de
conformidad con lo indicado en el parra-

fo 11.5.3 de la presente regla; y
Cpp() = factor para tener en cuenta la captacién de
hidrocarburos segtn se define en el parrafo
11.5.4.

5.2 Owmpes) = Z PgiOpi»Cps() (mS)

donde:
i, n, Pgi vy Cosg) = segtn se definen en el
apartado .5.1 anterior;
Og(i = el escape procedente del

tanque de combustlble
liquido i, en m’, después
del cambio de marea.

.5.3 El escape de hidrocarburos Og(;) para cada tanque de
combustible liquido se calculard aplicando los principios
de equilibrio de presién hidrostatica, de acuerdo con las
hipdtesis siguientes:

:5.3.1 Se supondrd que el buque estd varado, con la quilla
a nivel y sin escora, y que el calado del buque va-
rado antes del cambio de la marea es igual al calado
en la linea de carga parcial dp.

.5.3.2 El nivel de combustible liquido después de averia
se calculard del modo siguiente:

he = {(dp + tc — Z)ps}/ pn

donde:
hg = altura de la superficie del combustible
liquido sobre Zj, en m;
tc = cambio de la marea, en m. Los reflujos
de la marea se expresarin con valores
negativos;
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Informacion adicional

6: Futuras enmiendas al Anexo I del MARPOL; regla 12A

Z; = altura, en m, del punto mas bajo en el
tanque de combustible liquido sobre la
linea de base;

ps = densidad del agua de mar, que se su-
pondr es de 1 025 kg/m’; y

pn = densidad nominal del combustible
liquido, segin se define en el parrafo
11.2.3.

.5.3.3 El escape de hidrocarburos Ogg;y para todo tanque

que limite con las planchas del forro del fondo no
se considerara inferior al valor resultante de la si-
guiente férmula, pero tampoco superior a la capa-
cidad del tanque:

OB(,') = HW -A
donde:
Hyw = 1,0 m, cuando Yg = 0

Hy = Bp/50 pero no superior a 0,4 m,
cuando Yp es superior a Bg/5 o
a 11,5 m, si este valor es inferior

Hyy se medira hacia arriba desde la linea del fondo
plano en los medios. En la zona de la curva del
pantoque y en lugares donde dicha curva no esté
claramente definida, Hyy se medira desde una linea
paralela al fondo plano en los medios, que se
muestra como distancia h en la figura 1.

Para los valores de Y hacia el exterior del buque
de Bg/5 u 11,5 m, si este valor es inferior, Hy se
obtendra por interpolacién lineal.

Yp = valor minimo Yj, a lo largo del tanque
de combustible liquido cuando, en
cualquier posicién dada, Yp es la dis-
tancia transversal entre el forro del
costado en la linea de flotacién dy y el
tanque en la linea de flotacién di o por
debajo de ésta.

A = area horizontal proyectada mixima del
tanque de combustible liquido hasta el
nivel de Hy desde el fondo del tanque.
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d, =0,3D,

- ——rFor— |
——— Y H, =By/50 pero no
N L | superior a 0,40 m

I
Eje longitudinal
B/5 u 11,5 m, si este valor es inferior
(medido hacia el interior del buque, desde
el costado, perperdicularmente
al eje longitudinal, al nivel de dj)

—

H,=1,0m
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Figura 3 — Dimensiones para el cilculo del escape minimo
de hidrocarburos a los efectos del apartado 11.5.3.3

.5.4 En caso de averia en el fondo, una parte del escape
procedente de un tanque de combustible liquido podra ser
captada por compartimientos no dedicados a hidro-
carburos. Este efecto se calcula por aproximacién aplican-
do el factp,r Cpp(y para cada tanque, segin se indica a
continuacidén:

Cpgih = 0,6 paralos tanques de combustible liquido que
estén limitados por abajo por compartimientos
no dedicados a hidrocarburos;

Cpgei = 1,0 en los demis casos.

.6 La probabilidad Ps de que se abra una brecha en un
compartimiento debido a una averia en el costado se calculard
del modo siguiente:

.6.1 Ps = Psp - Py - Pst
donde:
Pg; = (1 — Psg— Ps,) = probabilidad de que la

averia se extienda a la zona
longitudinal limitada por
Xa y Xf;
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Informacion adicional

6: Futuras enmiendas al Anexo I del MARPOL; regla 12A

Pgy = (1 — Ps, — Ps)) = probabilidad de que la averia

se extienda a la zona vertical
limitada por Z)y Z;

Pst = (1 — Ps,) = probabilidad de que la averia se

extienda transversalmente exce-
diendo los limites definidos

por y;

.6.2  Ps,, Psg, Ps,, vy Pg; se determinaran mediante interpolacién
lineal a partir de la tabla de probabilidades de averia en el
costado que figura en el parrafo 11.6.3, y Ps, se calculara
mediante las férmulas indicadas en el parrafo 11.6.3,

donde:

P Sa

Pse

Pg

P Su

Ps,

probabilidad de que la averia se sitde totalmente
a popa del punto X,/L;

probabilidad de que la averia se site totalmente
a proa del punto X{L;

probabilidad de que la averia se sitde totalmente
por debajo del tanque;

probabilidad de que la averia se sitde totalmente
por encima del tanque; y

probabilidad de que la averia se sitae totalmente
fuera del tanque.

Los limites X,, Xg Z), Z, ¢ y del compartimiento se
estableceran como sigue:

X,

X

Z

distancia longitudinal entre el extremo popel
de L y el punto mis a popa del compartimiento
considerado, en m;

distancia longitudinal entre el extremo popel
de L y el punto mas a proa del compartimiento
considerado, en m;

distancia vertical entre la linea de base de trazado
y el punto mis bajo del compartimiento
considerado, en m. Si Z; es superior a Dg, Z;
se considerard igual a Dg;

distancia vertical entre la linea de base de trazado
y el punto mais alto del compartimiento
considerado, en m. Si Z,, es superior a Ds, Z,
se considerara igual a Dg; y
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y = distancia horizontal minima medida perpendi-
cularmente al eje longitudinal, entre el compar-
timiento considerado y el forro exterior del
costado, en m".

En la zona de la curva del pantoque no es necesario tener
en cuenta el valor de y por debajo de una distancia h por
encima de la linea de base cuando h sea inferior a B/10,
a3 m o ala parte superior del tanque.

.6.3 Tabla de probabilidades de averia en el costado

Xo/L'| Psy | | XdL | Ps¢ | |ZfDs| Psi | |Zu/Ds| Psa

0,00 10,000{ | 0,00 |0,967| | 0,00 [0,000| | 0,00 |0,968
0,05 10,023| | 0,05 |0,917| | 0,05 [0,000| | 0,05 0,952
0,10 10,068| | 0,10 |0,867| | 0,10 {0,001| | 0,10 |0,931
0,15 |0,117| | 0,15 10,817 | 0,15 [0,003| | 0,15 |0,905
0,20 10,167| | 0,20 |0,767| | 0,20 [0,007| | 0,20 10,873
0,25 0,217| | 0,25 10,717 | 0,25 [0,013| | 0,25 10,836
0,30 10,267| | 0,30 |0,667| | 0,30 [0,021| | 0,30 |0,789
0,35 {0,317| | 0,35 |0,617| | 0,35 [0,034| | 0,35 0,733
0,40 10,367| | 0,40 10,567 | 0,40 |0,055| | 0,40 |0,670
0,45 10,417| | 0,45 |0,517| | 0,45 [0,085| | 0,45 10,599
0,50 10,467| | 0,50 |0,467| | 0,50 [0,123| | 0,50 10,525
0,55 10,517| | 0,55 |0,417| | 0,55 |0,172| | 0,55 |0,452
0,60 10,567| | 0,60 |0,367| | 0,60 [0,226| | 0,60 |0,383
0,65 10,617| | 0,65 |0,317| | 0,65 |0,285| | 0,65 |0,317
0,70 10,667| | 0,70 10,267 | 0,70 [0,347| | 0,70 10,255
0,75 10,717| | 0,75 10,217 | 0,75 0,413| | 0,75 10,197
0,80 10,767| | 0,80 |0,167| | 0,80 [0,482| | 0,80 10,143
0,85 10,817| | 0,85 |0,117| | 0,85 [0,553| | 0,85 10,092
0,90 10,867| | 0,90 |0,068| | 0,90 [0,626| | 0,90 |0,046
0,95 10,917| | 0,95 |0,023| | 0,95 [0,700| | 0,95 10,013
1,00 {0,967| | 1,00 {0,000| | 1,00 |0,775| | 1,00 {0,000
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Pg, se calculard del modo siguiente:

Ps, = (24,96 — 199,6y/Bs)(y/Bs) para y/Bs < 0,05

Ps, = 0,749 + {5 — 44,4(y/Bs — 0,05)}{(y/Bs) — 0,05}
para 0,05 < y/Bs < 0,1

y

* Si la disposicién de los tanques es simétrica, se consideraran las averfas en un solo costado del
buque, en cuyo caso todas las dimensiones ““y” se medirin desde ese costado. Si la disposicién
de los tanques no es simétrica, véanse las Notas explicativas sobre las cuestiones relacionadas
con la aptitud para prevenir escapes accidentales de hidrocarburos, adoptadas por la
Organizacién mediante la resolucion MEPC.122(52).
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Ps, = 0,888 + 0,56(y/Bs — 0,1) para y/Bs > 0,1

Ps, no se supondra superior a 1.

.7 La probabilidad Py de que se produzca una brecha en un
compartimiento debido a una averia en el fondo se
calculard del modo siguiente:

71

7.2

Py = Pgr - Pyt - Py
donde:
Pgr = (1 — Pgr— Pp,) = probabilidad de que la

averia se extienda a la
zona longitudinal li-
mitada por X, y Xg

Pgr = (1 — Pg, — Pg;) = probabilidad de que la
averia se extienda a la
zona transversal limi-
tada por Yy e Yy

Ppy = (1-Pp,) = probabilidad de que la averia se
extienda verticalmente por en-
cima del limite definido por z;

Pg,, Ppp, P, y Pps se determinarin mediante
interpolacién lineal a partir de la tabla de probabi-
lidades de averia en el fondo que figura en el
parrafo 11.7.3, mientras que Pp, se calculard me-
diante las férmulas indicadas en el parrafo 11.7.3,
donde:

P, = probabilidad de que la averia se sitae
totalmente a popa del punto X,/L;

Pgpr = probabilidad de que la averia se sitde
totalmente a proa del punto XyL;

P, = probabilidad de que la averia se sitte
totalmente a babor del tanque;

Pgp; = probabilidad de que la averia se sitde
totalmente a estribor del tanque; y

P, = probabilidad de que la averia se sitae
totalmente por debajo del tanque.

Los limites X,, Xg, Yy, Y,y 2 del compartimiento se
establecerdn como sigue:

X, v X¢segun se definen en el parrafo 11.6.2;

Y, = distancia transversal entre el punto mais a
babor del compartimiento situado al nivel
o por debajo de la linea de flotacién dy vy
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un plano vertical situado a una distancia
equivalente a Bp/2 a estribor del eje
longitudinal del buque;

Y, = distancia transversal entre el punto mas a
estribor del compartimiento situado al
nivel o por debajo de la linea de flotacion
dg y un plano vertical situado a una
distancia equivalente a Bg/2 a estribor del
eje longitudinal del buque; y

z = valor minimo de z a lo largo del
compartimiento cuando, en cualquier
posicién longitudinal dada, z es la distan-
cia medida verticalmente entre el punto
mas bajo del forro del fondo en dicha
posicién longitudinal y el punto mis bajo
del compartimiento en esa misma posi-
cién.

7.3 Tabla de probabilidades de averia en el fondo
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XJL| Py, | | XdL | Pue | |Yy/Bs| Pup | |YyBs| Ps.

0,00 10,000{ | 0,00 0,969 | 0,00 [0,844| | 0,00 |0,000
0,05 10,002| | 0,05 |0,953| | 0,05 [0,794| | 0,05 |0,009
0,10 10,008| | 0,10 |0,936| | 0,10 [0,744| | 0,10 10,032
0,15 {0,017| | 0,15 |0,916| | 0,15 [0,694| | 0,15 |0,063
0,20 10,029| | 0,20 |0,894| | 0,20 [0,644| | 0,20 |0,097
0,25 10,042| | 0,25 10,870 | 0,25 [0,594| | 0,25 10,133
0,30 10,058| | 0,30 |0,842| | 0,30 |0,544| | 0,30 |0,171
0,35 10,076| | 0,35 |0,810( | 0,35 [0,494| | 0,35 |0,211
0,40 10,096| | 0,40 |0,775| | 0,40 [0,444| | 0,40 10,253
0,45 10,119| | 0,45 |0,734| | 0,45 [0,394| | 0,45 (0,297
0,50 10,143| | 0,50 |0,687| | 0,50 [0,344| | 0,50 |0,344
0,55 0,171} | 0,55 |0,630| | 0,55 [0,297| | 0,55 10,394
0,60 10,203| | 0,60 |0,563| | 0,60 [0,253| | 0,60 |0,444
0,65 10,242| | 0,65 |0,489| | 0,65 [0,211| | 0,65 |0,494
0,70 10,289| | 0,70 |0,413| | 0,70 [0,171| | 0,70 10,544
0,75 10,344| | 0,75 |0,333| | 0,75 [0,133| | 0,75 10,594
0,80 10,409| | 0,80 |0,252| | 0,80 [0,097| | 0,80 |0,644
0,85 10,482 | 0,85 |0,170| | 0,85 [0,063| | 0,85 10,694
0,90 10,565| | 0,90 |0,089| | 0,90 [0,032| | 0,90 |0,744
0,95 10,658| | 0,95 |0,026(| | 0,95 [0,009| | 0,95 0,794
1,00 0,761 1,00 {0,000| | 1,00 [0,000| | 1,00 {0,844
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Py se calculard del modo siguiente:
Ps. = (14,5 - 67z/Ds)(z/Ds)  para z/Ds < 0,1
Ps. = 0,78 + 1,1{(2/Ds — 0,1)} para z/Dgs > 0,1
Pg. no se supondri superior a 1.

.8 A los efectos del mantenimiento y las inspecciones, todo
tanque de combustible liquido que no limite con las
planchas del forro exterior no se situard a una distancia de
las planchas del forro del fondo que sea inferior al valor
minimo de / indicado en el parrafo 6, ni a una distancia de
las planchas del forro del costado que sea inferior al valor
minimo aplicable de w indicado en el parrafo 7 o en el
parrafo 8.

12 Al aprobar el proyecto y la construccién de los buques que vayan a
construirse conforme a lo dispuesto en la presente regla, las Administra-
ciones tendrin debidamente en cuenta los aspectos generales de la seguridad,
incluida la necesidad de mantener e inspeccionar los tanques o espacios
laterales y los del doble fondo.”
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3 Enmiendas consiguientes al Suplemento
del Certificado IOPP (modelos A y B)

En el Suplemento del Certificado IOPP (modelos A y B) se afiade el nuevo
parrafo 2A, que figura a continuacion:

“2A.1  El bugue ha de estar construido de conformidad con la regla
12A y cumple las prescripciones:

del parrafo 6 y de los parrafos 7 u 8
(construccién de doble casco) O

del parrafo 11 (aptitud para prevenir escapes
accidentales de combustible liquido). O

2A.2 El bugue no ha de a cumplir
las prescripciones de la regla 12A. 0

4 Enmiendas a la regla 21

El texto del parrafo 2.2 actual de la regla 21, Prevencién de la contaminacion por
hidrocarburos procedente de petroleros que transporten hidrocarburos pesados como
carga, se sustituye por el siguiente:
“hidrocarburos, distintos de los crudos, con una densidad superior
a 900 kg/m’, a 15°C, o con una viscosidad cinemitica superior

a 180 mmz/s, a 50°C; o”

464



7
Interpretacion unificada de la vegla 12A4*
del Anexo I del MARPOL

Regla 12A.7, La aplicacion de la regla 12A del Anexo | del MARPOL a las
12A.8 unidades estabilizadas por columnas, segun la definicién del Codigo
MODU, a efectos de instalar los tanques de combustible liquido, las
limitaciones de ubicacion estipuladas en los parrafos 7 y 8 de la
regla 12A se aplican a aquellas zonas objeto de averia del modo

siguiente:

.1 solamente se supondran averiadas las columnas, los
cascos sumergidos y las riostras de la periferia de la
unidad y se supondra que la averia se ha producido en
las partes expuestas de las columnas, los cascos
sumergidos vy las riostras;

.2 las columnas vy riostras se supondrédn averiadas a
cualquier nivel entre los limites de 5 m por encima y 3
m por debajo de los calados especificados en el manual
de instrucciones MODU para operaciones normales y en
condiciones meteoroldgicas muy desfavorables; y

.3 los cascos sumergidos y los pies de soporte se
supondran averiados cuando la unidad esté operando
en condicion de transito segun lo indicado en .1 vy .2,
habida cuenta de su forma.

©
c
Q
Q
©
©
c
0
&)
©
£
1.
O
Y
=

" Esta previsto que entre en vigor el 1 de agosto de 2007, una vez aceptada el 1 de febrero
de 2007.
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Futuras enmiendas al Anexo IV
del MARPOL

Resolucion MEPC. 143(54)

Enmiendas al anexo del Protocolo de 1978 relativo
al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973

(Adicién de la regla 13 al Anexo IV del MARPOL 73/78)
adoptada el 23 de marzo de 2006

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la
Organizacién Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones
conferidas al Comité de Protecciéon del Medio Marino (el Comité) por los
convenios internacionales relativos a la prevencién y contencién de la
contaminacién del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973 (en adelante denominado
“Convenio de 1973”) y el articulo VI del Protocolo de 1978 relativo al
Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973 (en adelante denominado ‘“‘Protocolo de 1978”), en los que
conjuntamente se especifica el procedimiento para enmendar el Protocolo
de 1978 y se confiere al drgano pertinente de la Organizacién la funcién de
examinar y adoptar enmiendas al Convenio de 1973 modificado por el
Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

HABIENDO EXAMINADO la propuesta de nueva regla 13 del Anexo IV del
MARPOL 73/78 relativa a la supervision de las prescripciones operacio-
nales por el Estado rector del puerto,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2), apartados
b), ¢) y d), del Convenio de 1973, la nueva regla 13 del Anexo IV del
MARPOL 73/78 cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

467

©
c
Q
Q
©
©
c
0
&)
©
£
1.
O
Y
=




=
-ty
o
=
3
o
0,
O-
=
Q
Q
Q.
o
=]
o
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8: Futuras enmiendas al Anexo IV del MARPOL

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del
Convenio de 1973, que el Anexo IV revisado se considerard aceptado el 1
de febrero de 2007, salvo que, con anterioridad a esa fecha, un tercio cuando
menos de las Partes en el MARPOL 73/78, o aquellas Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto
de la flota mercante mundial, hayan notificado a la Organizacién que
rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes en el MARPOL 73/78 a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) g) ii) del Convenio de
1973, dichas enmiendas entrarin en vigor el 1 de agosto de 2007, una vez
aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) e) del Convenio de 1973, remita a todas las Partes en el
MARPOL 73/78 copias certificadas de la presente resolucién y del texto de
las enmiendas que figura en el anexo; y

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente
resolucién y de su anexo a los Miembros de la Organizacién que no son
Partes en el MARPOL 73/78.
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Anexo

Enmiendas al Anexo IV del MARPOL

A continuacion de la regla 12 actual se aiiaden el nuevo capitulo 5 y regla 13
siguientes:

“Capitulo 5 — Supervision por el Estado
rector del puerto

Regla 13
Supervision de las prescripciones operacionales
por el Estado rector del puerto™

1 Un buque que se encuentre en un puerto o terminal mar adentro de
otra Parte podra ser objeto de una inspeccidén por funcionarios debidamente
autorizados por dicha Parte en lo que respecta a las prescripciones
operacionales del presente anexo, si existen motivos fundados para pensar
que el capitin o la tripulacién no estin familiarizados con los procedi-
mientos esenciales de a bordo relativos a la prevencidén de la contaminacion
por aguas sucias.

2 En las circunstancias indicadas en el parrafo 1 de la presente regla, la
Parte interesada tomara medidas para garantizar que el buque no se haga a la
mar hasta que la situacién se haya resuelto conforme a lo prescrito en el
presente anexo.

3 Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del
puerto prescritos en el articulo 5 del presente Convenio se aplicarin a la
presente regla.

4 Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretard como una
limitacién de los derechos y obligaciones de una Parte que supervise las
prescripciones operacionales especificamente previstas en el presente
Convenio.”

* Véanse los Procedimientos para la supervisiéon por el Estado rector del puerto, adoptados por
la Organizacién mediante la resolucion A.787(19) y enmendados mediante la resolucién
A.882(21); publicacién 1A652S.
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Directrices relativas a los sistemas
de a bordo para la limpieza
de los gases de escape-SOx

Resolucion MEPC.130(53)

Directrices relativas a los sistemas de a bordo
para la limpieza de los gases de escape-SOx

adoptada el 22 de julio de 2005

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la
Organizacién Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones
del Comité de Proteccién del Medio Marino (el Comité) conferidas por los
convenios internacionales relativos a la prevencién y contencién de la
contaminaciéon del mar,

RECORDANDO ASIMISMO que la Conferencia de las Partes en el Convenio
internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 relativo a dicho Convenio
(MARPOL 73/78), que se celebré en septiembre de 1997, adoptd el
Protocolo de 1997 para enmendar el MARPOL 73/78 con un nuevo
Anexo VI sobre la prevencién de la contaminacion atmostérica ocasionada
por los buques,

OBSERVANDO que la Conferencia de 1997, mediante la regla 14 4) b) del
Anexo VI, acordd que los buques en una zona de control de las emisiones de
SOy estan autorizados a operar con un sistema para la limpieza de los gases
de escape aprobado por la Administraciéon y teniendo en cuenta las
directrices que habra de elaborar la Organizacion,

CONSCIENTE de que el Protocolo de 1997 entrd en vigor el 19 de mayo de

2005 y de que el 18 de mayo de 2006 cesarin las exenciones de las
prescripciones para las zonas de control de las emisiones de SOy,
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HABIENDO EXAMINADO la recomendacién del Subcomité de Proyecto y
Equipo del Buque en su 48° periodo de sesiones,

1. ADOPTA las Directrices relativas a los sistemas para la limpieza de los gases
de escape-SOy, que figuran en el anexo de la presente resolucidn;

2. INVITA a los Gobiernos a que apliquen las Directrices a partir de la fecha
de su adopcidn.
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Anexo

Directrices relativas a los sistemas de a bordo para la
limpieza de los gases de escape-SO,, — Regla 14 4) b)
del Anexo VI del MARPOL
Indice
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Limites de las emisiones
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4.1 Aprobacién de la unidad
4.2 Unidades fabricadas en serie

4.3 Aprobacién de la gama de productos
5  Ensayos relativos a las emisiones

6  Procedimientos para demostrar el cumplimiento
del limite de emisiones a bordo

7 Vigilancia del agua de lavado

Plan B - Vigilancia continua de las emisiones de SO,
8 Generalidades

9 Medicién de los gases de escape

10 Calculo del régimen de emisiones
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13 Manual de vigilancia de a bordo

14 Plan de cumplimiento para las zonas de control
de las emisiones de SO

15  Cumplimiento por el buque

16 Demostracién del cumplimiento
17 Agua de lavado

18  Residuos del agua de lavado

Apéndice — Método de vigilancia de la relacién entre el diéxido de
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Introduccion

En la regla 14 4) del Anexo VI del MARPOL se prescribe que los buques
que se encuentren en zonas de control de las emisiones de SO, utilicen bien
fueloil con una concentracién de azufre que no exceda de 1,5% o apliquen
un sistema para la limpieza de los gases de escape-SOy (SLGE-SOy) para
reducir el total de las emisiones de SO, a 6,0 g/kW-h. (Como peso total de
la emision de didxido de azufre debe calcularese 6,0 g SO,/kW-h o una
cantidad inferior). La unidad SLGE-SOy serd aprobada por la Adminis-
tracion, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

De modo anilogo a los sistemas de reduccién de las emisiones de NOy,
podra homologarse una unidad SLGE-SOy a reserva de comprobaciones
periddicas de las emisiones y los pardmetros, o el sistema podra ir provisto de
un dispositivo de vigilancia continua de las emisiones. Estas directrices se
han elaborado con el propdsito de contar con pautas objetivas y centradas en
el rendimiento. El método basado en la relaciéon SO, (ppm)/CO, (%)
podria simplificar la vigilancia de las emisiones de SOy y facilitar la
homologacién de la unidad SLGE-SO,. Véase el apéndice para la
explicacién de la utilizacién de SO, (ppm)/CO, (%) como base para el
sistema de vigilancia.

No obstante, estas directrices tienen caricter de recomendacidn, por lo que
se invita a las Administraciones a que se basen en las mismas para implantar
cualquier normativa al respecto.

Nota sobre la seguridad

Se prestard la debida atencién a las consecuencias para la seguridad que
puedan tener la manipulacién y proximidad de los gases de escape, el equipo
de medicién y el almacenamiento y utilizacién de los gases puros y de
calibracién en cilindros. Las posiciones para la toma de muestras y los
andamios de acceso serdn tales que la vigilancia pueda desarrollarse en
condiciones de seguridad. A la hora de situar la boca de descarga de las aguas
residuales utilizadas en la unidad SLGE-SO, se prestard la debida
consideracién a la ubicacién de las tomas de agua de mar del buque y a
las consecuencias de las caracteristicas dcidas de este tipo de aguas.

Plan A — Aprobacion y certificacion de la
unidad SLGE-SO,

Certificacion de la unidad de los sistemas para la limpieza de los gases de escape-
SO, (SLGE-SO,) por parte de la Administracion con la verificacion posterior
durante el servicio en los intervalos de reconocimiento y por medios indirectos junto
con la vigilancia del uso de la unidad.
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1 Generalidades

1.1 Objetivo

El objetivo de las presentes directrices es especificar las prescripciones
relativas al proyecto, los ensayos, el reconocimiento y la certificacion de los
sistemas para la limpieza de los gases de escape-SO, (SLGE-SOy) con objeto
de garantizar su cumplimiento de lo prescrito en la regla 14 4) b) del Anexo

VI del MARPOL 73/78.
1.2 Aplicacién

1.2.1 Las presentes directrices se aplican a todas las unidades SLGE-SOy,
segun estén acopladas a las maquinas de combustién de fueloil, excluidos los
incineradores de a bordo, instaladas a bordo de un buque que opere en una
zona de control de las emisiones de SO, (ZCES).

1.2.2 Las presentes directrices abarcan tUnicamente la certificacién, el
reconocimiento y los ensayos de la unidad SLGE-SOy para el cumplimiento
de lo prescrito en la regla 14 4) b) del Anexo VL

1.3 Definiciones

La expresion ppm significa “partes por millon”. Se asume que las ppm se
medirdn con analizadores de gas y se basaran en los moles, determiniandose
una cantidad 6ptima de micromoles de la sustancia por mol de la cantidad
total (umol/mol), si bien ppm se usa para adecuarse a las unidades del
Cédigo Técnico sobre los NOs.

Unidad de combustion de fueloil significa todo motor, caldera, turbina de gas u
otro equipo alimentado con fueloil.

2 Reconocimiento y certificacion
2.1 Generalidades

2.1.1 Antes de su utilizacién en una zona de control de las emisiones de
SO, la Administracién debe expedir, en relacién con cada unidad SLGE-
SOy un certificado de cumplimiento para las ZCES.

2.1.2 Las unidades SLGE-SOy deben estar sujetas al reconocimiento en la
instalacién y a los reconocimientos iniciales, anuales/intermedios y de
renovacién por parte de la Administracién, con independencia de que en el
momento del reconocimiento el buque pueda o no encontrarse en una zona
de control de las emisiones de SO,.

2.1.3 El Certificado de cumplimiento para las zonas de control de las
emisiones de SO, debe refrendarse debidamente en cada reconcimiento
seglin se prescribe en 2.1.2.
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2.1.4 De conformidad con la regla 10 del Anexo VI del MARPOL, las
unidades SLGE-SO, también pueden ser objeto de inspeccion en el marco
de la supervisién por el Estado rector del puerto cuando el buque se
encuentre en una ZCES.

2.2 Procedimientos para la certificacion de una unidad SLGE-SO,

2.2.1 A fin de cumplir lo prescrito en 2.1.1, ya sea antes o después de la
instalacién a bordo, se debe certificar que cada unidad SLGE-SOy se ajusta
al limite de emisiones de 6,0 g de SOkW-h en las condiciones de
funcionamiento y con las restricciones que figuran en el Manual técnico de
los SLGE-SO, que haya aprobado la Administracion.

2.2.2 La determinacién del valor de las emisiones debe ajustarse a lo
dispuesto en las presentes directrices.

2.2.3 La Administracién debe expedir un certificado de cumplimiento para
las ZCES a toda unidad SLGE-SOy que se ajuste a lo prescrito en 2.2.1.

2.2.4 El fabricante del SLGE-SO,, el propietario del buque u otra parte
deben solicitar el certificado de cumplimiento para las ZCES.

2.2.5 A las unidades SLGE-SO, posteriores que tengan un proyecto y un
nivel anilogos a lo que se certifica en 2.2.1, la Administracién les puede
expedir un certificado de cumplimiento para las ZCES sin necesidad de
someterlos a prueba de conformidad con el parrafo 2.2.1 y a reserva de lo
indicado en la seccién 4.2 de las presentes directrices.

2.2.6 La Administracion puede aceptar unidades SLGE-SO, del mismo
tipo con niveles diferentes a lo certificado en 2.2.1 y a reserva de lo indicado
en la seccién 4.3 de las presentes directrices.

2.2.7 La Administracién debe centrarse especialmente en el examen de las
unidades SLGE-SO, que tnicamente tratan una parte de la corriente de
gases de escape de la salida de gases en la que estan instalados para garantizar
que, en todas las condiciones de funcionamiento definidas, el valor global de
las emisiones de los gases de escape en el efluente del sistema es inferior a

6,0 g SO,/kW h.
2.3 Manual técnico relativo a la unidad SLGE-SO,

2.3.1 Cada unidad SLGE-SO, debe disponer de un Manual técnico
facilitado por el fabricante en el que, como minimo, debe figurar la
informacién siguiente:

a)  la identificacién de la unidad (fabricante, modelo/tipo, niimero
de serie y demas datos que se necesiten), incluida una
descripcién de dicha unidad y todos los sistemas auxiliares
necesarios;
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b)

los limites de funcionamiento, o la gama de valores de
funcionamiento, para los que se haya certificado la unidad, y
que, como minimo, deben incluir:

i) los caudales masicos miaximo vy, si procede, minimo del gas
de escape;

i1)  la potencia, el tipo y demds pardmetros pertinentes de la
unidad de combustion de fueloil para la que se instalara la
unidad SLGE-SOy. En el caso de las calderas también se
debe facilitar la relacién maxima aire/combustible al 100%
de carga. En el caso de los motores diesel, se indicara si se
trata de un motor de dos o de cuatro tiempos;

iil)  los valores maximo y minimo del caudal de agua de
lavado, las presiones de entrada y la alcalinidad minima del
agua de entrada (pH);

iv)  las gamas de la temperatura de entrada del gas de escape y
temperatura maxima de salida del gas con la unidad SLGE-
SO, en funcionamiento;

v)  las gamas de la presion de entrada y de salida del gas de
escape y la presion maxima de salida del gas con la unidad
de combustién del fueloil en funcionamiento a régimen
continuo maximo o al 80% de la potencia, segtin proceda;

vi) los niveles de salinidad o los elementos de agua dulce
necesarios para proporcionar agentes neutralizadores
adecuados; y

vii) otros factores relativos al proyecto y al funcionamiento de
la unidad SLGE-SOy pertinente para alcanzar un valor
miaximo de emisiones inferior a 6,0 g SO,/kW-h;

cualesquiera prescripciones o restricciones aplicables a la unidad
SLGE-SOy o equipo correspondiente que sean necesarias para
que la unidad pueda alcanzar un valor maximo de emisiones

inferior a 6,0 g SO/kW-h;

las prescripciones relativas a mantenimiento, servicio o ajuste
con objeto de que la unidad SLGE-SO, pueda seguir alcanzado
un valor maximo de emisiones inferior a 6,0 g SO, /kW-h;

los medios por los que se efectuard el reconocimiento de la
unidad SLGE-SOy con objeto de garantizar su funcionamiento
y que el uso de la unidad se ajusta a lo requerido (véase la
seccion 6);

variacién, en toda la gama de rendimiento, de las caracteristicas

del agua de lavado;

las prescripciones relativas al proyecto del sistema de agua de
lavado; y
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h) el certificado de cumplimiento para las zonas de control de las
emisiones de SOx.

2.3.2 La Administracién debe aprobar el Manual técnico relativo a la

unidad SLGE-SO..

2.3.3 El Manual técnico debe conservarse a bordo del buque en el que se
ha instalado la unidad SLGE-SO,, y debe estar disponible para los

reconocimientos segin se requiera.

2.3.4 Toda informacién incluida en el Manual técnico que sea afiadida,
suprimida o enmendada, debe ser aprobada por la Administracién. Cuando
no forme parte del Manual técnico aprobado inicialmente, dicha
informacién debe guardarse con el Manual y ser considerada como parte
de éste.

2.3.5 Como alternativa al régimen miximo de emisiones estipulado en
2.3.1b) vii) de 6,0 g de SO,/kW-h, se podra aplicar la relaciéon  SO; (ppm)/
CO5 (%) de 65, o inferior, medido en el efluente de la unidad SLGE-SO,.

3 Limites de las emisiones

3.1 Cada unidad SLGE-SO debe ser apta para reducir las emisiones y que
éstas sean inferiores a 6,0 g SO/kW-h en cualquier punto de carga cuando
se esté funcionando de conformidad con los criterios que figuran en 2.3.1
b), segiin se especifica en los parrafos 3.2 a 3.5 de las presentes directrices,
exceptuando lo establecido en los parrafos 3.7 y 3.8.

3.2 Las unidades SLGE-SO, acopladas a los motores propulsores
principales diesel deben satisfacer lo prescrito en 3.1 en todas las cargas
que se encuentren entre el 25% y el 100% de toda la gama de carga de
dichos motores.

3.3 Las unidades SLGE-SOy acopladas a motores auxiliares diesel deben
satisfacer lo prescrito en 3.1 en todas las cargas que se encuentren entre
el 10% y el 100% de la gama de carga de dichos motores.

3.4 Las unidades SLGE-SOy acopladas a motores diesel que suministren
potencia con fines auxiliares y de propulsion principal deben satisfacer lo
prescrito en 3.3.

3.5 Las unidades SLGE-SOy acopladas a las calderas deben satisfacer lo
prescrito en 3.1 en todas las cargas que se encuentren entre el 10% vy el
100% de la gama de carga (régimen de vaporizacion) de dichas calderas.

3.6 A fin de demostrar el rendimiento, deben medirse las emisiones en
cuatro puntos de carga como minimo, contando con el consentimiento de
la Administracién. Un punto de carga se situard en el 95-100% del caudal
misico miximo del gas de escape para el que se certificard la unidad. Un
punto de carga se situard entre el +5% del caudal masico minimo del gas de

479

©
c
Q
Q
©
©
c
0
&)
©
£
1.
O
Y
=




=
-ty
o
=
3
o
0,
O-
=
Q
Q
Q.
o
=]
o

Informacion adicional
9: Sistemas de a bordo para la limpieza de los gases de escape-SOy

escape para el que se certificard la unidad. Los dos puntos de carga restantes
se espaciaran por igual entre los caudales masicos miaximo y minimo del gas
de escape. Cuando existen discontinuidades en el funcionamiento del
sistema, debe aumentarse el nimero de puntos de carga, con el
consentimiento por parte de la Administracién, de modo que se demuestre
que se conserva el funcionamiento requerido en la gama establecida de
caudal masico del gas de escape. Deben someterse a prueba mas puntos de
carga intermedios en caso de que se tengan indicios de que una cresta de
emisiones se encuentra por debajo del caudal masico maximo y por encima,
si procede, del caudal masico minimo del gas de escape. Estos ensayos
complementarios deben repetirse el ntmero de veces suficiente para
establecer el valor de cresta de las emisiones.

3.7 En el caso de cargas inferiores a lo especificado en 3.2 a 3.5, la unidad
SLGE-SOy debe seguir funcionando. En los casos en los que pueda ser
necesario que el equipo de combustién de fueloil funcione en condiciones
de marcha en vacio, la concentraciéon de las emisiones de SO, (ppm) en la
concentracién normalizada de O, (15,0% para motores diesel y 3,0% para
calderas) debe ser inferior a 50 ppm.

3.8 Como alternativa a lo dispuesto en 3.2 2 3.5y 3.7, cada unidad SLGE-
SO, debe ser apta para reducir las emisiones a 65 o menos en la relacién SO,
(ppm)/CO, (%) en cualquier punto de carga cuando se opere de
conformidad con los criterios que se indican en 2.3.1 b) y 2.3.4.

4 Aprobacion de la unidad SLGE-SO,
4.1 Aprobacion de la unidad

4.1.1 Una unidad SLGE-SOy debe ser apta para satistacer el valor limite
de 6,0 g SO /kW-h (distinto del que se recoge en la seccién 3) con un
tueloil que tenga un contenido miximo de azufre del 4,5% masa/masa y para
los parimetros de funcionamiento para los que han sido aprobados, segtn se
enumeran en 2.3.1 b).

4.1.2 Cuando no vayan a realizarse ensayos con fueloil que tenga un
contenido de azufre igual o superior al 4,5% masa/masa, éstos deben
efectuarse para demostrar como influye en el funcionamiento del sistema el
contenido de azufre del fueloil. En tales casos, y de conformidad con la
seccidén 3 segun corresponda, deben realizarse, al menos, dos ensayos no
necesariamente consecutivos, pero si en dos unidades SLGE-SOy, distintas, a
la par que idénticas. El contenido minimo de azufre del fueloil utilizado en
uno de los ensayos no debe ser inferior al 2,0% de azufre masa/masa. El otro
fueloil debe tener un contenido de azufre de, al menos, un 1,0% de azufre
masa/masa por encima del contenido del fueloil con el contenido mis bajo
de azufre. A partir de todo lo anterior y de otros ensayos si fuera necesario, el
fabricante del sistema de limpieza de los gases de escape-SO, debe justificar
que, de utilizarse con un fueloil que tenga un contenido de azufre del 4,5%
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masa/masa, la unidad SLGE-SO, se ajustaria al limite prescrito de 6,0 g
SOL/kW-h.

4.1.3 Se deben determinar los caudales masicos de los gases de escape de la
unidad que sean maximos vy, si procede, minimos. El fabricante del equipo
debe justificar el efecto de la variacién de los demis parimetros que se
definen en 2.3.1 b). El efecto de las variaciones en estos factores habra de ser
evaluado mediante ensayos o de otro modo, segtin corresponda. Ninguna
variacién en estos factores, o combinacién de las variaciones en estos
factores, debe hacer que el valor de las emisiones de la unidad SLGE-SO,
sea superior a 6,0 g SO,/kW-h.

4.1.4 Los datos obtenidos de conformidad con esta seccién deben
presentarse a la Administracién para su aprobacién junto con el Manual
técnico.

4.2  Unidades fabricadas en serie

En el caso de las unidades SLGE-SO, nominalmente analogas y con los
mismos caudales masicos que se certifican en virtud de lo establecido en la
seccidn 4.1, y para evitar que cada unidad SLGE-SO, se someta a prueba de
conformidad con 2.2.1, el fabricante del equipo puede presentar una
conformidad de acuerdo de produccién para que la acepte la Adminis-
tracién. En virtud de este acuerdo, la certificacién de cada unidad SLGE-
SOy debe estar sujeta a todos los reconocimientos que la Administracién
considere necesarios para ascgurarse de que el valor de las emisiones
procedentes de cada unidad SLGE-SO, no es superior a 6,0 g SO, /kW-h
cuando dicho sistema funciona de conformidad con los parametros
definidos en 2.3.1 b).

4.3 Aprobacion de la gama de productos

431 En el caso de una unidad SLGE-SO, que tenga un proyecto
idéntico, pero distintas capacidades de caudal masico miximo de los gases de
escape, la Administracién puede aceptar que, en lugar de someter a prueba
todas las capacidades de las unidades SLGE-SO, de conformidad con la
seccién 4.1, los ensayos de dichos sistemas de limpieza se realicen con
referencia a tres capacidades distintas, siempre y cuando estos ensayos se
lleven a cabo a intervalos que incluyan los indices de capacidad mais alto y
mas bajo de la gama y uno intermedio.

4.3.2 Cuando existan diferencias significativas en el proyecto de las
unidades SLGE-SO, de capacidades distintas, no se debe aplicar este
procedimiento salvo que, a satisfaccion de la Administracién, pueda
demostrarse que en la prictica esas diferencias no alteran materialmente el
funcionamiento entre los distintos tipos de unidades SLGE-SO,.

4.3.3 Para las unidades SLGE-SO, de capacidades distintas, deben
ofrecerse datos relativos a la sensibilidad a las variaciones en el tipo de
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magquinaria de combustién a la que se encuentre acoplado el sistema, ademas
de datos relativos a la sensibilidad a las variaciones en los parimetros
enumerados en 2.3.1 b). Esto se debe realizar tomando como base los
ensayos u otros datos, segiin corresponda.

4.3.4 Se deben ofrecer datos relativos al efecto de los cambios de la
capacidad de los SLGE-SOy en las caracteristicas del agua de lavado.

4.3.5 En virtud del parrafo 4.1.4, se deben presentar a la Administracién
todos los datos justificativos obtenidos de conformidad con esta seccidn,
junto con el Manual técnico para cada capacidad de unidad.

4.3.6 Para el valor de emision limite que se contempla en 4.1.2,4.1.3 y 4.2
podri utilizarse un cociente SO, (ppm)/CO, (%) igual a 65.

5  Ensayos relativos a las emisiones

5.1 Los ensayos relativos a las emisiones deben ajustarse a lo prescrito en el
capitulo 5 del Cddigo Técnico sobre los NOy y apéndices correspondien-
tes, salvo lo previsto en las presentes directrices.

5.2 Se debe medir el COy, el O, y el SO, El CO5 vy el Oy como
porcentaje con una precision de 2 puntos decimales. El SO, como
porcentaje con una precisiéon de + 1% de la lectura verdadera para una senal
con una media de 10 s pero no inferior a un limite detectable minimo

de 5 ppm.

5.3 Debe medirse el SO,, en seco o hiimedo, utilizando analizadores
infrarrojos no dispersivos (NDIR) o analizadores ultravioleta (NDUV) y
con equipo complementario, como por ejemplo secadores, segun se
necesite. Se pueden aceptar otros sistemas o analizadores si con ellos se
obtienen resultados equivalentes a los del equipo mencionado, a condicién
de que los apruebe la Administracién.

5.4 La muestra de gas de escape para el SO, debe obtenerse a partir de un
punto de muestreo representativo en el efluente de la unidad SLGE-SO.

5.5 El SO, debe determinarse sobre el terreno o a partir de una muestra
extraida.

5.6 La muestra a extraer del gas de escape para la determinacién del SO,
debe mantenerse a una temperatura suficiente con objeto de evitar la
condensacién de agua en el sistema de muestreo y, por tanto, la pérdida
de SOZ
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5.7  Sila muestra a extraer del gas de escape para la determinacién del SO,
debe secarse antes del andlisis, se hard de tal forma que no dé lugar a la
pérdida de SO; en la muestra analizada.

5.8 Cuando se mide el SO, sobre el terreno, también habra de
determinarse el contenido de agua en la corriente del gas de escape en ese
punto para ajustar la lectura del SO, a un valor correspondiente a la base
seca.

5.9  Se pueden utilizar los cilculos de los casos de combustion completa
cuando vaya a calcularse el caudal misico del gas de escape de conformidad
con el apéndice 6 del Cddigo Técnico sobre los NOy. El caudal mésico del
gas de escape (GEXHW) debe determinarse con respecto al flujo maésico
que entra en la unidad SLGE-SO,.

5.10 Al aplicar la ecuacién nim. 15 del Codigo Técnico sobre los NOy, la
concentraciéon de SO, en base seca debe convertirse a un valor
correspondiente a la base hiimeda utilizando el factor de correccién base
htimeda/base seca aplicable al gas de escape en la entrada a la unidad SLGE-
SOy (ecuacién ntm. 11 del Céddigo Técnico sobre los NO,, CO = 0):

w = 0,002855, u = w/densidad del gas de escape
en g/m” a 0°C y 101,3 kPa

5.11 El fueloil que se utilice en el ensayo debe ser un producto de mezcla
residual. Se debe analizar una muestra representativa de dicho fueloil para
determinar su composicién quimica (carbono, hidrégeno y azufre), junto
con los demas pardmetros que sean necesarios para establecer su grado
conforme a la especificacién ISO 8217.

5.12 Para el caso de los motores diesel, la potencia debe ser la potencia al
freno sin corregir.

5.13 Para el caso de las calderas, la “potencia” debe determinarse a partir del
flujo de combustible y de un consumo teérico de combustible en el freno

igual a 200 g/kW-h.

5.14 El valor determinado de emision en cada punto de ensayo debe ser

igual o inferior a 6,0 g SO/kW-h.

5.15 En lugar del procedimiento de ensayo descrito en 5.9 a 5.10 y 5.12
a 5.14, el cumplimiento puede demostrarse mediante la vigilancia perma-
nente de la concentracién de SO, y CO; en los gases de escape en el efluente
de la unidad SLGE-SO, y la demostracién de que el cociente SO, (ppm)/

CO; (%) es como miximo 65 en cada punto de ensayo.

5.16 Si se utiliza el método del cociente SO, (ppm)/CO, (%):

a)  las condiciones estipuladas en 5.4 y 5.5 deben también aplicarse
a la medicién de CO; (%) y se recomienda que las muestras de
SO, y CO; se obtengan en el mismo lugar;
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b) las mediciones de SO, y CO; se llevarin a cabo ya sea por
encima de los puntos de rocio respectivos o completamente en
seco reconociendo que las condiciones estipuladas en 5.6 a 5.8
deben aplicarse también a la medicién de CO, (%0);

¢)  no es necesario determinar el contenido de carbono e hidrégeno
del combustible de ensayo estipulado en 5.11;

d) el calculo del cociente SO,/CO; debe cumplir las prescripciones
de la seccién 10 del Plan B.

6  Procedimientos para demostrar el cumplimiento
del limite de emisiones a bordo

6.1 En el Manual técnico de cada unidad SLGE-SOy debe incluirse un
procedimiento de verificacién para su utilizacién en los reconocimientos
segun se necesite. Este procedimiento no debe exigir equipo especializado o
un profundo conocimiento del sistema. Cuando se necesiten dispositivos
concretos, éstos se deberan proveer y mantener como si formaran parte del
sistema. El proyecto de la unidad SLGE-SOy debe facilitar las inspecciones
que sean necesarias. Este procedimiento de verificacién se basa en que si
todos los componentes importantes y los valores de funcionamiento o
configuraciones se ajustan a lo aprobado, entonces el funcionamiento del
sistema de limpieza de los gases de escape-SO se ajusta a lo requerido y no
sera necesario realizar mediciones de las emisiones reales de los gases de
escape. También es necesario garantizar que la unidad SLGE-SO, esté
acoplada a un elemento del equipo de combustién de fueloil para el que esté
regulado (esto forma parte del plan de cumplimiento para las zonas de
control de las emisiones de SO,).

6.2 Todos los componentes y valores de funcionamiento o configuracio-
nes que puedan repercutir en el funcionamiento de la unidad SLGE-SOy y
en su aptitud para ajustarse al limite de emisiones requerido deben estar
incluidos en el procedimiento de verificacion.

6.3  El procedimiento de verificacién debe ser presentado por el fabricante
del sistema de limpieza de los gases de escape-SO, y ha de ser aprobado por
la Administracién.

6.4 El procedimiento de verificacién debe abarcar una comprobacién de la
documentacién de la unidad SLGE-SOy asi como una comprobacion fisica
de la unidad.

6.5 El inspector debe verificar que cada unidad SLGE-SO, ha sido
instalada de conformidad con el Manual técnico y dispone de un certificado
de cumplimiento para las zonas de control de las emisiones de SOy, segiin
corresponda.
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6.6 A discrecidon de la Administracién, el inspector debe tener la
posibilidad de comprobar alguno de los componentes, valores de
funcionamiento o configuraciones identificados, o todos ellos. Cuando
exista mas de una unidad SLGE-SOy, la Administracién puede, a criterio
propio, abreviar o reducir la extensién del reconocimiento a bordo. No
obstante, debe realizarse un reconocimiento completo para, al menos, una
unidad SLGE-SO, de cada tipo que exista a bordo, siempre y cuando se
espere que las otras unidades SLGE-SO funcionen de forma idéntica.

6.7 En las unidades SLGE-SOy deben incluirse los medios para llevar un
registro automatico de cuindo se esté utilizando el sistema. Dichos medios
deben vigilar, como minimo, la presion del agua de lavado y el caudal en la
conexién de entrada de la unidad SLGE-SO,, la alcalinidad del agua de
lavado en las conexiones de entrada y salida de la unidad SLGE-SOy, la
presion del gas de escape antes y la caida en la presién en toda la unidad
SLGE-SOy, la carga del equipo de combustiéon de fueloil y la temperatura de
los gases de escape antes y después de pasar por la unidad SLGE-SO,. El
sistema registrador de datos debe cumplir las prescripciones que figuran en
las secciones 12 y 13 del Plan B.

6.8 Sino esta instalado un sistema de vigilancia continua se recomienda
que se realice una comprobacidn aleatoria diaria de la calidad de los gases de
escape en términos del cociente SO, (ppm)/CO, (%) para comprobar el
cumplimiento, junto con las comprobaciones de parimetros estipuladas en
6.7. Si dicho sistema estd instalado, sélo se necesita una comprobacién
aleatoria diaria de los pardmetros enumerados en 6.7 para verificar el
funcionamiento correcto de la unidad SLGE-SO..

6.9 Si el fabricante de la unidad SLGE-SOy no puede garantizar que la
unidad cumpliri el valor limite de 6 g SO, [kW-h o el cociente SO, (ppm)/
CO, (%) de 65 o inferior entre los reconocimientos mediante el
procedimiento de verificacién estipulado en 6.1, o si esto requiere equipo
especializado o conocimientos detallados, se recomienda utilizar la vigilancia
continua de los gases de escape de cada unidad SLGE-SOy para garantizar el
cumplimiento a los explotadores de buques cuando el buque navegue por
una zona de control de las emisiones de SOy y en el caso de inspeccioén por
la autoridad del Estado rector del puerto.

6.10 El propietario del buque debe mantener un Libro registro de los
SLGE-SOy en el que queden registrados el mantenimiento y el servicio de la
unidad. El formulario correspondiente debe ser presentado por el fabricante
del SLGE-SO, y ha de ser aprobado por la Administracién. Este Libro
registro debe estar disponible en el momento de los reconocimientos segiin
se requiera, y puede consultarse junto con los diarios de maquinas y demas
datos que resulten necesarios para confirmar que la unidad SLGE-SO,
funciona correctamente. De forma alternativa, esta informacidén debera
introducirse en el Sistema de registro de mantenimiento planificado del
buque que apruebe la Administraciéon.
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7 Vigilancia del agua de lavado

7.1 El suministro de agua de mar limpia a la unidad SLGE-SO, y el agua
de lavado que se descargue también deberin vigilarse con una frecuencia
definida adecuada para los sensores utilizados, por si existieran alcalinidad o
hidrocarburos y otros parimetros que puedan repercutir negativamente en
los ecosistemas de la zona en la que se encuentre el buque, teniendo en
cuenta las prescripciones de la seccién 17. El buque debe utilizar los datos
facilitados por esta labor de vigilancia para evaluar la aceptabilidad de la
descarga del agua de lavado con respecto a los criterios que puedan haber
elaborado las autoridades del Estado rector del puerto en cuestion.

7.2 El monitor del agua de lavado y el sistema de registro de datos
cumplirdn con las prescripciones de las secciones 12 y 13 del Plan B.

Plan B - Vigilancia continua de las emisiones de SO,

Cumplimiento demostrado durante el servicio mediante vigilancia continua de los
gases de escape. El sistema de vigilancia debe ser aprobado por la Administracion, y
esta debe poder disponer de los resultados de la vigilancia cuando sea necesario para
demostrar el cumplimiento prescrito.

Ademis, en el caso de los buques que vayan a utilizar parcial o totalmente
una unidad SLGE-SO,, debe existir para cada buque, con objeto de cumplir
lo prescrito en la regla 14 4), un plan de cumplimiento para las ZCES,
aprobado por la Administracién, en el que se especifique:

a)  cbémo se alcanza el cumplimiento, y

b)  cémo se demuestra dicho cumplimiento.

8  Generalidades

El presente Plan debe utilizarse para demostrar que las emisiones
procedentes de un elemento del equipo de combustién de fueloil equipado
con un sistema de limpieza de los gases de escape- -SOy presentaran, con
dicho sistema funcionando, un valor de emisién del cociente SO, (ppm)/
CO, (%) de como miximo 65 en cualquier punto de carga, incluida la fase
de transicion, de conformidad con lo dispuesto en la regla 14 4) b) del
Anexo VI del MARPOL.

9 Medicion de los gases de escape
La composicion de los gases de escape (SO, mas CO,) debe medirse en un

lugar adecuado que se encuentre después de la unidad SLGE-SO, y cumplir
con lo prescrito en 5.2 y 5.16 del Plan A.

486



Informacion adicional
9: Sistemas de a bordo para la limpieza de los gases de escape-SOy

10 Calculo del régimen de emisiones

10.1 Las concentraciones de SO, (ppm) y CO; (%) deben vigilarse en todo
momento y se introducirin en un dispositivo de registro y procesamiento de
datos a una frecuencia no inferior a 0,005 Hz.

10.2 Si se utiliza mis de un analizador para determinar el cociente SO,/
CO; se ajustaran para que tengan tiempos de muestreo y de medicién
similares y los datos se alineardn de modo que el cociente SO,/CO, sea
plenamente representativo de la composicién del gas de escape.

11 Vigilancia del agua de lavado

El agua de mar limpia que alimenta la unidad SLGE-SO, y el agua de lavado
que se descargue también deberan vigilarse con una frecuencia definida que
sea adecuada para los sensores utilizados, para detectar alcalinidad o
hidrocarburos y otros parimetros que puedan repercutir negativamente en
los ecosistemas de la zona en la que se encuentre el buque. El buque debe
utilizar los datos facilitados por esta labor de vigilancia para evaluar la
aceptabilidad de la descarga del agua de lavado con respecto a los criterios
que puedan haber elaborado las autoridades del Estado rector del puerto en
cuestion.

12 Dispositivo de registro y procesamiento de datos

12.1 El dispositivo de registro y procesamiento de datos debe ser resistente,
estar proyectado a prueba de manipulaciones indebidas y tener solamente
capacidad de lectura.

12.2 El dispositivo de registro y procesamiento debe registrar los datos que
se exigen en la seccién 10.1 tomando como referencia el tiempo universal
coordinado (UTC) y la situacidn del buque mediante el sistema mundial de
navegacion por satélite (SMNS).

12.3 El dispositivo de registro y procesamiento debe ser capaz de elaborar
informes en periodos de tiempo concretos.

12.4 Los datos deben conservarse durante, al menos, 18 meses a partir de la
fecha del registro. Si se ha cambiado el sistema en ese periodo de tiempo, el
propietario del buque debe garantizar que a bordo se conservan los datos
prescritos y que se puede disponer de ellos cuando se necesiten.

12.5 El dispositivo debe ser capaz de descargar una copia de los datos
registrados y de los informes en un formato que resulte ficil de utilizar.
Dicha copia de datos e informes debe encontrarse disponible para la
Administracién o la autoridad del Estado rector del puerto cuando asi lo
soliciten.
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13  Manual de vigilancia de a bordo

13.1 La elaboracién del Manual de vigilancia de a bordo debe abarcar todos
los elementos del equipo de combustion de fueloil que deban ser
identificados y para los que se deba demostrar el cumplimiento mediante
el presente Plan.

13.2 En el Manual de vigilancia de a bordo se deben incluir, como minimo,
los siguientes aspectos:

a)  los sensores que deben utilizarse para vigilar el rendimiento del
SLGE vy el agua de lavado, su servicio, y las prescripciones
relativas a su mantenimiento y calibracion;

b) los puestos desde donde se realizarin las mediciones de las
emisiones de los gases de escape junto con los datos relativos a
todos los servicios auxiliares que resulten necesarios, como por
ejemplo lineas de trasvase de muestras y unidades de tratamiento
de muestras, ademas de todas las prescripciones que guarden
relacion con el servicio y el mantenimiento;

¢) los analizadores que vayan a ser utilizados asi como las
prescripciones relativas a su servicio, mantenimiento y calibracion;

d)  los procedimientos de comprobacién del cero y del calibrado del
analizador; y

e)  otros datos o informacidn pertinentes para el correcto funciona-
miento del sistema de vigilancia o su utilizacién con el fin de
demostrar el cumplimiento.

13.3 El Manual de vigilancia de a bordo debe indicar cémo se llevari a cabo
el reconocimiento del sistema de vigilancia.

13.4 El Manual de vigilancia de a bordo debe ser aprobado por la

Administracion.

14 Plan de cumplimiento para las zonas
de control de las emisiones de SO,

Con objeto de cumplir lo prescrito en la regla 14 4), todos los buques que
vayan a utilizar un sistema de limpieza de los gases de escape-SOy, en parte o
en su totalidad, deben contar con un plan de cumplimiento para las zonas de
control de las emisiones de SO,, aprobado por la Administracion.

15  Cumplimiento por el buque

15.1 En el plan de cumplimiento para las zonas de control de las emisiones
de SO, se debe enumerar cada elemento del equipo de combustidon de
fueloil que vaya a ajustarse a las prescripciones para funcionar dentro de una
ZCES mediante una unidad SLGE-SO, aprobada.

488



Informacion adicional
9: Sistemas de a bordo para la limpieza de los gases de escape-SOy

15.2 De acuerdo con el Plan A, el plan de cumplimiento para las zonas de
control de las emisiones de SOy debe presentar datos de vigilancia continuos
que demuestren que los parimetros de 6.7 se mantienen dentro de los
limites de las especificaciones recomendadas por el fabricante. De acuerdo
con el Plan B, esto se demostrara utilizando registros diarios.

15.3 De acuerdo con el Plan B, el plan de cumplimiento para las zonas de
control de las emisiones de SO, debe presentar datos de vigilancia continuos
que demuestren que el cociente SO, (ppm)/CO, (%) es como miximo de 65.
De acuerdo con el Plan A, esto se demostrard utilizando registros diarios.

15.4 Puede que existan equipos, como por ejemplo motores o calderas
pequeiios, en los que no resultarfa prictico acoplar unidades SLGE-SOy,
especialmente cuando dichos equipos estén ubicados a cierta distancia de los
espacios de maquinas principales. En el plan de cumplimiento para las zonas
de control de las emisiones de SO, deben enumerarse todas esas unidades de
combustion de fueloil. En el caso de todas las unidades de combustiéon de
tueloil que no estén equipadas con una unidad SLGE-SOy, debe conseguirse
el cumplimiento mediante la regla 14 4) a) mientras el buque se encuentre
en una ZCES. Alternativamente, este cumplimiento podrd lograrse
basindose en las emisiones totales del buque descritas en 15.7 y 15.8.

15.5 Por lo general, las prescripciones relativas a la construcciéon del buque
exigen que cada unidad de combustién de fueloil disponga de su propio
sistema de gases de escape con ventilacién atmostérica. Por consiguiente, el
cumplimiento por parte del buque puede quedar demostrado si cada
elemento del equipo de combustién de fueloil se ajusta a lo prescrito en el
Plan A o en el Plan B. Alternativamente, este cumplimiento podra lograrse
basindose en las emisiones totales del buque descritas en 15.7 y 15.8.

15.6 Se considerard que el buque cumple las prescripciones si todas
las unidades de combustion de fueloil se ajustan a lo establecido en las
reglas 14 4 a) o 14 4 b).

15.7 Teniendo en cuenta que el limite estipulado en la regla 14 4) b)
corresponde al buque y no a cada elemento especifico del equipo de
combustion, el propietario del buque podrd compensar todo funciona-
miento que supere considerablemente el limite de 6,0 g SO/kW-h o
SO, (ppm)/CO, (%) de 65 como maximo con el equipo, posiblemente no
provisto de un sistema de limpieza de los gases de escape, que no cumpla
dicha prescripcién. Estos casos deben estar sujetos a una consideracién
especial por parte de la Administraciéon. En concreto, el plan de
cumplimiento para las zonas de control de las emisiones de SO, debe
detallar el modo en el que van a acumularse todas las emisiones reales
procedentes de cada unidad de combustién de fueloil con el fin de obtener
un valor de las emisiones que sea global y en tiempo real para el caso de un
buque que no supere el nivel de 6,0 g SO,/kW-h 0 SO, (ppm)/CO, (%) de

65 como maximo.
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15.8 Puesto que el valor de emisiones prescrito en la regla 14 4) b) no es
una opcién equivalente sino una opcidn alternativa al valor sefialado en la
regla 14 4) a), si las unidades quemadoras superan en exceso el limite de la
regla 14 4) a), como se indica en la secciéon 2.3, habrd que aplicar las
prescripciones de la regla 14 4) b) cuando pueda documentarse claramente el
contenido real de azufre en el fueloil utilizado en cualquier momento, junto
con la prescripciéon de que el régimen especifico de consumo de
combustible (g fuel/kW-h) de dicho equipo puede ser determinado en
tiempo real (prescripciones relativas a la calibracién de dicho equipo para
cumplir las prescripciones que figuran en el Cddigo Técnico sobre
los NO,).

15.9 En ningin momento durante la navegacién en una ZCES deberin las
emisiones totales del buque, segin se describen en 15.5, exceder la
prescripcion de 6.0 g SO,/kW-h o exceder el cociente SO, (ppm)/CO, %
de 65 como miximo. Se aconseja a los propietarios de buques que
consideren el peor caso posible tal como la maniobra o las operaciones de
gran potencia en sus estrategias de control de SOx.

16 Demostracion del cumplimiento

16.1 El plan de cumplimiento para las zonas de control de las emisiones de
SOx no debe reproducir sino hacer referencia al Manual técnico y al Libro
registro especificados en el Plan. Otra opcién es dejar constancia de esta
informacién en el Sistema de registro de mantenimiento planificado del
buque, segiin lo autorice la Administracién.

16.2 Para todos los equipos de combustion de fueloil mencionados en 15.1,
se deben aportar datos que demuestren que se cumplen los indices y las
restricciones para la unidad SLGE-SOy, como se sefiala en el parrafo 2.3.1 b).

16.3 El caudal de agua de lavado y la presion en las conexiones de entrada
de las unidades SLGE-SOy, la alcalinidad del agua de lavado en las
conexiones de entrada y salida de las unidad SLGE-SO,, la presién del gas
de escape antes y la caida en la presion en toda la unidad SLGE-SOy, la carga
del equipo de fueloil y demas parimetros que se consideren necesarios
deben vigilarse y registrarse de forma continua mientras el buque se
encuentre en una ZCES, con objeto de demostrar el cumplimiento.

16.4 El plan de cumplimiento para las zonas de control de las emisiones de
SO, debe hacer referencia al Manual de vigilancia de a bordo que haya
aprobado la Administracién, asi como a los datos de entrada y a los informes
resultantes.

17 Agua de lavado

Los sistemas de agua de lavado de las unidades SLGE-SO, deberan:
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a)  eliminar o reducir hasta un nivel en el que no sean perjudiciales,
los hidrocarburos, los residuos de carbono, cenizas, vanadio,
otros metales pesados y otras sustancias contenidas en el agua de
lavado de las unidades SLGE-SOy que puedan tener un impacto
perjudicial en los ecosistemas si se descargan por la borda;

b)  garantizar que el enfoque adoptado para controlar la calidad del
agua de lavado y los desechos residuales no se obtiene de un
modo que ocasione contaminacién en otras zonas o medios
ambientales;

ICiona

c) tener en cuenta también las directrices que elaborard la
Organizacion.

.z

18 Residuos del agua de lavado

18.1 Los residuos generados por las unidades SLGE-SO, deberin
eliminarse en tierra. Estos residuos no se descargarin en el mar ni se
incineraran a bordo.
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18.2 Las prescripciones de mantenimiento de registros sobre la eliminacién
de residuos de agua de lavado tendran en cuenta las directrices que elaborara
la Organizacién.
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Apéndice

Método de vigilancia de la relacion entre el dioxido
de azufre (SO,) y el diéxido de carbono (CO,)

1 La correspondencia entre 65 (*ppm/%) SO,/CO; y un contenido del
1,5% de azufre en el combustible se demuestra calculando en primer lugar el
cociente de masa del azufre del combustible en relacidon con el carbono,
cociente que figura en el cuadro 1 con respecto a diferentes combustibles y
contenidos de azufre en el combustible; se incluye el 1,5% de azufre tanto
para los combustibles destilados como los residuales. Dichos cocientes se
utilizaron para calcular las concentraciones correspondientes de didxido de
azufre (SO,) y didxido de carbono (CO,) en los gases de escape,
concentraciones que figuran en el cuadro 2. Los pesos moleculares (MW)
se tuvieron en cuenta para convertir las fracciones de masa en fracciones
molares. Por lo que respecta a los combustibles con un 1,5% de azufre que
figuran en el cuadro 2, la cantidad de CO; se establece primero en un 8%y
posteriormente se cambia a un 0,5%, con lo que se demuestra que los
cambios en el aire sobrante no producen efecto alguno. Como se esperaba,
la concentracién absoluta de SO, cambia, pero no asi el cociente SO,/CO».
Ello indica que tal cociente es independiente de la proporcién combustible -
aire. En consecuencia, el cociente SO,/CO, puede utilizarse sin problemas
en cualquier punto de la operacidn, incluida aquélla en la que no se produce
potencia al freno alguna.

Obsérvese que el cociente SO,/CO, varia ligeramente del combustible
destilado al residual. Ello se debe a que los dos tipos de combustible
presentan una proporcién de atomos de hidrégeno y carbono (H:C) muy
diferente. En la figura 1 se ilustra el alcance de la sensibilidad de los cocientes
SO,/CO; frente a H:C con respecto a una amplia selecciéon de H:C y
concentraciones de azufre del combustible. A partir de la figura 1 puede
concluirse que para niveles de azufre del combustible inferiores al 3,00% de
S, la diferencia en los cocientes S/C para combustibles destilados y residuales
es inferior al 5,0%.

" ppm significa “partes por millon”. Se parte de la hipédtesis de que la medicién de las ppm se
efecttia mediante analizadores de gas utilizando una referencia molar y partiendo de un
comportamiento ideal en los gases. En realidad, las unidades correctas desde el punto de vista
técnico son los micromoles de sustancia por mol de cantidad total (umol/mol), pero se utilizan
las ppm a fin de mantener la coherencia con las unidades que aparecen en el Cédigo Técnico
sobre los NO.
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Cuadro 1: Propiedades del combustible destilado y
residual para usos marinos

Carbono | Hydrégeno | Azufre | Otros H:C S/C del

combustible
g/s glg g/s glg | mol/mol glg

Destilado™ 86,20% 13,609% 0,17% | 0,039% 1,880 0,00197 g
o

Residual” 86,109 10,909% | 2,70% | 0,30% | 1,509 0,03136 'O
5

©

, , c

Destilado 85,05% 13,42% | 1,50% | 0,03% | 1,880 0,01764 ‘0
1,5% de S ()
©

Residual 87,17% 11,03% | 1,50% | 0,30% | 1,509 0,01721 g
1,5% de S o
Y

£

" Basado en las propiedades que figuran en las Directrices de la OMI para la vigilancia de los NO,
(Resolucion MEPC.103(49).

Cuadro 2: Calculos de las emisiones correspondientes a
un contenido del 1,5% de azufre en el combustible

CO, SO, SO,/CO; en S/C en
los gases de los gases de
escape escape
% ppm ppm/% g/g

Destilado 0,17% de S 8 59,1 7,4 0,00197
Residual 2,70% de S 8 939,7 117,5 0,03136
Destilado 1,5% de S 8 528,5 66,1 0,01764
Residual 1,5% de S 8 515,7 64,5 0,01721
Destilado 1.5% de S 0,5 33,0 66,1 0,01764
Residual 1.5% de S 0,5 32,2 64,5 0,01721
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=
o
g
iN 250,07
(e} —— Destilado, H:C= 1,88
2 —=—Residual, H:C= 1,51 /
=
a -
< 2000 -
g ool
@
@ ole
o - "
f— [}
5 S 1500 i
=h b -
o S /"
= 0 < s
3 S 1000 =
S 65 ppm SO,/CO, 2
m ~ r
0, 8 <
O~ ~ /
= 8 50,0
Q \1 5% de azufre
o 3
o 0,0
6' 0,00% 0,50% 1,00% 1,50% 2,00% 2,50% 3,006 3,50% 4,00% 450% 5,00%
=
Q_) % de azufre en el combustible (94/Js,e))

Figura 1 — SO,/CO; en relacién con el % de azufre en el combustible

2 La correspondencia entre 65 (ppm/%) SO,/CO, y el valor de 6,0 g
SOL/kW-h queda patente demostrando que sus cocientes S/C son similares,
Ello requiere la hipétesis adicional de un consumo de combustible
especifico al freno (BSFC) por un valor de 200 g/kW-h. Tal valor es una
media apropiada para los motores diesel marinos. El cilculo se efectta del
siguiente modo:

S SO» especifico al freno X (paws)

- MWso,
Cfuel - BSFC x (% de carboncigg combustible)

SO, especifico al freno = 6,0 g/kW-h

MW = 32,065 g/mol
MWso, = 64,064 g/mol
BSFC = 200 g/kW-h

% de carbono en combustible con 1,5% de S
(procedente del cuadro 1) = 85,05% (destilado) y 87,17% (residual)

32,065
S 6,0 x (64'064)
Ccomb residual 200 X (8713)(7)%)
S =0,01723

Ccomb residual

494



Informacion adicional
9: Sistemas de a bordo para la limpieza de los gases de escape-SOy

S

Ccomb destilado O’ 01765

Obsérvese que los cocientes de masa S/C calculados anteriormente, basados
en una concentraciéon de 6,0 glkW-h de SO, y en un consumo especifico de
combustible al freno de 200 g/kW-h, se encuentran ambos dentro del
0,10% de los cocientes de masa S/C del cuadro de emisiones (cuadro 2). En
consecuencia, 65 ppm/% SO,/CO, se corresponde perfectamente con el
valor de 6,0 g/lkW-h de SO, que figura en la regla 14 4) b).

3 Asi pues, las formulas de trabajo son las siguientes:

Para una combustién completa = % <65
Para una combustién incompleta = S(C)é ((p Egn ) THC (pp) <65
COL(%*) + ( 10880 )+ ( 1()0%}?) )

* Nota: Debe efectuarse un muestreo de las concentraciones de gas o convertirlas al mismo
contenido de agua residual (por ejemplo, humedad méixima, humedad minima).

4 A continuacidén se explican los principios que justifican la utilizacién
del valor de 65 (ppm/%) SO,/CO;, como el limite para determinar el
cumplimiento de la regla 14:

a)  Dicho limite puede utilizarse para determinar si los quemadores
de fueloil que no producen potencia mecanica cumplen tal regla.

b)  El limite puede utilizarse para determinar el cumplimiento en
cualquier potencia de salida, incluso con el motor funcionando
en vacio.

c)  Ellimite solamente exige dos mediciones de la concentraciéon de
gas en un punto de muestreo.

d)  No es necesario medir parimetro alguno del motor, tales como
velocidad, par, flujo de gases de escape o flujo de combustible.

e)  Silas dos mediciones de la concentracion del gas se efectian con
el mismo contenido de agua residual en la muestra (por ejemplo,
humedad maxima, humedad minima), en el cilculo no es
necesario utilizar los factores de conversion de humedad minima
a maxima.

f)  El limite permite separar por completo la eficacia térmica de la
unidad de combustién del fueloil de la unidad SLGE-SOy.

g)  No es necesario conocer las propiedades del combustible.
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Informacion adicional
9: Sistemas de a bordo para la limpieza de los gases de escape-SOy

h)

Dado que solamente se efectian dos mediciones en un solo
punto, los efectos transitorios del motor o de la unidad SLGE-
SO, pueden reducirse al minimo alincando las sefales de
solamente esos dos analizadores. (Obsérvese que los puntos mas
apropiados para la alineacién son aquéllos en los que cada
analizador responde a un cambio en escalén en las emisiones en
la sonda de muestreo por un 50% del valor en estado
estacionario).

Este limite es independiente de la cantidad de gases de escape
diluidos. Puede producirse dilucién debido a la evaporacién de
agua en una unidad SLGE-SOy, y como parte de un sistema de
preacondicionamiento del dispositivo de muestreo de los gases
de escape.
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10

Certificados y documentos que han

de llevar los buques*

(Observacién: Todos los certificados que se lleven a bordo han de ser los

originales)

1 Todos los buques
Certificado internacional de arqueo (1969)

Se expedird un Certificado internacional de
arqueo (1969) a todo buque cuyos arqueos
bruto y neto hayan sido determinados
conforme a las disposiciones del Convenio.

Certificado internacional de francobordo

A todo buque que haya sido visitado y
marcado de conformidad con el Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966, o con
el Convenio modificado por su Protocolo
de 1988, segin proceda, le serd expedido un
Certificado internacional de francobordo, en
virtud de las disposiciones del Convenio.

Certificado internacional de exencion

relativo al francobordo

A todo buque al que se haya concedido una
exencién en virtud de las disposiciones del
articulo 6 del Convenio de Lineas de Carga, o
del Convenio modificado por su Protocolo de
1988, segin proceda, le serd expedido un
Certificado internacional de exencidn relativo
al francobordo.

Referencia

Convenio de Arqueo,
articulo 7

Convenio de Lineas
de Carga, articulo 16;
Protocolo de 1988
relativo al Convenio
de Lineas de Carga,
articulo 18

Convenio de Lineas
de Carga, articulo 6;
Protocolo de 1988
relativo al Convenio
de Lineas de Carga,
articulo 18
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* En este documento (FAL.2/Circ.87) figura la numeracién de las reglas de los anexos 'y IT del
MARPOL que estaban en vigor antes del 1 de enero de 2007. La numeracién correspondiente
al Anexo I revisado se indica en la seccién 5 de la informacién adicional. Las revisiones de esta
circular de la serie FAL.2 apareceran en la pagina Web de la OMI (www.imo.org).
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Informacion adicional

10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

Cuadernillo de estabilidad sin averia

Todo buque de pasaje, sean cuales fueren sus
dimensiones, y todo buque de carga de eslora
igual o superior a 24 m, serd sometido al
término de su construccién, a una prueba para
determinar los elementos de su estabilidad. Se
facilitara al capitin un cuadernillo de
estabilidad con toda la informacién necesaria
que le permita de modo ripido y sencillo
disponer de una orientacién exacta acerca de la
estabilidad del buque en diversas condiciones
de carga. Cuando se trate de graneleros, la
informacién que debe figurar en el cuadernillo
de granelero podra incluirse en el cuadernillo

de estabilidad.

Planos y cuadernillos de lucha contra averias

En los buques de pasaje y en los buques de
carga habri, expuestos de modo permanente,
planos que indiquen claramente para cada
cubierta y bodega los limites de los
compartimientos estancos, sus aberturas y
respectivos medios de cierre con la posicidon
de sus correspondientes mandos, asi como los
medios para corregir cualquier escora
producida por inundacién. Ademais se
facilitarin a todos los oficiales del buque
cuadernillos que contengan la mencionada
informacion.

Documento relativo a la dotacion minima

de seguridad

A todo buque al que se apliquen las
disposiciones del capitulo I del Convenio se
le entregard un documento adecuado, o su
equivalente, relativo a la dotacién de
seguridad, expedido por la Administracién
como prueba de que lleva la dotacion
minima de seguridad.
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Referencia

SOLAS 1974,
reglas I1I-1/22

y 1I-1/25-8;
Protocolo de 1988
relativo al Convenio
de Linecas de Carga,
regla 10

SOLAS 1974, reglas
1-1/23, 23-1, 25-8;
MSC/Circ. 919

SOLAS 1974
(enmiendas de 2000),
regla V/14.2
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Manual de formacion de seguridad contra incendios

El manual de formacién estard escrito en el
idioma de trabajo del buque y habrd uno en
cada comedor y sala de recreo de la tripulacién
0 en cada camarote de la tripulacién. El manual
incluird las instrucciones y la informacién
exigidas en la regla 11-2/15.2.3.4. Parte de
esta informacién se podrd proporcionar con
medios audiovisuales en vez de con el manual.

Plano/folleto de lucha contra incendios

Habrd expuestos permanentemente, para
orientacién de los oficiales, planos de
disposicién general que muestren claramente
respecto de cada cubierta los puestos de
control, las distintas secciones de contencidén
de incendios y detalles acerca de los sistemas de
deteccién de incendios y de alarma
contraincendios, los dispositivos extintores
etc. En lugar de esto, si la Administraciéon lo
juzga oportuno, los pormenores que anteceden
podrin figurar en un folleto, del que se
facilitard un ejemplar a cada oficial y del que
siempre habrd un ejemplar a bordo en un sitio
accesible. Los planos y folletos se mantendrin
al dia, y cualquier cambio que se introduzca se
anotara en ellos tan pronto como sea posible.
Se guardara permanentemente un duplicado de
los planos de lucha contra incendios o un
folleto que contenga dichos planos en un
estuche estanco a la intemperie ficilmente
identificable, situado fuera de la caseta, para
ayuda del personal de tierra encargado de la
lucha contra incendios.

Formacion y registro de ejercicios a bordo

Los ejercicios de lucha contra incendios se
realizaran y registraran de conformidad con lo
dispuesto en las reglas I11/19.3 y 111/19.5.
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Referencia

SOLAS 1974
(enmiendas de 2000),
regla 11-2/15.2.3

SOLAS 1974
(enmiendas de 2000),
regla 11-2/15.2.4

SOLAS 1974
(enmiendas de 2000),
regla 11-2/15.2.2.5

©
c
Q
Q
©
©
c
0
&)
©
£
1.
O
Y
=




=
-ty
o
=
3
fo})
0,
O-
=
Q
Q
Q.
o
=2
o
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10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

Manuales de seguridad contra incendios

El manual de seguridad contra incendios
incluird la informacién y las instrucciones
necesarias para la explotacién del buque y la
manipulacién de la carga sin riesgos en relaciéon
con la seguridad contra incendios. El manual
estara escrito en el idioma de trabajo del buque
y habrd uno en cada comedor y sala de recreo
de la tripulacién o en cada camarote de la
tripulacién. Este manual puede combinarse
con los manuales de formacién de seguridad
contra incendios prescritos en la regla II-2/
15.2.3

Titulos de capitan, oficial o marinero

Se expedirin titulos de capitin, oficial o
marinero a los aspirantes que, de acuerdo con
criterios que la Administracién juzgue
satisfactorios, retinan los requisitos necesarios
en cuanto a periodos de embarco, edad,
aptitud fisica, formacién, competencia y
examenes de conformidad con lo dispuesto
en el Coédigo de Formacién adjunto al anexo
del Convenio internacional sobre normas de
formacion, titulacién y guardia para la gente de
mar, 1978. Los modelos de titulos figuran en
la seccidén A-I/2 del Cédigo de Formacién. Los
titulos deberdn estar disponibles en su forma
original a bordo del buque en el que el titular
esté prestando servicio.
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SOLAS 1974
(enmiendas de 2000),
regla 11-2/16.2

Convenio de
Formacion 1978,
articulo VI, regla I/2;
Codigo de
Formacion,

seccién A-1/2



Informacion adicional

10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

Certificado internacional de prevencion

de la contaminacion por hidrocarburos

A todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o
superior a 150 y demds buques de arqueo
bruto igual o superior a 400 que realicen viajes
a puertos o terminales mar adentro sometidos a
la jurisdiccién de otras Partes en el Convenio
MARPOL 73/78 se les expedird, una vez
reconocidos de acuerdo con las disposiciones
de la regla 4 del Anexo I del MARPOL 73/78,
un Certificado internacional de prevencién de
la contaminacién por hidrocarburos. El
certificado ird acompaiiado de un Registro de
construccién y equipo de buques no petroleros
(modelo A) o un Registro de construccién y
equipo de petroleros (modelo B), segin
proceda.

Libro registro de hidrocarburos

Todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o
superior a 150, y cualquier otro buque de
arqueo bruto igual o superior a 400 que no sea
petrolero, llevard a bordo un Libro registro de
hidrocarburos, Parte 1 (operaciones en los
espacios de maquinas). Todo petrolero cuyo
arqueo bruto sea igual o superior a 150 llevara
también un Libro registro de hidrocarburos,
Parte II (operaciones de cargaflastrado).

Plan de emergencia de a bordo en caso

de contaminacion por hidrocarburos

Todo petrolero de arqueo bruto igual o
superior a 150 y todo buque no petrolero
cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400
llevara a bordo un plan de emergencia en caso
de contaminacién por hidrocarburos aprobado
por la Administracion.
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Referencia

MARPOL 73/78,
Anexo I, regla 5

MARPOL 73/78,
Anexo 1, regla 20

MARPOL 73/78,
Anexo I, regla 26
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10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

Certificado internacional de prevencion

de la contaminacion por aguas sucias

A todo buque que cumpla las disposiciones del
Anexo IV del MARPOL 73/78 vy realice viajes
a puertos o terminales mar adentro sometidos a
la jurisdiccion de otras Partes en el Convenio,
una vez realizado un reconocimiento inicial o
de renovacién de acuerdo con las disposiciones
de la regla 4 de dicho anexo, se le expedird un
Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién por aguas sucias.

Plan de gestion de basuras

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a
400 y todo buque que esté autorizado a
transportar 15 personas o mas tendrd un plan
de gestion de basuras que la tripulacién debera
cumplir.

Libro registro de basuras

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a
400 y todo buque que esté autorizado a
transportar 15 personas o mdas, que realice
viajes a puertos o terminales mar adentro
sometidos a la jurisdiccién de otras Partes en
el Convenio, y toda plataforma fija o flotante
empleada en la exploracién y explotacién de
los fondos marinos, llevaran un Libro registro
de basuras.
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Referencia

MARPOL 73/78,
Anexo 1V, regla 5;
MEPC/Circ.408

MARPOL 73/78,
Anexo V, regla 9

MARPOL 73/78,
Anexo V, regla 9
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Sistema  registrador de datos de la travesia —
Documento de cumplimiento

El sistema registrador de datos de la travesia,
incluidos todos los sensores, se sometera a una
prueba anual de funcionamiento. Dicha prueba
se realizard en una instalacién de prueba o de
servicio a fin de verificar la precisién, duracién
y posibilidad de recuperacién de los datos
registrados. Ademis, se llevaran a cabo pruebas
e inspecciones para determinar el estado de
servicio de todas las envueltas protectoras y
todos los dispositivos instalados para ayudar a
localizar el registrador. Se conservard a bordo
del buque una copia del certificado de
cumplimiento expedido por la instalaciéon de
prueba en la que se indique la fecha de
cumplimiento y las normas de funcio-
namiento aplicables.

Manual de sujecion de la carga

Todas las cargas que no sean cargas sélidas o
liquidas a granel, las unidades de carga y las
unidades de transporte, se cargaran, estibaran y
sujetardn durante todo el viaje de conformidad
con lo dispuesto en el Manual de sujecién de la
carga aprobado por la Administracién. En los
buques de carga rodada, segtin se definen éstos
en la regla 11-2/3.41, 1a sujecion de tales cargas,
unidades de carga y unidades de transporte, de
conformidad con el Manual de sujecién de la
carga, sc efectuard antes de que el buque salga
del muelle. Todos los tipos de buques
dedicados al transporte de cargas que no sean
de sélidos o liquidos a granel deben llevar un
Manual de sujecién de la carga, cuyas normas
seran como minimo equivalentes a las de las
directrices elaboradas por la Organizacion.

Documento de cumplimiento

Se expedird un documento de cumplimiento a
cada compania que cumpla las prescripciones
del Cédigo IGS. Se conservara a bordo una
copia de dicho documento.
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Referencia

SOLAS 1974,
regla V/18.8

SOLAS 1974
(enmiendas de 2002),
reglas VI/5.6 y VII/5;
MSC/Circ.745

SOLAS 1974,
regla IX/4;
Codigo IGS,
parrafo 13
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10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

Certificado de gestion de la seguridad

La Administracidn o una organizacién recono-
cida por ella expedird a cada buque un
Certificado de gestidon de la seguridad. Antes
de expedir dicho certificado, la Administracién
o la organizacién reconocida por ella verificard
que la compania y su gestién a bordo se ajustan
al sistema de gestion de la seguridad aprobado.

Certificado internacional de proteccion del buque o
Certificado internacional de proteccion

del buque provisional

La Administracién o una organizacién recono-
cida por ella expedird a cada buque un
Certificado internacional de protecciéon del
buque para verificar que éste cumple las
disposiciones de proteccién maritima del
capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y de la
parte A del Cédigo PBIP. En virtud de lo
dispuesto en la parte A, seccién 19.4, del
Cdbdigo PBIP se puede expedir un Certificado
provisional.
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SOLAS 1974,
regla IX/4;
Cédigo IGS,
parrafo 13

SOLAS 1974
(enmiendas de 2002)
regla XI-2/9.1.1;
Parte A del Cédigo
PBIP, seccién 19y
apéndices
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Plan de proteccion del buque y registros conexos
Todo buque llevara a bordo un plan de
proteccién del buque aprobado por la
Administracién. El plan comprendera los tres
niveles de proteccién que se definen en la parte
A del Codigo PBIP. Se mantendran a bordo,
por lo menos durante el periodo minimo que
especifique la Administracion, registros de las
siguientes actividades que abarca el plan de
proteccién del buque:

.1 formacién, ejercicios y practicas;

.2 amenazas para la proteccién maritima y
sucesos que afectan a la proteccién
maritima;

.3 fallos en la proteccidn;
cambios en el nivel de proteccion;

.5 comunicaciones relacionadas
directamente con la proteccién del
buque tales como amenazas especificas
respecto del buque o de las instalaciones
portuarias donde esté, o haya estado, el
buque;

.6 auditorias internas y revisiones de las
actividades de proteccidn;

.7 revision periddica de la evaluaciéon de la
proteccién del buque;

.8 revisién periddica del plan de
proteccién del buque;

.9 implantacién de las enmiendas al plan; y

.10 mantenimiento, calibrado y prueba del
equipo de proteccién que haya a bordo,
incluidas las pruebas del sistema de
alerta de proteccién del buque.

Registro sindptico continuo

Todos los buques a los que se aplica el capitulo
[ del Convenio deberin disponer de un
registro sinoptico continuo. Este registro
proporciona a bordo un historial del buque
referido a la informacién contenida en éL
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Referencia

SOLAS 1974
(enmiendas de 2002)
regla XI-2/9;

Parte A del Cddigo
PBIP, secciones 9y 10

SOLAS 1974
(enmiendas de 2002)
regla XI-1/5
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Informacion adicional

10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

2 Ademas de los certificados
enumerados en la seccién 1 supra,
los buques de pasaje deberan llevar
lo siguiente:

Certificado de sequridad para buque de pasaje”

A todo buque de pasaje que cumpla las
prescripciones de los capltulos II-1, 1I-2, Il y
IV y cualquier otra prescripcién pertinente del
Convenio SOLAS de 1974 se le expedird, tras
la inspeccién y el reconocimiento
correspondientes, un Certificado de seguridad
para buque de pasaje. A dicho certificado se
adjuntard permanentemente un Inventario del

equipo (modelo P).

Certificado de exencion®

Cuando a un buque le sea concedida una
exenciéon acorde con lo dispuesto en el
Convenio SOLAS 1974 se le expedird un
Certificado de exencidn, ademais de los
certificados enumerados supra.

Certificado de seguridad para buques de pasaje

en trdficos especiales, Certificado para buques

de pasaje en traficos especiales (espacios habitables)
Se expedird un Certificado de seguridad para
buques de pasaje en traficos especiales, en
virtud de las disposiciones del Acuerdo sobre
buques de pasaje que prestan servicios
especiales, 1971.

Se expedird un Certificado para buques de
pasaje en traficos especiales (espacios
habitables) en virtud de las disposiciones del
Protocolo sobre espacios habitables en buques
de pasaje que prestan servicios especiales,

1973.

Referencia

SOLAS 1974,

regla I/12 modificada
por las enmiendas
referentes al SMSSM;
Protocolo de 1988
relativo al SOLAS,
regla I/12 (enmiendas
de 2000), apéndice

SOLAS 1974,
regla 1/12;
Protocolo de 1988
relativo al SOLAS,
regla 1/12

Acuerdo sobre buques
de pasaje que prestan
servicios especiales,
1971, regla 5

Protocolo sobre
espacios habitables,
1973, regla 5

* El modelo del Certificado y del Inventario del equipo se encuentran en las enmiendas al

Convenio SOLAS 1974 referentes al SMSSM.

T Las circulares SLS.14/Circ.115 y SLS.14/Circ.115/Add.1 se refieren a la expedicién de los

certificados de exencién.
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Plan de colaboracion sobre biisqueda y salvamento
Los buques de pasaje a los que sea aplicable el
capitulo I del Convenio tendrin a bordo un
plan de colaboracién con los servicios
pertinentes de basqueda y salvamento en caso
de emergencia.

Lista de las limitaciones operacionales

Los buques de pasaje a los que sea aplicable el
capitulo I del Convenio conservaran a bordo
una lista de todas las limitaciones
operacionales, que comprenderd las
exenciones de cualesquiera de las reglas del
SOLAS, restricciones relativas a las zonas de
operaciones, restricciones meteoroldgicas,
restricciones relativas al estado de la mar,
restricciones relativas a la carga autorizada, el
asiento, la velocidad y cualquier otra
limitacién, ya sea impuesta por la
Administracion o establecida durante las fases
de proyecto o de construccién del buque.

Sistema de apoyo para la toma de decisiones

por el capitan

En el puente de navegacidén de todos los
buques de pasaje deberd haber un sistema de
apoyo para la toma de decisiones en casos de
emergencia.
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Referencia

SOLAS 1974
(enmiendas de 2000),
regla V/7.3

SOLAS 1974
(enmiendas de 2000),
regla V/30

SOLAS 1974,
regla 111/29
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10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

3 Ademas de los certificados
enumerados en la secciéon 1 de la
presente lista, los buques de carga
deberan llevar lo siguiente:

Certificado de seguridad de construccion

para buque de carga™

A todo buque de carga de arqueo bruto igual o
superior a 500 que, sometido a
reconocimiento, satisfaga lo estipulado a este
fin para buques de carga en la regla 10 del
capitulo I del Convenio SOLAS 1974, ademis
de las prescripciones aplicables de los
capitulos II-1 y II-2, sin que entren aqui las
relativas a los dispositivos de extincién de
incendios y a los planos de lucha contra
incendios, se le expedird un Certificado de
seguridad de construccién para buque de
carga.

Certificado de seguridad del equipo

para buque de carga’

A todo buque de carga de arqueo bruto igual o
superior a 500 que cumpla las prescripciones
pertinentes de los capitulos II-1, 1I-2 y III y
cualquier otra prescripciéon pertinente del
Convenio SOLAS 1974 se le expedira, tras el
oportuno reconocimiento, un Certificado de
seguridad del equipo para buque de carga. A
dicho certificado se adjuntara
permanentemente un Inventario del equipo
(modelo E).

Referencia

SOLAS 1974,

regla I/12, modificada
por las enmiendas
referentes al SMSSM;
Protocolo de 1988
relativo al SOLAS,
regla I/12

SOLAS 1974,

regla 1/12, modificada
por las enmiendas
referentes al SMSSM;
Protocolo de 1988
relativo al SOLAS,
regla I/12 (enmiendas
de 2000), apéndice

* El modelo del Certificado se encuentra en las enmiendas al Convenio SOLAS 1974 referentes

al SMSSM.

T El modelo del Certificado y del Inventario del equipo se encuentran en las enmiendas al

Convenio SOLAS 1974 referentes al SMSSM.
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Certificado de seguridad radioeléctrica

para buque de carga™

A todo buque de carga de arqueo bruto igual o
superior a 300 con una instalacién
radioeléctrica, incluidas las que se utilizan en
los dispositivos de salvamento, que cumpla las
prescripciones de los capitulos III y IV y
cualquier otra prescripcién pertinente del
Convenio SOLAS 1974 se le expedira, tras el
oportuno reconocimiento, un Certificado de
seguridad radioeléctrica para buque de carga.
A dicho certificado se adjuntara
permanentemente un Inventario del equipo

(modelo R).

Certificado de seguridad para buque de carga

A todo buque de carga que cumpla las
prescripciones pertinentes de los capitulos II-
1, 1I-2, 111, IV y V y cualquier otra prescripcion
pertinente del Convenio SOLAS 1974,
modificado por el Protocolo de 1988, se le
podrd expedir, tras un reconocimiento, un
Certificado de seguridad para buque de carga,
en lugar de los certificados de seguridad para
buques de carga indicados supra. A dicho
certificado se adjuntard permanentemente un
Inventario del equipo (modelo C).

Certificado de exencién’

Cuando a un buque le sea concedida una
exenciéon en virtud de lo dispuesto en el
Convenio SOLAS 1974 se le expedird un
Certificado de exencién, ademais de los
certificados enumerados supra.

Referencia

SOLAS 1974,

regla 1/12, modificada
por las enmiendas
referentes al SMSSM;
Protocolo de 1988
relativo al SOLAS,
regla 1/12

Protocolo de 1988
relativo al SOLAS,
regla /12 (enmiendas
de 2000), apéndice

SOLAS 1974,
regla 1/12;
Protocolo de 1988
relativo al SOLAS,
regla 1/12

* El modelo del Certificado y del Inventario del equipo se encuentran en las enmiendas al

Convenio SOLAS 1974 referentes al SMSSM.

T Las circulares SLS.14/Circ.115 y SLS.14/Circ.115/Add.1 se refieren a la expedicién de los

certificados de exencion.
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10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

Documento de autorizacion para el transporte

de grano

A todo buque cargado de conformidad con las
reglas del Cédigo internacional para el
transporte sin riesgos de grano a granel le serd
expedido un documento de autorizacién, ya
sea por la Administracién o por una
organizacién reconocida por ésta, ya sea por
un Gobierno Contratante en nombre de la
Administracién. Este documento acompanara
o se incorporard al manual de carga de grano
facilitado para que el capitin pueda cumplir las
prescripciones de estabilidad del Codigo.

Certificado de seguro o de otra garantia financiera
relativo a la responsabilidad civil nacida de dafios
debidos a contaminacion por hidrocarburos

A cada buque que transporte mis de 2 000
toneladas de hidrocarburos a granel como
carga se le expedird un certificado que dé fe
de que existe un seguro u otra garantia
financiera vigente. Este documento seri
expedido o certificado por la autoridad
competente del Estado de matricula del
buque, después de comprobar que se han
cumplido los requisitos del parrafo 1 del
articulo VII del Convenio de
Responsabilidad Civil.
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Referencia

SOLAS 1974,

regla VI/9;

Coddigo internacional
para el transporte sin
riesgos de grano a
granel, seccién 3

Convenio de
Responsabilidad
Civil 1969,
articulo VII
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Certificado de seguro o de otra garantia financiera
relativo a la responsabilidad civil nacida de dafios
debidos a contaminacion por hidrocarburos

A cada buque que transporte mas de 2 000
toneladas de hidrocarburos a granel como
carga se le expedird un certificado que
atestigiic que el seguro o la otra garantia
financiera tienen plena vigencia de
conformidad con lo dispuesto en el
Convenio de Responsabilidad Civil de 1992,
tras haber establecido la autoridad competente
de un Estado Contratante que se ha dado
cumplimiento a lo prescrito en el articulo VII,
parrafo 1, del Convenio. Por lo que respecta a
un buque que esté matriculado en un Estado
Contratante, extendera el certificado o lo
refrendard la autoridad competente del Estado
de matricula del buque; por lo que respecta a
un buque que no esté matriculado en un
Estado Contratante lo podri expedir o
refrendar la autoridad competente de
cualquier Estado Contratante.

Avrchivo de informes sobre reconocimientos

del programa mejorado

Los graneleros y los petroleros tendran un
archivo de informes sobre reconocimientos y
documentos complementarios que se ajusten a
lo dispuesto en los parrafos 6.2 y 6.3 de los
anexos A y B de la resolucion A.744(18):
Directrices sobre el programa mejorado de
inspecciones durante los reconocimientos de
graneleros y petroleros.
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Referencia

Convenio de
Responsabilidad
Civil 1992,
articulo VII

SOLAS 1974
(enmiendas de 2002),
regla XI-1/2;
resolucidon A.744(18)
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10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

Libro registro del sistema de vigilancia y control

de descargas de hidrocarburos para el hitimo viaje

en lastre

A reserva de lo dispuesto en los parrafos 4), 5),
6) v 7) de la regla 15 del Anexo I del
MARPOL 73/78, todo petrolero de arqueo
bruto igual o superior a 150 llevard un sistema
de vigilancia y control de descargas de
hidrocarburos aprobado por la
Administracién. El sistema llevard un
contador que dé un registro continuo de la
descarga en litros por milla marina y la cantidad
total descargada, o el contenido de
hidrocarburos y régimen de descarga. Este
registro indicard la fecha y la hora, y su
informacién se conservard durante tres afios
por lo menos.

Informacion sobre la carga

El expedidor facilitard al capitin o a su
representante informacién apropiada, que se
confirmard por escrito, sobre la carga con
tiempo suficiente antes del embarque. En el
caso de los graneleros, se deberd indicar la
densidad de la carga en la informacién supra.

Cuadernillo de granelero

Para que el capitin pueda evitar que la
estructura del buque sufra esfuerzos
excesivos, se llevard a bordo el cuadernillo a
que se hace referencia en la regla VI/7.2 del
Convenio SOLAS. El cuadernillo seri
refrendado por la Administracién, o en su
nombre, de manera que indique que se
cumplen las reglas 4, 5, 6 y 7 del
capitulo XII del Convenio SOLAS, segin
proceda. Como alternativa a dicho
cuadernillo separado, la informacidén
requerida podri figurar en el cuadernillo de
estabilidad sin averia.
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Referencia

MARPOL 73/78,
Anexo [, regla 15 3) a)

SOLAS 1974,
reglas VI/2 y XII/10;
MSC/Circ.663

SOLAS 1974,

reglas VI/7 y XII/8;
Cédigo de practicas
para la seguridad de las
operaciones de carga 'y
descarga de graneleros
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Manual de operaciones de los tanques

dedicados a lastre limpio

A todo petrolero que opere con tanques
dedicados a lastre limpio de acuerdo con lo
dispuesto en la regla 13 10) del Anexo I del
MARPOL 73/78 se le proveera de un Manual
de operaciones de los tanques dedicados a
lastre limpio, en el que se detallen el sistema y
los procedimientos operacionales. Este
Manual, que necesitard ser juzgado
satisfactorio por la Administracién, contendri
toda la informacién que figura en las
especificaciones a que se hace referencia en el
parrafo 2 de la regla 13A del Anexo I del
MARPOL 73/78.

Manual sobre el equipo y las operaciones

de lavado con crudos

A todo petrolero que opere con sistemas de
lavado con crudos se le proveerd de un Manual
sobre el equipo y las operaciones de lavado en
el que se detallen el sistema y el equipo y se
especifiquen los procedimientos operacionales.
Este Manual, que deberd ser satisfactorio a
juicio de la Administracién, contendra toda la
informacidn que figura en las especificaciones a
que se hace referencia en el parrafo 2 de la regla
13B del Anexo I del MARPOL 73/78.

Plan de evaluacion del estado del buque (CAS):
Declaracion de cumplimiento, informe final

del CAS vy registro de examen

La Administracion expedird una declaracién de
cumplimiento a todo petrolero que haya sido
objeto de reconocimiento de conformidad con
las prescripciones del plan de evaluacién del
estado del buque (CAS) (resolucién
MEPC.94(46), enmendada) y cumpla lo
dispuesto en dichas prescripciones. También
se llevara a bordo, junto con la declaracién de
cumplimiento, una copia del informe final del
CAS que la Administracién haya examinado
para expedir la declaracién de cumplimiento y
una copia del registro del examen.
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Referencia

MARPOL 73/78,
Anexo I, regla 13A

MARPOL 73/78,
Anexo 1, regla 13B

MARPOL 73/78,
Anexo [

(enmiendas de 2001,
(resoluciéon
MEPC.95(46)),
regla 13G;
resolucion

MEPC.94(46)
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Manual de operaciones de cargas

hidrostaticamente equilibradas

A todo petrolero que en cumplimiento de lo
dispuesto en la regla 13G 6) b) opere con
cargas hidrostiticamente equilibradas se le
facilitara un manual de operaciones de
acuerdo con la resoluciéon MEPC.64(36).

Manual de operaciones de los sistemas de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos

A todo petrolero con un sistema de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos se le
facilitarin instrucciones relativas al
funcionamiento del sistema de conformidad
con un manual de operaciones aprobado por la
Administracién.

Informacion sobre compartimentado y estabilidad

A todo petrolero al que se aplique la regla 25
del Anexo I del MARPOL 73/78 se le
entregard, en un formulario aprobado, la
informacién relativa a la carga y distribucion
del cargamento que sea necesaria para
garantizar el cumplimiento de las
disposiciones de esta regla y los datos sobre la
capacidad del buque para cumplir los criterios
de estabilidad con averia definidos en esta
regla.

514

Referencia

MARPOL 73/78,
Anexo [

(enmiendas de 2001,
(resoluciéon
MEPC.95(46)),
regla 13G

MARPOL 73/78,
Anexo I,
regla 15 3) ¢)

MARPOL 73/78,
Anexo I, regla 25
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4 Ademas de los certificados
enumerados en las secciones 1 y 3
supra, todo buque que transporte
sustancias quimicas nocivas liquidas a
granel habra de llevar, segun proceda,
lo siguiente:

Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel (Certificado SNL)

A todo buque que transporte sustancias
nocivas liquidas a granel y que realice viajes a
puertos o a terminales sometidos a la
jurisdiccién de otras Partes en el Convenio
MARPOL 73/78 se le expedird, tras un
reconocimiento efectuado de conformidad
con lo prescrito en la regla 10 del Anexo II
del MARPOL 73/78, un Certificado
internacional de prevencién de la
contaminacién para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel. Con
respecto a los quimiqueros, el Certificado de
aptitud para el transporte de productos
quimicos peligrosos a granel y el Certificado
internacional de aptitud para el transporte de
productos quimicos peligrosos a granel,
expedidos en virtud de las disposiciones del
Cdbdigo de Graneleros Quimicos y del Codigo
Internacional de Quimiqueros,
respectivamente, tendran la misma fuerza y
gozarin del mismo reconocimiento que el
Certificado SNL.

Libro registro de carga

Todo buque al que sea aplicable el Anexo Il
del MARPOL 73/78 estard provisto de un
Libro registro de carga, que formara parte o no
del Diario oficial de navegacién, como sec
especifica en el apéndice IV del Anexo.
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Referencia

MARPOL 73/78,
Anexo I,
reglas 11 y 12A

MARPOL 73/78,
Anexo 11, regla 9
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Manual de procedimientos y medios
Todo buque certificado para transportar
sustancias nocivas liquidas a granel llevard a
bordo un Manual de procedimientos y medios
aprobado por la Administracion.

Plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion
del mar por sustancias nocivas liquidas

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a
150 certificado para transportar sustancias
nocivas liquidas a granel llevard a bordo un
plan de emergencia contra la contaminacion del
mar por sustancias nocivas liquidas aprobado
por la Administracion.

5  Ademas de los certificados
enumerados en las secciones 1 y 3
supra, todo buque tanque quimiquero
habra de llevar, cuando resulte
aplicable, uno de los dos certificados
siguientes:

Certificado de aptitud para el transporte de productos
quimicos peligrosos a granel

A todo buque tanque quimiquero dedicado a
viajes internacionales que cumpla las
prescripciones pertinentes del Coédigo de
Graneleros Quimicos se le expedird, tras el
reconocimiento inicial o un reconocimiento
peridédico, un Certificado de aptitud para el
transporte de productos quimicos peligrosos a
granel, del cual figura un modelo en el
apéndice del Cédigo.

Observacion:  El Codigo es obligatorio en
virtud del Anexo II del
MARPOL 73/78 para los
quimiqueros construidos
antes del | de julio de 1986.

o bien
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Referencia

Resolucién
MEPC.18(22),
capitulo 2;
MARPOL 73/78,
Anexo I,

reglas 5, 5A vy 8

MARPOL 73/78,
Anexo II, regla 16

Cédigo CGrQ,
seccion 1.6;
Coédigo CGrQ
modificado

por la resolucién
MSC.18(58),
seccion 1.6
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Certificado internacional de aptitud para el transporte
de productos quimicos peligrosos a granel
A todo buque tanque quimiquero dedicado a
viajes internacionales que cumpla las
prescripciones pertinentes del Coddigo
Internacional de Quimiqueros se le expediri,
tras el reconocimiento inicial o un
reconocimiento periédico, un Certificado
internacional de aptitud para el transporte de
productos quimicos peligrosos a granel, del
cual figura un modelo en el apéndice del
Codigo.
Observacion: El Cddigo es obligatorio en
virtud del capitulo VII del
Convenio SOLAS 1974
y del Anexo II del
MARPOL 73/78 para los
quimiqueros construidos
el 1 de julio de 1986

o posteriormente.

6 Ademas de los certificados
enumerados en las secciones 1 y 3
supra, todo buque gasero habra de
llevar, cuando proceda, lo siguiente:

Certificado de aptitud para el transporte

de gases licuados a granel

A todo buque gasero que cumpla las
prescripciones pertinentes del Coédigo de
Gaseros se le expedird, tras el reconocimiento
inicial o un reconocimiento periédico, un
Certificado de aptitud para el transporte de
gases licuados a granel, del que figura un
modelo en el apéndice del Cédigo.
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Referencia

Codigo CIQ,
seccion 1.5;
Codigo CIQ
modificado

por las resoluciones
MSC.16(58) y
MEPC.40(29),

seccion 1.5

Cddigo de Gaseros,
seccién 1.6
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Certificado internacional de aptitud para el transporte
de gases licuados a granel

A todo buque gasero que cumpla las
prescripciones pertinentes del Coddigo
Internacional de Gaseros se le expedira, tras
el reconocimiento inicial o un reconocimiento
periddico, un Certificado internacional de
aptitud para el transporte de gases licuados a
granel, del que figura un modelo en el
apéndice del Cdédigo.

El Cédigo es obligatorio en
virtud del capitulo VII del
Convenio SOLAS 1974
para los gaseros construidos
el 1 de julio de 1986

o posteriormente.

Observacion:

7  Ademas de los certificados
enumerados en las secciones 1y 2 6 3
supra, toda nave de gran velocidad
debera llevar, cuando proceda, lo
siguiente:

Certificado de seguridad para naves de gran velocidad
A toda nave que cumpla lo prescrito en el
Cédigo de seguridad para naves de gran
velocidad de 1994 o de 2000, segin proceda,
se le expedird, tras un reconocimiento inicial o
de renovacién, un Certificado de seguridad
para naves de gran velocidad.

Permiso de explotacion para naves de gran velocidad
A toda nave que cumpla lo prescrito en los
parrafos 1.2.2 a 1.2.7 del Cddigo de seguridad
para naves de gran velocidad de 1994 o
de 2000, segiin proceda, se le expedird un
certificado denominado Permiso de
explotacidén para naves de gran velocidad.

518

Referencia

Cédigo CIG,
seccion 1.5;
Codigo CIG
modificado

por la resolucién
MSC.17(58),
seccién 1.5

SOLAS 1974,

regla X/3;

Coédigo NGV

de 1994, seccién 1.8;
Cédigo NGV

de 2000, seccién 1.8

Coédigo NGV

de 1994, seccién 1.9
Cdédigo NGV de
2000, seccidon 1.9
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8 Ademas de los certificados
enumerados en las secciones 1y 2 6 3
supra, todo buque que transporte
mercancias peligrosas debera llevar,
cuando proceda, lo siguiente:

Documento de cumplimiento de las prescripciones
especiales para los buques que transporten mercancias
peligrosas

La Administracién proveera al buque de un
documento apropiado en el que conste que la
construccién y el equipo del buque cumplen
lo prescrito en la regla II-2/19 del SOLAS
1974. No sera necesario certificar las
mercancias peligrosas, salvo las sdlidas a
granel, cuando se trate de cargas de las clases
6.2 y 7 o de mercancias peligrosas en
cantidades limitadas.

9  Ademas de los certificados
enumerados en las secciones 1y 2 6 3
supra, todo buque que transporte
mercancias peligrosas en bultos debera
llevar, cuando proceda, lo siguiente:

Manifiesto de mercancias peligrosas o plano de estiba
Todo buque que transporte mercancias
peligrosas en bultos llevard una lista o un
manifiesto especial que, ajustindose a la
clasificacion establecida en el Codigo IMDG,
indique las mercancias peligrosas embarcadas y
el emplazamiento de éstas a bordo. Todo
buque que transporte mercancias peligrosas
solidas a granel llevard una lista o un manifiesto
especial que indique las mercancias peligrosas
embarcadas y su emplazamiento a bordo. En
lugar de tal lista o manifiesto cabra utilizar un
plano detallado de estiba que especifique por
clases todas las mercancias peligrosas
embarcadas y su emplazamiento a bordo.
Antes de la salida deberd facilitarse copia de
uno de dichos documentos a la persona u
organizacién designada por la autoridad del
Estado rector del puerto.
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Informacion adicional

10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

10  Ademas de los certificados
enumerados en las secciones 1y 2 6 3
supra, todo buque que transporte carga
de CNI deberi llevar, cuando
proceda, el siguiente certificado:

Certificado internacional de aptitud

para el transporte de carga de CNI

Los buques que transporten carga de CNI
deberan cumplir las prescripciones del Codigo
internacional para la seguridad del transporte
de combustible nuclear irradiado, plutonio y
desechos de alta actividad en bultos a bordo de
los buques (Cdédigo CNI), ademis de las
prescripciones pertinentes del Convenio
SOLAS, ser objeto de reconocimientos y
llevar el Certificado internacional de aptitud
para el transporte de carga de CNI

11 Ademas de los certificados
enumerados en las secciones 1y 2 6 3
supra, todo buque nuclear debera
llevar, cuando proceda, el siguiente
certificado:

Un Certificado de seguridad para buque nuclear de
carga o un Certificado de seguridad para buque
nuclear de pasaje en lugar del Certificado de seguridad
para buque de carga o del Certificado de seguridad
para buque de pasaje, segiin proceda.

A todo buque de propulsién nuclear se le
expedira el Certificado prescrito en el capitulo

VIII del Convenio SOLAS.
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Informacion adicional

10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

Referencia

Otros certificados y documentos que no son obligatorios

Buques para fines especiales

Certificado de seguridad de buque para fines especiales
Ademais de los certificados de seguridad del
Convenio SOLAS especificados en el
parrafo 7 del Preimbulo del Cédigo de
seguridad aplicable a los buques para fines
especiales, se deberia expedir un Certificado de
seguridad de buque para fines especiales,
previo reconocimiento efectuado de
conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 1.6 del referido Cdédigo. La duracién
y la validez del certificado se ajustarin a las
correspondientes disposiciones para buques de
carga del Convenio SOLAS 1974. Si a un
buque para fines especiales cuyo arqueo bruto
sea inferior a 500 se le expide un certificado,
en él se hard constar en qué medida se
aceptaron concesiones de conformidad con el

parrafo 1.2 del citado Codigo.

Buques de apoyo mar adentro

Certificado de aptitud para los buques

de apoyo mar adentro

Cuando transporten tales cargas, los buques de
apoyo mar adentro deberian llevar un
Certificado de aptitud con arreglo a las
““Directrices para el transporte y
manipulacién en buques de apoyo mar
adentro de cantidades limitadas de sustancias
liquidas a granel potencialmente peligrosas
o nocivas”. Si un buque de apoyo mar
adentro lleva Gnicamente sustancias
nocivas liquidas, en lugar del Certificado de
aptitud antedicho se le podrd expedir un
Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel, debidamente
refrendado.
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Informacion adicional

10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

Sistemas de buceo

Certificado de seguridad para sistemas de buceo

La Administracién o cualquier persona u
organizacién debidamente autorizada por ella,
tras efectuar el reconocimiento o la inspeccién
de un sistema de buceo, si éste cumple lo
prescrito en el Coédigo de seguridad para
sistemas de buceo, deberia expedir el
correspondiente certificado. En todo caso, la
Administracién asumiri plena responsabilidad
por el certificado.

Naves de sustentaciéon dindmica

Certificado de construccion y equipo para naves

de sustentacion dinamica

Se expedird una vez que la nave haya sido
objeto de reconocimiento de conformidad con
el parrafo 1.5.1 a) del Codigo de seguridad para
naves de sustentacién dinamica.

Unidades moviles de perforacion
mar adentro

Certificado de seguridad para unidades moviles

de petforacion mar adentro

Se expediri tras realizar un reconocimiento de
conformidad con lo dispuesto en el Cddigo
para la construccion y el equipo de unidades
moviles de perforacién mar adentro, 1979, o,
en el caso de las unidades construidas a partir
del 1 de mayo de 1991, de conformidad con lo
dispuesto en el Cddigo para la construccidén y
el equipo de unidades moéviles de perforaciéon
mar adentro, 1989.
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10: Certificados y documentos que han de llevar los buques

Naves de vuelo rasante

Certificado de seguridad para naves de vuelo rasante
A toda nave que cumpla lo dispuesto en las
Directrices provisionales para naves de vuelo
rasante se le expedird, tras un reconocimiento
inicial o de renovacién, un certificado
denominado Certificado de seguridad para
naves de vuelo rasante.

Permiso de explotacion para naves de vuelo rasante
El Permiso de explotacién para naves de vuelo
rasante lo expedird la Administracién para
certificar el cumplimiento de las Directrices
provisionales para naves de vuelo rasante

Niveles de ruido

Informe sobre el estudio de ruidos
Se deberi hacer un informe sobre el estudio de
ruidos a bordo respecto de cada buque, de
conformidad con el Cddigo sobre niveles de
ruido a bordo de los buques.
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